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гЧомандированный Г. Министромъ Финансовъ на всешрную 
выставку 1893 года въ Чикаго для изсл*дован1Я современнаго со- 
стоян1я нефтяной промышленности въ Америк'Ё, я пос^Ьтилъ тамъ 
главн-Ьйнля нефтяныя области, нефтеобрабатываюпце заводы, 
нефтяныя биржи, транспортныя конторы и пр., чтобы всесторонн'Ёе 
выяснить возложенную на меня задачу. При ближайшемъ зна- 
комств* съ д-Ьломъ, оказалось, что организащя американской неф- 
тяной торговли и промышленности настолько своеобразна, что 
можетъ быть вполн'Ь понята лишь въ связи съ общимъ про- 
мышленнымъ развитхемъ страны, характеромъ ея торговыхъ сою- 
зовъ и проч. Въ этихъ видахъ, для выяснешя сложной роли 
ЗЬпйагй Ои С^, уже много л4тъ руководящей нефтяной торгов- 
лею всего М1ра, мн* пришлось коснуться таможенно-тарифной поли- 
тики конгресса, отношеюя федеральнаго правительства къ частнымъ 
предпр1ят1ямъ вообп1;е и къ сооружетю жел-Ьзныхъ дорогъ и установ- 
лешю ея тарифовъ въ частности, торговой регистращи, кредита, про- 
мышленныхъ союзовъ всякаго рода, м-Ьръ правительства противъ 
М0Н0П0Л1И той или другой отрасли торговли и промышленност1Е1 
и пр. 

Въ виду того громаднаго значешя, которое им-Ьетъ описы- 
ваемая промышленность для Россш, располагаюп1;ей тоже мопщыми 
м-Ьсторождешими нефти, я къ своему отчету собственно по по-бздк* 
въ Америку прибавилъ еще, по предложешю Департамента Тор- 
говли и Мануфактуръ, беглый обзоръ всемхрной нефтяной торговли 
и промышленности, и подвелъ итогъ мхровой добыч* нефти. Въ 
этомъ обзор*, составленномъ исключительно по иностраннымъ оф- 
фищальнымъ источникамъ. выясняется организац1я торговли нефтя- 
ными продуктами въ главнМшихъ государствахъ Стараго и Но- 



^/ 2.'^В4^^3 ^.^^^^^ ьу Сооз1е 



IV 

ваго Св'Ёта, дМствуюпця таможенныя пошлины на эти товары, раз- 
н'Ёръ потреблешя въ связи съ населенностью страны и пр., что дастъ 
возможность руссЕОму экспортеру расширить районъ распространешя 
нашихъ нефтяныхъ осв'бтительныхъ и смазочныхъ матерзаловъ. 

Во изб'бжате недоразум^нШ по переводу разнообразныхъ ино- 
странныхъ м^Ьръ и в^ковъ на русскге, по каждому государству 
приведены данный въ мФстныхъ м^Ьрахъ съ ра8ъяснен1емъ ихъ въ 
отдельной метрологической таблиц'^. 



-о-«а>-<- 
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Метролопя VII 

I. Нефть и ея продукты на всеи1рной выставк'Ь въ Чикаго въ 

1898 году 1 

II. Обзоръ нефтедобывающей промышленности въ Соединен- 

ныхъ Штатахъ С. Америки 9 

Отврнпе нефти въ Америке; новня 1гЬсторожден1я нефти; начало ожив- 
ленной длительности; междоусобная война; добыча нефти въ 1859 — 80 гг. 
Брадфордъ и его истощеше. Юго-Западный районъ и признаки его истощен1я. 
Нахождев1е нефти въ Огайо и другихъ штатахъ. Общая добыча нефти въ Се- 
верной Америке. Качества нефти. Число буровнхъ скважинъ; стоимость ихъ. 
Площадь нефтеносныхъ земель; общая ихъ стоимость. 

Ш. Обзоръ иефтеобрабатывающей промышленности въ С. Аме- 
рик* 27 

Распред^леше заводовъ; поглощен1е мелкихъ крупными. Производитель- 
ность заводовъ въ 1880 и въ 1889 гг. Размерь капитала, вложсннаго въ нефте- 
обрабатывающую промышленность. Стоимость обработки. Важн^йшхе продукты 
ДИСТИЛЛЯЦ1И нефти. Товаръ, идущ1Й на внутреннее потреблен1е; инспекц1я. * То- 
варъ, предназначенный къ вывозу за границу; биржевой контроль. Распред4- 
леше производства на внутреннее потреблен1е и вывозъ. Вывозъ по товарамъ, 
внвозъ по государствамъ, вывозъ по портамъ, вывозъ по тарФ. 

IV. Транспортировка нефтяиыхъ продуктовъ 53 

Первоначальные способы перевозки нефти; идея нефтепровода; начало на- 
ливной перевозки нефти по жел-Ьзнымъ дорогамъ. Нын^ дМствующхе нефтепро- 
воды, длина и д|'аметръ ихъ; количество перекачиваемой нефти. Прокладка 
нефтеароводовъ и керосинопроводовъ, стоимость ея, стоимость станцш, насо- 
совъ и пр., стоимость эксплуатащи. Отношеше правительства къ нефтепрово- 
дамъ. Регулирован1е тарифовъ по перевозке нефти. Ка(юпа1 ТгапвН С°, ея сер- 
тификаты, услов1я прхема нефти и плата за перекачку по питательнымъ в'Ьтвямъ. 
Плата маклерамъ. Услов1я перевозки по жел'Ьзнымъ дорогамъ; тарифы по пере- 
возке нефтяныхъ грузовъ наливомъ и въ таре. Наливная перевозка водою. 
Списокъ наливныхъ лароходовъ н парусныхъ судовъ, ходившихъ между Ста- 
рымъ и Новымъ Св^томъ въ 1892 году; фрахты по перевозке нефтяныхъ гру- 
зовъ наливомъ, въ бочкахъ и жестянкахъ. Страховая прем1я. 

V. Обзоръ промышлениаго развит1я Соединенныхъ Штатовъ 
С. Америки 73 

Отдедете англ]йскихъ колон1й въ Америке отъ метропол1и; установлен1е 
таможенныхъ пошлинъ на ввозные товары. Начало судостроен1я и усилен1е 
международнаго обмена. Изобретен1е соиоп-^!]!^. Вл1ян1е полнтическаго состоя- 
н!я Европы на тарифную политику Соединенныхъ Штатовъ. Первый промыш- 
ленный кризисъ. Начало пароходнаго сообщен1я между Старымъ и Новымъ 
Светомъ. Борьба между фритредерами и протекционистами. Ростъ населенхя. 
Начало соор^жен1я железныхъ дорогъ и политика конгресса по этому пред- 
мету. Усилен1е эмиграц1и. Характеръ амернканскихъ железнодорожвыхъ пред- 
пр1ят1Й. Кризисы 1837 и 1857 гг. Гражданская война и вызванные ею ввутрен- 
ше налоги. Уменьшение внутренннхъ валоговъ. Вд1ян1е тарифной политики на 
земледельческую промышленность. Кризисъ 1878 г. Дальнейш1& ростъ населен1я. 
Расшнрен1е железнодорожное сети. Успехи телеграфа и телефона. Развитхе 
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торговаго мореходства. Итоги обрабатывающей промышленности. Обороты по 
внешней торговл-Ь. Торговая регистращя и Мегсап1;11 а^псу. Кредитъ. Учаспе 
массы въ крупныхъ прелпр1ят1яхъ. Периодичность кризнсовъ. Причины криги- 
совъ 1890 и 1893 гг. Финансовые крахи и промышленныя несостоятельности. 

VI. Промышленные и торговые союзы въ Соеднненныхъ Шта- 
тахъ С. Америки 97 

Отношен1е правительства къ постройк'Ь жел^зныхъ дорогъ; взглядъ строи- 
телей дорогъ на свое предпр1ят1е; соглашен!л жел'Ьзнодорожныхъ обществъ; 
арооЬ; соглашен1я и сл1ян1я западныхъ и южныхъ жедйзныхъ дорогъ. (сМоиеу- 
рооЬ). Днфференцнрован1е тарифовъ; своеобразное толкован1е этого повят1я. 
Попытки отд'Ьльныхъ пггатовъ урегулировать жел'Ьзнодорожные порядки. Раз- 
сл^дован1я злоупотреблен1Й. Вм'Ьшательство союзнаго правительства и учрежде- 
Н1е 1п1ег8Ше8 Соттегсе Сотт1881оп. Поворотъ въ железнодорожной политике 
конгресса. Сущность новаго положен1я и роль междуштатной коммис!и. Про- 
мышленные союзы и американск1е «<хи81'ы»; изм'Ьвен1е характера посл^днихъ 
съ начала 80-хъ годовъ. Правительственное изсл^дованхе «(ги81;'овъ». Сертифи- 
каты а1ги81^овъ» и ихъ аразбавлен1е водоюа). Сахарный (ги8(; Соиоп 8ее(1 о11 
(гив!; Соиоп Ъа^^п^ 1;ги8(; "^Ухакоу 1ги81; вл]ян1е 1хи8(^овъ на земледельческую 
промышленность. Тгив^ четырехъ великановъ. Отношенхе правительствъ отд^ль- 
выхъ штатовъ и конгресса къ (ги8('амъ; законодательства по этому предмету 
Миссури, Техаса, Мичигана, Минезотты. Законъ 2 1юлл 1890 года противъ 
(гив<;'овъ. Результаты прим'Ьнен!я новаго закона. 

VII. Учре1кден1е 51ап(1аг(1 011 Сотрапу и преобразован1е ея въ 
51ап(1аг(1 011 Тгиз! 111 

Развнт1е рельсовой сЬти въ Пеисильван1и. Союзъ Рокфеллера съ Андрю- 
сомъ и Флаглеромъ и образован1е 8и1П(1аг(1 011 С^ Тайныя соглашен1я съ же- 
лезными дорогами. Образован1е союза независимыхъ заводчиковъ. Судъ вадъ 
Пенсильванской железной дорогой. Разоблачен1я тайныхъ соглашен1й. Новыя 
соглашен1я съ железными дорогами. Прокладка перваго магистральнаго нефте- 
провода. Преобразоваше 8(апс1агс1 ОН С® въ 8(ап(1аг(1 ОН Тги8(. Договоръ 
81апдаг(1 ОН Тги81*а. Усилев1е «независимыхъ». Сооружен1е иовыхъ нефтепро- 
водовъ. Судебное преследован]е 8(ап(1агд ОИ Тги81;'а. Стремлен1е 81ап(1агд 0!1 
Тги81*а распространить свое вл1ян1е на вс^ м1ровые рынки. Современное поло- 
жение д'Ьла. 

УШ. Обзоръ всем1рной нефтяной торговли и промышленности. 129 

Росс1я: добыча, потребленхе, ввозъ и вывозъ нефтяныхъ продуктовъ; Фин- 
лянд1я. Великобритан1я, ея влад^в1я и колонш: Инд1я, Канада, Малакксшй по- 
луостровъ, Цейлонъ, о-въ Св. Маврик1я, Лабуанъ, Гонъ-Конгъ, Новый Южный 
Валлисъ, Виктор1я, Южная Австрал1я, Северная Австрал1я, Тасман1я, Новая 
Зеланд1я, Квинслэндъ, Фиджи, Фолкландск1е о-ва, Наталь, Мысъ Доброй На- 
дежды, о-въ Св. Елены, Лагосъ, Золотой Берегъ. С1ерра Леонэ, Гамб1я, Бер- 
туда, Гондурасъ, Вестъ-Индсюе о-ва, Багама, Лмайка, Сайта Луч1я, Св. Вин- 
цента, Барбадосъ, Гренада, Тобаго, Тринидадъ, Британская Гвхана, Гибрал- 
таръ, Мальта, Кипръ. Франц1Я, ея влад'Ьн1я и колон]и: Алжиръ, Мартиника, 
Гваделупа, Гв1ана, Вестъ-Инд1я, Новая Каледон1я, Кохинхина, Комбоджа, 
Анамъ, Тонкинъ, Майотъ, Габонъ, о-ва Св. Петра и Мивелонъ, о-въ Бурбонъ, 
Коз81-Ве, Тунисъ. Германск1й таможенный союзъ, Гамбургъ и Бременъ. Итал1я. 
Австро-Венгр1я. Голланд1я, ея влад^н1Я и колон1и: Гвхава, Сабо, Бонеръ, Св. 
Бвстаф1я, Св. Мартина, Аруба, Ява. Бельпя. Испав1я и ея влад-Ьнхя: Филип- 
|(инск1е и Канарсме о-ва, Куба и Порто-Рико. Португал1я и Азорсвхе о-ва. 
Швейцархя. Дан1я. Швед1я. Норвепя. Румын1я. Болгар1я. Серб1я. Грещя. Тур- 
1цл. Ёгипетъ. Перс1я. Китай. Япон]я. Бразил1я. Аргентина. Сал1вадоръ. Вене- 
ду эла. Мексика. Ьеру. Колумбхя. Гаити. Санъ- Домин го. Эквадоръ. Урагвай. 

IX. Итоги м1ровой добычи нефти 188 
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Ь М'кры емкости для жидкихъ т'Ьлъ. 

Ведро = 12,299 литра = 2,70698 англ. галлона = 3,249 амер. галлона = 12,299 куб. деци- 

метровъ = 750,568 куб. дм. 
Литръ = 0,081308 ведра = 0,228 англ. гал. = 0,264 амер. галлона = 1000 куб. сантим. = 

61,027 куб. дм. 
Галлонъ англ. = 0,3694 ведра = 4,5435 литра = 1,2 амер. гал. = 4543,4 куб. сантим. = 

277,2 куб. дм. 
Галлонъ амер. = 0,3078 ведра = 3,785 литра = 0,8332 англ. гал. = 3785,4 куб. ^санти- 

метровъ = 231 куб. дм. 

а) Для АМЕРИКАНСКОЕ НЕФТИ и КЕРОСИНА, УД. В. 0,797. 

Ведро = 0,797 X 30 = 23,91 рус. фунта. ^""""" 

Литръ = 797 граммовъ = 1,946 рус. фунта. 

Галлонъ англ. = 8,9221 рус. фунта. 

Галлонъ амер. = 7,358 рус. фунта. 

Бариль сырой нефти въ 42 гал. = 309,036 рус фунта = 7 пуд. 29 ф. = 34,86 гал. англ. 

» экспортнаго керосина въ 50^ гал. = 9 дуд. 8 фун. = 41,5 гал. англ. 
1 пудъ керосина занимаетъ по объему 1255,5 куб. дюймовъ. , ^ /" '^ 

1 куб. футъ керосина в-Ьсить 55 рус. фунтовъ. / ^ 

Тонна (англ.) американскаго керосина = 293,3 англ. гал. = 336,9 амер. гал. - С*'"!!' /^<3 • ^' 

б) Для КАВКАЗСКОЙ СЫРОЙ НЕФТИ, УД. В. 0^23» 

Ведро = 0,878 X 30 = 26,34 рус. фунта. 
Литръ = 878 грам. = 2,144 рус фунта. 
Галлонъ англ. = 9^ .фунта рус. I) ^ХМ'^ 

Галлонъ амер. = 8,1 фунта рус. (7. ^*^ 

1 пудъ занимаетъ по объему 1139 куб. дюймовъ. 
1 куб. футъ В']^ситъ 60,5 фун. 

в) Для КАВКАЗСКАГО ЭКСПОРТНАГО КЕРОСИНА, УД. В. 0,825. 

Ведро = 0,825 X 30 = 24,75 рус фунта. , 

Литръ = 825 гр. = 2,015 рус. фунта. 
Галлонъ англ. = 9Д39 рус. фунта. 
Галлонъ амер. = 7,617 рус фунта. 
Тонна англ. кавказскаго керосина = 271,49 англ. гал. 

При одинаковомъ объем*! в^съ амер^гя1Л!1аго керосина составляетъ 96,67о русскаго, 
или первый легче втораго на 3,47о* 
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И. М'Ьры длины. 

Ми1д англ. и американская = 1,50957 верстъ = 1,6093 километрамъ. 
Верста = 1,06678 километра = 0,66269 англ. мили. 
Километръ = 0,9374 версты = 0,6211 англ. мили. 

Ш. М'Ьры поверхнботн. 

Десятина = 1,0925 гектаровъ = 2,6997 экра. 
Гектаръ = 0,9153 десятины = 0,4048 экра. 
Экръ = 0,3704 десятины. = 2,470 гектара. 

IV. М'Ьры в'кса. 

Фунтъ рус. торговый = 0,9028 англ. фун. = 0,4095 килогр. 

Билограммъ = 2,4419 рус. фун. = 2,2046 англ. фунта. 

Центнеръ метрич. <= квинталъ = сто килограммовъ. 

Фунтъ англ. = 1,1076 рус. фун. = 0,4536 килогр. 

Тонна англ. = 62,0280 пуд. = 2240 англ. фун. = 1,016 метр, тонны. 

Тонна метрич. = 61,048 пуда = 1000 килогр. = 2204 англ. фунта = 0,9842 англ. тонны. 

V. Монеты. 

Рубль мет. = 4,0002 фр. = 3,172 шил. = 38,064 пенса = 0,77185 доллара. 

Франкъ французск1Й, бельг1йск1й, швейцарсшй; финляндская марка, итальянская лира, 
испанская пезета, румынск1й левъ, греческая драхма, сербск1& динархй, болгар- 
СК1Й левъ и венецуэльсшй боливаръ = 0,24998 руб. мет. = 9,5157 пенса = 
0,19295 дол. 

Фунтъ стерлинговъ = 6,3051 руб. мет. 

Шиллингъ = 31,52 коп. мет. = 1,26 фр. = 24,36 дол. 

Долларъ Соединенныхъ Штатовъ С. А. = 1,2956 руб. мет. = 49,316 пенса = 5,18262 фр. 

Центъ амер. = 1,2956 коп. мет. = 0,493 пенса = 5,18 сайт. 

Пенсъ = 2,627 коп. мет. = 2,03 цента = 10,5 сайт. 

Коп4йка мет. = 4,0002 сантима = 0,38 пенса = 0,77 цента. 

Сантимъ = 0,2499 коп. мет. = 0,09 пенса = 0,1929 цента. 

Марка германская = 30,863 коп. мет. 

Рушя инд1йская = 16 аннасъ = около 2 шиллинговъ или 63 коп. мет. 

Гульденъ голландсшй = 100 центовъ = 52,077 коп. мет. 

Гульденъ австр1йск1Й = 100 крейцеровъ = 62,4968 коп. мет. 

Пезо аргентинская = 100 сеп1е81то8 = около 4 шил. = 1 р. 27 коп. мет. 

Крона португальская = 10 мильрейсъ = 13,9984 руб. мет. 

Мильрейсъ бразильсюй = около 70 коп. мет. 

Кроны датская, шведская и норвежская = 34,72 коп. мет. 

Лира турецкая = 100 пхастровъ = 5,69153 руб. мет. 

Лира египетская = 100 пхастровъ = 6,4042 руб. мет. 

Н. Тае1 китайсый = около 1 руб. 37 кои. мет. 

Уеп или ЯП0НСК1Й долларъ = 1 руб. 29 коп. мет. 



^ ПС1 ^ 
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Нефть Е ея продуЕты на Всешрной выставк'Ь въ Чикаго 

въ 1893 году. 



«Четыреста л-Ьтъ спустя, поел* того вакъ 

ХрИСТОфорЪ Колумбъ ОТКрЫЛЪ ЭТОТЪ БОН- 

тинентъ, народы всего св^та собрались на 
этоиъ м'Ьст^ чтобы въ дружескоиъ соревно- 
ван1и сравнить свои успехи въ искусств']^, 
наукахъ, промышленности и аеИлед'^хи». 

Приведенный эпиграфъ выр'бзанъ руссЕими буквами на одной изъ сто- 
ронъ обелиска, украшающаго собою входъ во дворецъ механическихъ исвусствъ 
(Ра1асе о! МесЬап1са1 Аг18) на Всешрной Колумбовой выставк* въ Чикаго 
въ 1893 году. 

Сюда съехались народы со всбхъ концовъ земного шара, зд'бсь они вы- 
ставили на показъ свою культуру, и интересующ1Йся какимъ нибудь вопро- 
сомъ легко могъ знакомиться съ положешемъ его въ разныхъ государствахъ, 
лишь переходя изъ однога здан1я выставки въ другое. Но, къ сожал^шю, 
не вс% отд'блы выставки представлены одинаково полно и разносторонне: 
въ н^которыхъ случаяхъ матерхала собрано масса и предметъ осв^щенъ со 
вс^хъ сторонъ; въ другихъ, напротивъ, решительно не видно никакой за- 
ботливости, желашя по возможности лучше представить д-Ьло, чтобы обозр-Ь- 
ватель могъ получить о немъ правильное понят1е. Иногда человека по- 
давляетъ масса собранныхъ предметовъ, впрочемъ, чаще всего однообразныхъ, 
иногда же чувствуется отсутств1е такихъ вещей, который должны занимать 
выдающееся положеше. 

Выставка нефтяныхъ продуктовъ служитъ тому нагляднымъ прим'бромъ: 
ЭТОТЪ важный предметъ вывоза Соединенныхъ Штатовъ, занимающ1й нын^ 
третье м4сто въ общемъ экспорт* государства посл4 хл-Ьбовъ и хлопка, 
представленъ на выставк* крайне неудовлетворительно. Это т4мъ бол4е 
странно, что всего четыре года тому назадъ на Парижской Всемхрной вы- 
ставке 1889 г. въ «Рапогата йе рё1;го1е8)) была сд-Ьлана чрезвычайно удач- 

1 
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нал попытка представить всестороннюю и наглядную картину современнаго 
С0СТ0ЯН1Я многообещающей нефтяной промышленности. Нефть для Парижа 
собственно не им-Ьеть серьезнаго промышленнаго значен1я и если она была 
тамъ такъ хорошо обставлена, то исключительно въ виду ея общаго инте- 
реса. На этомъ осйован1и каждый интересугощ1йся нефтянымъ дйломъ скло- 
ненъ былъ ожидать отъ организаторовъ выставки въ Чикаго еще лучшаго 
отношен1я къ нему, т^мъ бол4е, что н']^которыя отрасли техники этого 
предмета всецело суть создан1я Америки и показать ихъ Старому Св-Ьту 
было бы бол^е ч^мъ интересно. Между т4мъ на описываемой выставк'Ь, 
собственно говоря, даже не было никакого отдела: нефть и продукты ея 
переработки, равно какъ и оруд1я и приборы, употребляемые для этой ц4ли, 
были разбросаны по многимъ отд^ланъ и нужно было особенное ум4нье или 
продолжительный осмотръ, чтобы ор1ентироваться сколько нибудь удачно. 
Цервоначально администрац1я. повидимому, им^ла въ виду сгруппировать 
все относящееся къ нефти въ отд'бльныхъ здан1яхъ, ч']^мъ только и можно 
объяснить себ4 устройство такихъ павильоновъ какъ «ОЛ Хпйиз^пев» и «011 
Ноизе», но, въ конц4 концовъ, въ первомъ изъ этихъ павильоновъ очути- 
лись исключительно экспонаты ОН \^е11 8ирр1у С®, а во второмъ — порожн1л 
бочки и жестянки изъ-подъ керосина и нефти, т. е. павильонъ былъ обра- 
щенъ въ какой-то складъ или сарай для хранешя и упаковки. Около 60 экспо- 
нентовъ м^стныхъ и иностранныхъ, выставившихъ свои нефтяныя произве? 
ден1я, пом-Ьстились въ горномъ отд^л* (Мшев, Мипп^ апй МеЫ1иг^), лите- 
ратура по нефти была собрана въ одной общей библютек'Ь по горной части, 
но тутъ нельзя было найти массы изв']^стныхъ сочинен]й не только европей- 
скихъ ученыхъ, но даже американскихъ изсл^дователей; зат^мъ, приборы 
для нефтяного отоплен1я — въ машинномъ и котельномъ отд4лен1яхъ и въ па- 
вильон* «011 ХпйизЫев», масла и мази — въ химическомъ и мануфактурномъ 
отд^лахъ и пр. Бол4е же всего поражало на Чикагской выставке отсутств1е 
экспонатовъ по транспортировашю нефтяныхъ продуктовъ: администрацш 
выставки, соорудивъ громадное спец1альное здан!^ для средствъ къ пере- 
возки (Тгапзрог^аНоп) и собравъ въ немъ вс4 способы перевозки, употреб- 
ляемые первобытными и культурными народами въ историческомъ ихъ раз- 
вит1и, совершенно игнорировала способъ передвижен1я нефти по трубамъ, 
способъ давшШ самой Америк:^ блестящ1е экономическ1е результаты. Ничего 
также н^тъ на выставк'Ь и по наливной перевозк'Ь жидкаго горючаго и 
осв4тительнаго матер1аловъ на пароходахъ и въ вагонахъ-цистернахъ. ВсЬ 
эти способы суть д^ти нашего в-Ька, которымъ не болйе 25 — 30 л4тъ, и, 
следовательно, родивш1яся и выросш1я на нашихъ глазахъ и составивш1л 
собою эпоху въ исторш экономическаго развит1я двухъ великихъ госу- 
дарствъ — Соединенныхъ Штатовъ Северной Америки и Росс1и. Вагоны- 
цистерны въ этихъ двухъ странахъ считаются десятками тысячъ; наливные 
пароходы бороздятъ нын4 воды Атлантическаго, ИндШскаго и Великаго 
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океановъ, а общая длина нефтепроводныхъ труб^ въ одной Америк* дости- 
гаетъ 25,000 миль, т. е. соотв-Ьтствуеть мередхану и, следовательно, мо- 
жетъ опоясать собою весь земной шаръ. При такихъ услов1Яхъ, отсутств1е 
экспонатовъ по упомянутымъ предметамъ составляетъ серьезное упущен1е. 
Интересовавш1еся нефтянымъ д'Ьломъ справедливо разсчитывали встретить 
на Всем1рной выставк-Ь 1893 г. полное представлен1е современнаго состол- 
Н1Я этой промышленности не только въ самой Америк*, но и повсюду, гд4 
только эксплуатируются жидкхе углеводороды. На д-Ьл* же оказалось, что 
собственно со стороны Соединенныхъ Штатовъ явились только 8 экспонента: 
А. А^* Нагг18 011 С^ — со смазочными и КеИое — съ осветительными маслами, 
и 81ап(1агй 011 Сотрапу — съ разными нефтяными продуктами и кое-какими 
моделями приборовъ и аппаратовъ по добыч* и обработке нефти. Зат*мъ, 
изъ отд*льныхъ штатовъ съ нефтяными экспонатами явились только Кали- 
форшя — 1, Колорадо — 3, Луизхана — 1, Нью-1оркъ — 18, Оенсильван1Я — 4, 
Утахъ — 1, Кентуки — 10, Огайо — 1, Западная Виргишя — 12 и Уомингъ 
(ТУуот1п^5) — 10 экспонентовъ, т. е. вс*хъ американскихъ экспонентовъ было 64, 
но въ большинстве случаевъ они ограничились только выставкой множе- 
ства стклянокъ съ разноцветными жидкостями, безъ всякихъ поясненШ и 
притомъ преимущественно сырыхъ продуктовъ. Ташя коллекщи могутъ удо- 
влетворить лишь простого посетителя выставки, который узнаетъ, что разно- 
образныя масла, известныя подъ общимъ именемъ петроля, получаются изъ 
недръ земли, а не выжимаются изъ растительныхъ семянъ. 

Изъ другихъ государствъ нефть и продукты ея переработки выставили 
лишь Канада — 1 экспонентъ съ сырою нефтью, Германхя— 1 экспонентъ изъ 
На11е съ минеральными маслами, Итал1я — 1 экспонентъ изъ Неаполя съ сы- 
рою нефтью, Аргейтинская республика, Мексика, Новый Южный Валлисъ и 
наконедъ Росс1Я. Обозревая въ Чикаго убопя коллекщи нефтяныхъ про- 
дуктовъ, невольно вспоминалась Парижская выставка 1889 г. Рапогата (1е 
рё1;го1е8, представлявшая наглядную параллельную картину эксплуатащи 
нефти на Кавказе и въ Америке, иллюстрированная множествомъ геологи- 
ческихъ и топографическихъ картъ, Д1аграммъ и пр., давала вполне цель- 
ное представлеше по этому предмету. Химическая природа нефти вовсе не 
затронута на Колумбовой выставке, тогда какъ на Парижской выставке по 
этому предмету было представлено несколько капитальныхъ работъ: Шют- 
денбергера и 1онина, Рагозина, Лермонтовой и др. Обработка нефти съ 
целью получен1я изъ ея дериватовъ красильныхъ пигментовъ не имеетъ 
ни одного экспоната на выставке. 

Обращаясь къ описанхю отдельныхъ экспонатовъ, прежде всего сле- 
дуетъ остановиться на выставке б^апйагД ОН Сотрапу, въ которой можно 
получить наиболее полное и цельное представлен1е о нефти и ея дерива- 
тахъ. Упомянутая выставка носитъ какой-то школьный характеръ и для 
ученаго или промышленника она не представляетъ ничего интереснаго. 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



НЕФТЬ И БЯ ПРОДУКТЫ. 



Точно въ подкр'Ьплеше такого вывода, представитель экспонента въ изве- 
стные часы дня объясняетъ любопытствующей публике въ чемъ заключается 
процессъ извлечешя нефти изъ земли и ея переработки; но напрасно 
было -бы обратиться къ нему съ какимъ нибудь вопросомъ научнаго 
или экономическаго характера — все является секретомъ фирмы. Даже 
статистическ1я св'Ьд'Ьнхя, которыя постоянно публикуются правительствен- 
ньши учрежден1ями, на выставк'6 81;ап(1аг(1 ОН Сотрапу являются секре- 
томъ; о д']^тельности самой фирмы, о разм']^рахъ ея производства, о 
разм']^рахъ ея перевозочныхъ средствъ, о числ'Ь и м']^стонахожден1и ея неф- 
тяныхъ источниковъ, о числе ея заводовъ или складовъ — решительно н^тъ 
никакихъ св^денШ. Стремлеше названной компаши все облечь въ тайну, 
повидимому, распространилось и на офищальныхъ представителей выставоч- 
ной администращи, которые вс^хъ обращавшихся къ нимъ по нефтяному 
делу направляли къ представителю 8(ап(1аг(1 011 Сотрапу. 

Въ витрине названной компаши прежде всего обращаетъ на себя вни- 
ман1е рельефный геологичесшй разрезъ нефтяного района въ пределахъ 
брадфордскаго округа съ показашемъ распределенхя нефтяныхъ песковъ въ 
форме отдельныхъ желваковъ или небольшихъ озеръ. На этомъ разрезе, 
сделанномъ въ масштабе 100 футовъ въ дюйме по глубине и 3 дюймовъ въ 
1 мили горизонтально, показано несколько скважинъ, изъ коихъ некоторыя 
пересекаютъ нефтяные пески, друпя углубляются минуя ихъ и такимъ обра- 
зомъ оказываются непроизводительными. Разрезъ двухъ скважинъ представ- 
ленъ отдельно въ большемъ масштабе'^12 ф. въ дюйме: скважина пред- 
ставлена въ виде двухъ-дюймовой стеклянной трубки, наполненной породами, 
соответствующими проходимымъ слоямъ; общая глубина скважины 2,200 фу- 
товъ и на этомъ длинномъ пути она пересекаетъ 4 нефтяныхъ песка. Образ- 
цовъ нефти представлено множество, но въ однихъ случаяхъ показаны лишь 
местонахождешя ихъ, въ другихъ— только глубина, съ которой они полу- 
чены, въ третьихъ — обозначенъ только удельный весъ по Бомэ, такъ что 
нетъ никакой возможности сделать как1е нибудь выводы или сопоставленхя. 
Сама же компан1я не приходитъ на помощь посетителю и не даетъ ему ни- 
какого описан1Я. некоторые сорта нефти совершенно прозрачны, напоминая 
собою кавказскую нефть изъ Сурахановъ; напр., въ НоИегп гип роо1, въ граф- 
стве Армстронгъ, въ Пенсильван1и, встречается нефть съ удельнымъ ве- 
сомъ 0,788; въ томъ же штате, но южнее, въ \Уа8Ып81оп роо1, она имеетъ 
более темный цветъ и большую плотность — 0,803; тамъ же по соседству, 
въ Макъ-Дональде, нефть более светлая — 0,780. Некоторые изъ этихъ сор- 
товъ настолько прозрачны и чисты, что могутъ быть употребляемы для го- 
рен1Я въ обыкновенныхъ лампахъ, если бы не опасеше отъ воспламенешя 
очень летучихъ дериватовъ, которыхъ тикая нефть заключаетъ около 20%. 
Наиболее легши изъ представленныхъ продуктовъ имел ь удельный весъ 0,6863. 
Тяжелыхъ сортовъ нефти тоже представлено много, особенно изъ графства 
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Франклинъ; зд^^сь достойно внииашя, что почти всЪ эти сорта нефти подъ 
общимъ именемъ естественныхъ смазочныхъ маслъ (КаШга! ЬиЬпсаип^ 011) 
поступаютъ непосредственно въ обращеню безъ предварительной обработки 
перегонкой, ограничиваясь чаще всего отстаивашемъ и процЪживан1емъ. 

Подъ отд'Ьльнымъ стекляннымъ нав'Ьсомъ представлена модель наибо- 
л^^ распространеннаго въ Америке типа перегоннаго завода: горизонтально 
лежащ1е цилиндрическ1е котлы, наполовину выданные въ печь, стоять на 
открытомъ воздух*. Топливомъ служить каменный уголь; продукты пере- 
гонки переходять въ холодильники, зат'Ьмъ направляются въ распредели- 
тельные резервуары, перем4п1ивательныв и отстоичные приборы и пр., сло- 
вомь, какъ это делается повсем']^стно. Газы и пары, которые не могли 
сконденсироваться въ холодильникахъ, направляются въ топку, служа сур- 
рогатомь камейнаго угля. 

Для полноты представлен1я о разныхь продуктахъ нефти и ихь прак- 
тическихь прим'Ьнен1яхъ, 8(ап(1аг(1 011 С^ выставилъ, между нрочимъ, мно- 
жество образцовъ парафина, получаемаго изъ американской нефти, и всего 
того, что можно приготовлять изъ него: св'Ьчи, непромокаемыя ткани, сма- 
зочныя масла, мази и проч. Модели аппаратовь, употребляемыхъ въ пара- 
фино-св'Ьчномъ производстве и проч. Рядомь возвышается пирамида изъ 
мишатюрныхъ боченковъ, въ количестве 140,000, показывающая суточную 
производительность масла въ Соединенвыхъ Штатахъ. 

Попытку З^апйагй 011 С^ представить осветительные приборы въ ихъ 
историческомъ развитШ сл^дуетъ признать *вполн4 неудачною: зд*сь было 
представлено лишь несколько старинныхъ лампъ и горЪлокъ, подобранныхъ 
безъ всякой системы, а потому и недающихъ правильнаго понят1я о посте- 
пенномъ развитш идеи пользован1я жидкими горючими матер1алами. Такая 
коллекщя была представлена Боткинымъ, въ С.-ПетербургЬ, на выставке 
предметовъ осв'Ьщен1я и нефтянаго производства въ 1888 г., и русскимъ по- 
с^тителямъ Чикагской выставки, вид^вшимь упомянутую коллекщю, истори- 
ческая витрина 81;апс[аг(1 011 С^ не могла не показаться жалкою. Галлерея, въ 
которой помещаются экспонаты упомянутой компанш, покрыта фотографами 
изъ практики нефтянаго дЪла: виды заводовъ, резервуаровъ и пр. 

Зат4мъ, какъ было упомянуто выше, некоторые штаты сЬверо-амери- 
канской федерацш выставили въ свонхъ павильонахъ образцы своей сырой 
нефти съ указашемъ, что она перерабатывается на заводахъ 81ап(1аг(1 011 
Сошрапу. Словомъ, повсюду видна связь этой компанш со вс^ми экспонен- 
тами, выставившими нефтяные продукты. Только единственный экспонентъ 
Пенсильванш «ЕсНрве ЬиЬпсаиое ОН \Уогк8» выставилъ большую рельефную 
карту, составленную Гордекомъ, въ масштабе въ 2 фута въ одной мили исъобозна- 
чен1емъ на ней главн'Ьйшихъ желЪзныхъ дорогъ, нефтепроводовъ и пр., но 
краски такъ однообразны и лин1и такъ похожи одна на другую, что трудно 
отличить нефтепроводъ отъ границъ штата или графства. Названная ком- 
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нашя собрала и представила въ этомъ отдйл* бол'Ье 300 образцовъ сырой 
пенсильванской нефти и продуктовъ полученныхъ изъ нея. Нагпв 011 Сотрапу, 
им-Ьющая заводъ въ РгоуМенсе'*, въ штат* Иллинойсъ, представила бога- 
тую воллекцш смазочныхъ маслъ. 

Въ отд*льномъ павильон*— ОЦ 1п(1и81;пе8 - 011 Т^е11 8ирр1у С^ изъ Питс- 
бурга представила прекрасную коллекц1Ю всЬхъ приборовъ, необходимыхъ 
въ нефтеобрабатывающей ^промышленности, начиная отъ плотничныхъ со- 
оружешй и кончая мелкими механическими принадлежностями къ паровому 
котлу или паровой машине: газовыя и обсадныя трубы, насосы всякаго рода, 
торпеды для прои8веден1я взрыва въ скважинахъ, резервуары, фарсунки, 
гор^^лки, краны и пр. и пр. Рядомъ съ этимъ здан1емъ возвышались дере- 
вянныя вышки въ натуральную величину. Изъ данныхъ, приведенныхъ въ 
каталог*]^ названной компан1И, видно, что средняя глубина скважинъ до- 
стигаетъ нын*]^ 2,000 футовъ, хотя были случаи буренхя и до глубины 4,618 
футовъ. 

Правительства отдАльныхъ штатОвъ представили съ своей стороны 
рядъ превосходныхъ работъ по геолопи страны, и въ этихъ матер1алахъ 
есть много интереснаго относительно характера залеган1Я нефтяныхъ мАсто- 
рожден1Й. Геологическое изсл'Ьдоваше нефтяныхъ источйиковъ особенно много 
обязано штату Пенсильванхя, правительство котораго издавна учредило у 
себя родъ геологической коммисш, которая изъ года въ годъ выпускаетъ 
капитальные труды по вс4мъ вопросамъ горнаго д-Ьла. Относительно нефти 
особенный интересъ представляетъ многотомное изл-Ьдоваше «Зесопй 6ео1о- 
рса! 8игуеу о{ РеппзуКапха» съ массой превосходныхъ геологическихъ, ге- 
огностическихъ, гипсометрическихъ и др. картъ и д1аграммъ. 

Независимо отъ сего та же коммис1я л-Ьтъ десять тому назадъ стала 
выпускать еще ежегодные отчеты подъ заглав1емъ «Аппиа! Керогк оГ 1;Ье 
6ео1о81са1 Зигуеу о( Репп8у1уап1а». Анологичныя учрежлен1я суш;ествуютъ и 
въ н-Ькоторыхъ другихъ штатахъ, какъ, напр., Нью-1оркъ, Огайо; Калифор- 
н1йское горное бюро ежегодно публикуетъ «Аппиа! Керог1; о{ 1Ье 51а1е М1- 
пега1ое181» и пр. Союзное правительство съ своей стороны сд4лало много 
по геологическому изсл-Ьдован^ю страны и труды эти напечатаны въ «вео1о- 
81са1 8игуеу оГ Ле Ппйей 81а1;е8», издаваемомъ министерствомъ внутреннихъ 
д'Ьлъ; оно же издаетъ съ 1882 г. ежегодные статистическ1е отчеты М1пега1 
Ке8оигее8 оГ Ше 11ш1е(1 81а1е8, а черезъ каждыя десять л-Ьтъ, подъ обш;имъ 
именемъ Сепзиз, составляются обзоры всей добывающей и обрабатывающей 
промышленности страны. На выставк'Ь были представлены лишь труды 
десятаго цензу са, обнимающхе 1870 — 1880^ гг., и начало трудовъ одинадцатаго, 
обнимающихъ 1880—1889 гг. Министерство финансовъ представило превосход- 
ные отчеты по внешней торговли страны, «Аппиа! Керог(: апй 81а1етеп18 оп 1Ьв 
Роге1§п Соштегсе апй NаV^8аиоп, 1тш1дга110п ап(1 Топпа^е оГ 1Ье Шкей 
81а1е8» и «Керог!; оп 1Ье 1п(егпа1 Соштегсе о( ЬЬе ИтЬеЛ 81а1е8», а мини- 
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стерство иностранныхъ д4лъ — консульск1я донесен1Я «Еерог1 й:от ЬЬе Сопзи!» 
0^ 11)6 ПпНед ЗШез», въ которыхъ встречается масса интересныхъ св-Ьд-Ьшй 
по торговле т4ми или другими продуктами въ иностранныхъ государствахъ. 

Ближайшее къ Соединеннымъ Штатамъ государство, располагающее 
своими нефтяными источниками, есть Канада, тл,Ь описываемое ископаемое 
известно очень давно. Главнымъ нефтепромышленнымъ дентромъ здЬсь 
является въ области Онтархо графство Ламбтомъ съ двумя городками — 
Ре1го1еа и 011 8рг1п§8; зд-Ьсь дййствуетъ около 2,500 скважинъ, дающихъ 
нефть изъ глубины 460—480 футовъ. 

Изъ Аргентинской республики явилась только одна Виепоз-Аугез апй 
Мепйоза Ре1;го1еига Сотрапу съ образцами м-Ьстпой сырой нефти. Не оста- 
навливаясь на перечн^^ экспонатовъ другихъ государствъ, какъ не им-Ьющихъ 
особеннаго интереса, можно обратиться къ обзору русской секд1И горнаго 
отдела выставки. Небогатая по количеству экспонатовъ, она, однако, давала 
полное представлен1е о современномъ состоян1и нефтяной промышленности 
въ Росс1И. Отъ насъ явились только четыре экспонента: товарищество 
нефтянаго производства 6р. Нобель, товарищество Русско-Американскаго 
нефтянаго производства, Сов'Ьтъ съезда нефтепромышленниковъ и Рижская 
химико-техническая лаборатор1Я Шмидта. Зат^мъ въ колекцхяхъ управле- 
Н1Я горною частью на Кавказе и Закавказья было н']&сколько образцовъ 
сырой нефти, н'Ёскольво геологическихъ описан1й нефтяныхъ М']^охорожден1Й и 
геологическая карты бакинскихъ источниковъ. Насколько въ американ- 
скихъ отд'Ьлахъ все было покрыто тайной, настолько же въ русскомъ 
было все на виду: превосходная графическая характеристика русской 
нефти дополнялась ц-Ьлымъ рядомъ картъ, плановъ, Д1аграммъ и пр. То- 
варищество бр. Нобель въ особой брошюр* представило описанге своей 
д-Ьятельности, дополнивъ его картой распред'Ьлен1Я своихъ разливочныхъ стан- 
Д1Й по Импер1и. Ц'Ьлый рядъ образцовъ сырой нефти и продуктовъ ея 
фракщонированной перегонки представлялъ наглядную картину состоянхя рус- 
ской нефтеобрабатывающей техники. Въ коллекщяхъ бр. Нобель были между 
прочимъ сырой озокеритъ, асфальтъ, серная кислота, возстановленный 'Ьдшй 
натръ и пр. Товарищество бр. Нобель раздавало вс^мъ изящные альбомы фото- 
графическихъ видовъ своихъ промысловъ, заводовъ, разливочныхъ станщй, 
наливныхъ пароходовъ, вагоновъ-цистернъ и пр. и пр. 

Лаборатор1я Шмидта представила такге превосходные образцы смазоч- 
наго масла и съ такими при нихъ полными таблицами коеффицхентовъ трен1я 
различныхъ маслъ, что свидетельствовало о вполн'Ь ц'Ьлесообразной поста- 
новк'Ь этого д']^ла на завод* Шмидта. Американцы, привыкш1е пользоваться, 
какъ смазочнымъ матер1аломъ, густою сырою нефтью, въ чистомъ вид* или 
съ прим*сью разныхъ минеральныхъ веществъ, не могли не удивляться той 
тщательности, съ которою русскхе производители приготовляютъ свои сма- 
зочные матерхалы. 
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Американскхе каталоги, не только офищальный, но и отдЪльныхъ секщй, 
не давали р']^шительно никакихъ св^д'Ьшй о промышленной д'Ьятельности 
экспонента или объ его заводе, тогда какъ нашъ каталогъ давалъ посети- 
телю выставки полную справку о каждоиъ экспоненте: производительность 
завода, размерь затраченнаго капитала, число рабочихъ, количество сырыхъ 
и обработанныхъ продуктовъ, рынки сбыта и пр. и пр. Справедливость тре- 
буетъ сказать, что Указатель русскаго отдела Всем1рной выставки въ Чикаго 
безспор90 былъ лучш1Й изъ всЬхъ. Если къ этому прибавить, что Департа- 
ментъ Торговли и Мануфактуръ въ труд* проф. Менделеева далъ научную 
характеристику русской нефтеобрабатывающей промышленности, Горный 
Департаментъ выяснилъ въ труде инженера Кеппена размеры нашей нефте- 
добывающей промышленности, а статистическ1е отделы Министерства Путей 
Сообш;ешя и Департамента Таможенныхъ Сборовъ обрисовали картину 
движен1я нефтяныхъ грузовъ по Импер1и и по вывозу заграницу, то нельзя 
не согласиться, что Росс1я въ немногихъ экспонатахъ дала посетителямъ 
описываемой выставки более содержательный матерхалъ, чемъ какое либо 
другое государство. 

Пользуясь поименованнымъ выше матерхаломъ, осмотромъ Всем1рной 
выставки въ Чикаго и своимъ двукратнымъ посещен1емъ американскихъ 
нефтяныхъ месторожден1й и нефтеобрабатываюш;ихъ заводовъ, постараемся 
далее выяснить обш;]я услов1я развит1я нефтяной промышленности въ Сое- 
диненныхъ ^татахъ въ связи съ обш^имъ экономическимъ характеромъ 
страны и ея тарифной политикой. 

Кроме того, въ виду той значительной роли, которую пришлось 
играть трубопроводамъ въ судьбе американской нефтяной промышленности, 
мы нашли полезнымъ представить на карте Восточной части Соединенныхъ 
Штатовъ общую сеть магистральныхъ нефтепроводовъ и обозначить тамъ же 
главнейш1я месторожден1я страны. Эта карта значительно облегчитъ выяс- 
нен]е географическихъ условШ распределен1я нефтедобывающей и нефтеоб- 
рабатывающей промышленности и вывозной торговли. 
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Обзоръ нефтедобывающей промышленности въ Соединенныхъ 
Штатахъ Северной АиериБИ. 



Открнт1е нефти въ Америке; новня 1гЬсторожден1я нефти; начаю оживленной деятельности; 
междоусобная война; добыча нефти въ 1859—80 гг. Брадфордъ и его истощеше. Юго-За- 
падный районъ и признаки его истощен1я. Нахожден1е нефти въ Огайо и другихъ штатахъ. 
Общая добыча нефти въ С'Ьверной Америке. Качества нефти. Число буровыхъ скважинъ; 
стоимость ихъ. Площадь нефтеносныыхъ земель; общая ихъ стоимость. 

Истор1я развит1я нефтяной промышленности въ С'Ёверной Америке 
носить совершенно особенный харавтеръ, кавъ и все промышленное раз- 
вит1е этой во многихъ отношен1яхъ замечательной страны. Въ Росс1И къ 
отЕрытш нефти привело появлен1е изъ трещинъ земли подземнаго горючаго 
газа, бывшаго съ незапамятныхъ временъ предметомъ божественнаго Еульта 
для н'Ьвоторыхъ народовъ ПрикаспШскаго края. Въ Америке нефть была 
замечена еще первыми французсЕимн мисс10нерамн въ 1627 г., но на нее 
обратили вниман1е лишь тогда, когда она стала появляться въ володцахъ 
для получен1я разсоловъ. Уже первые европейсв1е поселенцы во внутреннихъ 
штатахъ, отыскивая рытьемъ колодцевъ подземные соляные источники, не 
разъ замечали, что въ нЪкоторыхъ володцахъ отъ времени до времени появля- 
лась пахучая жидкость, портившая достоинство соли. Особенное обил1е такой 
жидкости оказалось въ колодцахъ по р. Капат^Ьа, въ штат^ Огайо, гд'Ь она 
не разъ ставила солеваровъ въ крайне затруднительное положеше. По жЬрЬ 
углублешя соляныхъ колодцевъ затруднеше это стало увеличиваться епце 
бол^е и въ 1814 г. въ одномъ изъ такихъ колодцевъ, на глубине 475 фу- 
товъ, нефть стала появляться уже пер10дически, притомъ въ такомъ коли- 
честв*, что ее можно было собирать особо. Вм^^ст* съ разсоломъ и нефтью, 
а иногда и безъ посл'Ёдней, въ колодцахъ появлялся подземный горючхй 
газъ, тоже причинявш1й не мало веудобствъ, затрудняя ихъ углублен1е и 
эксплуатац1ю. Тогдашнхе д'Ьятели не им^ли никакого представлен1я о колос- 
сальномъ значен1и упомянутыхъ двухъ тормазовъ къ развит1Ю солеварен1я. 
Независимо отъ недостатка знакомства съ природой пефти и подземнаго 
газа, неудобства путей сообпцешя не могли сд'Ьлать эти предметы всеобщимъ 
достояшемъ. Нефть въ небольшихъ стклянкахъ им'Ьлась только у н^^которыхъ 
дрогистовъ, которые тоже не придавали ей особеннаго значен1я. Только въ 
1849 г. одинъ изъ предпр1имчивыхъ д^телей Н'Ькто Киръ, именовавшгй 
себя докторомъ, сталъ рекламировать эту жидкость какъ универсальное 
средство противъ всевозможныхъ болезней и усп^лъ заинтересовать этимъ 
товаромъ немногочисленныхъ промышлеиниковъ Питсбурга и вызвать на 
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него спросъ. Нефть стали собирать не только въ соляныхъ колодцахъ, но 
даже начали искать ее самостоятельно. Это было вызвано сознанхемъ, что 
нефть можно употреблять не только какъ медицинское средство, но и для 
отоплешя. Тотъ же Киръ впервые въ Америк* подвергнулъ нефть перегонк* 
и полученный дистиллатъ употребилъ для осв']^щешя. 

Столь блестящая постановка д^ла побудила одного изъ м^^стныхъ жЬя- 
телей энергично взяться за это д*ло и организовать въ Америк* первое 
пефтяиое товарищество подъ фирмой «Репп8у1уап1а Коек 011 С"», съ капи- 
таломъ въ 500,000 долларовъ. Сначала компан1Я ограничивалась рытьемъ 
лишь неглубокихъ колодцевъ, дававшихъ мало нефти, но когда ихъ стали 
углублять и въ особенности когда Силиманъ произвелъ точный анализъ 
нефти и указалъ на чрезвычайно разнообразный ея свойства и прим*нен1я, 
д*ло стало принимать широк1е размеры: компан1я поручила своему технику 
Дрэку, переименовавшему себя впосл'Ьдств1и въ полковники, изучить спо- 
собы проведен1я глубокихъ скважинъ для полученхя разсоловъ и артезхан- 
скихъ колодцевъ. Дрэкъ, занимаясь этимъ несколько л'Ьтъ и не добившись 
практическихъ результатовъ, истощилъ посл-Ьдихн средства своихъ довери- 
телей и уже д-Ьло считалось окончательно погибшимъ, когда прим-Ьненная 
цмъ система бурен1я скважинъ вместо рытья колодцевъ дала неожиданно 
блестящ1е результаты: нефть изъ глубины 69 '/г футовъ ударила фонтаномъ 
и это обстоятельство составило эпоху въ истор1и развит1я нефтяной про- 
мышленности всего м1ра. 

Это знаменательное явлен1е случилось въ 1859 г. въ небольшомъ го- 
родк* Тайтусвил*, въ Пенсильван1и, на берегу маловодной р-Ьки въ 50 миль 
въ длину, получившей тогда •назван1е 011 Сгеек. Местность была довольно 
глухая, малонаселенная, безъ всякихъ дорогъ, и потому новое д^ло, хотя и 
привлекло къ себ* всеобщее вниман1е, но развивалось слабо, нуждаясь во 
многомъ. Съ облегчен1емъ добычи нефти, цЬна ея значительно понизилась, 
и спросъ на осветительные матер1алы изъ нея сталъ увеличиваться съ каж- 
дымъ днемъ. Однако, доставка нефти къ м^стамъ удобнымъ для ея дистил- 
ЛЯЦ1И представляла большхя затрудненхя, но страна была покрыта л^сомъ 
и прорезывалась р^кою Аллегани, въ которую впадала ОП Сгеек. Это дало 
возможность предпринимателямъ сплавлять нефть водою. Порою, когда нефть 
била фонтаномъ и ее едва успевали собирать въ бочки, то не заботились 
и о сколачиван1и плотовъ: бочки съ нефтью прямо бросались въ реку и 
этимъ первобытнымъ способомъ ближайш1е рафинировочные заводы получали 
свой сырой матерхалъ. Успехи первыхъ бурильщиковъ скоро вызвали массу 
подражателей въ предпр1имчивыхъ американцахъ, окрестный земли быстро 
стали раскупаться, вышка стала выростать за вышкой и въ короткое 
время ближайШ1е леса наполнились шумомъ и свистомъ паровыхъ двигате- 
лей. Буровыя работы въ следующемъ же году начались по 011 и РгепсЬ 
сгеек'амъ, и въ следующемъ году здесь было добыто до 200,000 барилей нефти; 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



ВЪ СОЕДИНЕННЫХЪ ШТАТАХЪ СЕВЕРНОЙ АМЕРИКИ. 



11 



ВЪ 1861 году новыя скважины появились по рр. 011 и Беатег, дававш1я въ 
сутки по 2,000 барнлей; въ 1864 году нефть была открыта въ СЬеггу гип; 
ВЪ 1865 году она появилась въ Р11;Ьо1е'4, а загЬмъ стали открываться источ- 
ники и во многихъ другихъ н^стахъ. 

Счаст1е и удача вездЪ сопровождали первыхъ пхонеровъ американскаго 
нефтянаго д^^ла: нефти везд*]^ оказывалось очень много, и притомъ на срав- 
нительно небольшой глубин*, д4ло велось безъ всякаго риска и потому ка- 
питалы притекали сюда со вс^^хъ концовъ Америки. Вм^ст* съ капиталами 
появились новые деятели, открылись новыя поселен1я, образовались города 
и культура стала проникать въ неприступныя дебри Западной Пенсильваши. 

Во время самаго разгара нефтяной горячки въ Соединенныхъ Штатахъ 
вспыхнула гражданская война, страна распалась на дв* враждующ1я парт1И 
л главное вниманхе всего населен1я было поглощено исходомъ борьбы. Всл^д- 
ствхе этого общее количество добычц въ 1863 г. понизилось относительно 
предшествующаго; въ 1864 г. повторилось то же, но уже съ 1865 г. она 
опять начинаетъ расти и ростъ этотъ продолжается и поныне. Географи- 
ческое распред'Ьлеше нефтедобывающей промышленности за первое двадцати- 
л-Ьтхе по даннымъ проф. РескЬат'а, собраннымъ въ десятомъ Цензус4, пред- 
ставляется въ слАдующемъ вид4: 



1859 

; 1860 
1861 

1 1862 
1863 
1864 

' 1865 
1866 
1867 
1868 
1869 

1 1870 
1871 

! 1872 
1873 
1874 

\ 1875 

1 1876 
1877 
1878 
1879 

1 1880 

1 


О 
О 


"о 


— >п 

я 




''3 


1 

О 


1 

1 






и 


1 


Въ тысячахъ барилей. Ц 


2 

500 

2,113 

3,057 

2,611 

2,116 

1,585 

2,503 

2,393 

3,073 

8,763 

3,040 

2,040 

1,530 

1,094 

734 

505 

612 

835 

687 

389 

335 


- 

— 

913 

1,095 

954 

548 

365 

174 

182 

145 

120 

56 

35 

37 

60 

60 

37 

37 


26 
22 
813 
1,083 
881 
852 
565 
344 
334 
474 
364 
559 
166 


45 
919 
1,091 
1,658 
4,403 
5,160 
4,713 
4,756 
5,431 
4,553 
2,877 
1,738 


21 
316 

498 
847 
860 
373 
351 
354 
313 
309 
228 
168 


— 

310 
829 
2,526 
3,921 
2,821 
2,378 
3,012 
2,276 
1,438 
869 


1 
1 

191 — 

383 64 

1.490 1,306 

6,209| 505 

14,098| 290 

22,378 147 


51 

151 

108 

46 

92 


62 
92 

82 
103 


2 

500 

2,113 

3,057 

2,611 

2,116 

2,498 

3,598 

3,347 

3,646 

4,215 

5,261 

5,205 

5,890 

9,891 

10,810 

8,787 

8,969 

13,136 

15,163 

20,042 

26,032 


' Всего . , 

1 


35,517 


4,816 


6,483 


37,343 


4,674 


20,382 


44,575 


2,312 


448 


340 


156,890 
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Въ ЭТОЙ таблиц* взяты довольно больш1е участки и потому кажется, 
что до 1865 г. вся работа сосредоточивалась въ одномъ округ* р4ки 011 
Сгеек; точно также и относительно другихъ районовъ. Въ действительности 
же разработка происходила повсеместно почти одновременно, только,, ра- 
зумеется, въ однихъ мЪстахъ она скорее принимала широкхе размеры, 
въ другихъ медленнее. 

Изъ таблицы наглядно видно какъ истощаются одни участки и какъ 
выростаютъ друпе: участокъ 011 Сгеек'а просуществовалъ лишь 20 летъ, 
давши около 3572 милл. барилей. Истощеше следующаго участка обозна- 
чилось еще ранее — черезъ 7 — 8 летъ; участокъ средняго течешя р. Алле- 
гани просуществовалъ около 15 летъ, и т. д. Уже съ конца перваго деся- 
тилет1я практика показала, что нельзя разсчитывать на особенную долго- 
вечность ни отдельныхъ скважинъ, ни целыхъ участковъ, что и те, и 
друпе имеютъ довольно непродолжительное существован1е. И потому съ 
одной стороны въ видахъ обезпечен1я лостояннымъ запасомъ нефти, а съ 
другой въ виду дороговизны этого предмета вдали отъ центра, множество 
предпринимателей разбрелось по стране, чтобы бурить почву съ целью 
отыскашя нефти. Справедливость требуетъ сказать, что въ этомъ направ- 
лен1и здесь затрачена колоссальная масса труда и ныне въ Соединенныхъ 
Штатахъ нетъ ни одного штата или территорхи, где бы не были произве- 
дены пробныя бурен1я съ целью отыскан1я нефти. Во многихъ местахъ 
находили нефть, но главнымъ центромъ ея добычи все таки продолжалъ 
оставаться штатъ Пенсильван1я. Въ этомъ обширномъ государстве на гра- 
нице съ штатомъ Нью-1оркъ, въ Брадфордскомъ округе, еще въ 1868 г. была 
открыта нефть, но этой местности тогда не придавали никакого значешя, 
хотя ближайшая практика скоро показала, что она гораздо богаче всехъ 
другихъ. Первыя 6 летъ съ трудомъ перебивались здесь П10неры дела, 
когда въ 1874 г. появились новыя силы; работа пошла неимоверно быстро 
и въ следующ1я затемъ 6 летъ добыча возросла до 22 милл. барилей въ 
годъ! Затемъ, недалеко отъ Брадфордскаго округа, нефть отк])ывается въ 
штате Нью-1оркъ, въ графстве Аллегани. 

Скоро Брадфордъ и Аллегани становятся новымъ центромъ американ- 
ской нефтяной промышленности и туда устремляются отовсюду буриль- 
щики, заводчики, перевозчики и др. Здесь прокладываются нефтепроводы и 
отсюда же берутъ свое начало магистральные нефтепроводы, направляющхеся 
къ берегу Атлантическаго океана. Однако и эта местность, подчиняясь; 
общему характеру нефть-содержащихъ песковъ С. Америки, уже черезъ 
6 летъ стала показывать несомненные признаки своего скораго истощен1я. 

Въ 1881 году я былъ въ Америке и близко познакомился съ Брад- 
фордскимъ округомъ; по возвращенш въ Росс1ю я донесъ Его Император- 
скому Высочеству Великому Князю Михаилу Николаевичу, командировав- 
шему меня въ Америку и бывшему тогда Наместникомъ Кавказскимъ, что 
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брадфордск1я мЪсторождешя недолговечны, и что близко стоящ1е къ этому 
д^^лу американцы опред^ляютъ дальнейшую продолжительность округа не 
бол4в какъ на десять лЬтъ. Действительность скоро оправдала эти предполо- 
жен1я и спустя всего 10 л-Ьтъ, въ 1891 году, производительность брадфордскаго 
округа съ 20 милл. барилей упала до 5 милл.; въ сл^дующемъ году она 
вновь уменьшилась слишкомъ на 1 милл. барилей, а въ текущемъ (1898) году 
тамъ продолжаютъ эксплуатировать лишь старыя скважины. Брадфордсшй 
округъ является самымъ замечательнымъ нзъ вс^хъ американскихъ нефтя- 
ныхъ районовъ; онъ далъ стране съ 1875 по 1898 г. 165 милл. барилей 
или 41% всей производительности Пенсильван1и, такъ какъ последняя за 
то же время дала всего 400 милл. барилей. Этотъ округъ, следовательно 
просу ществовалъ только 18 л^тъ. Смежный съ Брадфордомъ Аллегансюй 
округъ тоже быстро сталъ истощаться и въ прошломъ году тамъ получено 
меньше одного милл10на барилей; онъ просуш;ествовалъ такимъ образомъ 
съ 1882 по 1898 г., давши за 10 л^тъ около 26 милл. барилей. Зато дру- 
гой соименный округъ, тоже Аллегани, но въ штате Пенсильванхя къ югу 
отъ Питсбурга, представляетъ ныне мопцную силу, которая на несколько летъ 
поддержала упадавшую промышленность. Нефть здесь была давно известна 
и даже эксплуатировалась, но въ ограниченномъ количестве. Только съ 
углублен1емъ старыхъ скважинъ было констатировано здесь обил1е нефти и 
добыча ея въ четыре года увеличилась съ 541 тыс. барилей (въ 1889 г.) 
до 10.197 тыс. барилей (въ 1892 г.). Во всехъ другихъ нефтеносныхъ 
округахъ Пенсельванш добыван1е шло более правильно безъ заметнаго 
истош;ешя. Ниже приводимая таблица показываетъ относительную произво- 
дительность (въ тысячахъ барилей) отдельныхъ ныне эксплуатируемыхъ 
районовъ за последнае три года. 

1892. 1891. 1890. 

АНе^Ьапу, К.У 909 1.122 1.219 

ВгааГогс!, Ра 4.291 5.452 6.270 

М1(1с11е (1181;пс1; 1.145 1.537 1.869 

С1агеп(1оп апй Т/Уаггеп 273 360 266 

Тюпа 476 554 668 

Т1аш1;е е1; ТкизЧ ...,-... 629 837 837 

агапа уа11бу 128 199 233 

8есоп(1 8апс1 272 269 226 

Ьо^ег Й181;пс1; 6.838 6.953 6.372 

^азЫпдеоп соип1;у 2.452 2.997 3.900 

Веауег сош11;у 624 943 1.448 

Огеап соипеу • . . 102 342 956 

АИе^Ьапу сош11;у, Ра 10.197 10.317 2.707 

Въ текуш;емъ 1898 году суточная производительность новыхъ сква- 
жинъ въ штатахъ Пенсильван1Я, Нью-1оркъ и СЗ. Виргин1я по месяцамъ 
представлялась въ следуюш;ихъ цифрахъ: 
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АНедЬапу . . . 


Ян- Фе- 
варь. враль. 


Мартъ 


Апр. 


Май. 


Хюнь. 


1юль. 


Ав- Сее- 
густъ. тябрь. 


Ок- 
тябрь. 


Но- 
ябрь. 


вабрь. 





10 5 


5 


' 15 


18 


5 


5 13 


11 


13 





ВгааГоМ . . 


16 


10 1 24 


35 


' 30 


75 47 


41 


36 


30 


36 


30 


ШасИе 


7 


8 1 18 


35 


20 


60| 70 


95 


183 ! 185 


63 


60 


Тепап^о . . . 


22 


14 80 


58 


178 


147: 108 


134 


140 


151 


285 


266 1 


ВиНег . . . 


442 


266 160 


455 


641 


1,664 737 


418 


539 


320 


301 


402 


8ои*Ь-\\Ге8е. . 


5,214 


6,506 1 7,254 1 6,120 6,942 


8,641 6,372 1 7,642 


5,489 ; 3,629 


5,810 


7,014 


Всего. 


5,701 


6,814 


7,541 


6,708 


7,826 


1 
10,605[ 7,339 


8,335 


6,400 


4,276 


6,458 


7,762 



Изъ приведенныхъ данныхъ явствуетъ, что производительность Алле- 
гани — Брадфорда *) окончательно потеряла свое промышленное значеше; 
три сл'Ьдующ1е округа перебиваются еще кое-какъ и только одинъ Юго- 
Западный округъ является мощной силой привлекающей къ себ'Ь всеобщее 
вниманхе. Округъ этотъ обнимаетъ юго-западный уголъ Пенсильваши, примы- 
кающую къ нему северную часть Западной Виргинхи, небольшую полосу 
восточнаго Огайо, а главнымъ образомъ — течен1в р-Ьки Огайо, образующейся 
изъ СЛ1ЯН1Я рр. Аллегани и Мононгагелы въ Питсбург*. Изъ этого обширнаго 
района н']^которыя части, какъ, напр., графство Аллегани, оказались мало 
производительными, такъ что въ настоящее время центръ всей американ- 
ской нефтяной промышленности перешелъ изъ Пенсильваши въ Западную 
Виргин1Ю, а именно въ графствахъ Тайлеръ, Плизантъ и Вудъ или, короче, 
вокругъ трехъ небольшихъ поселенхй: Манингтонъ, Еврика и Систерсвиль. 
Эти м']^ста, давно изв'Ьстныя нефтепромышленникамъ, стали особенно ожив- 
ляться только съ 1891 года. За этотъ коротюй пер1одъ времени вся мест- 
ность сплошь покрылась вышками: он* пом'Ьщаются при каждомъ жиломъ 
дом* почти вплотную съ нимъ, въ оградахъ церквей, — словомъ, везд*, гд* 
только къ тому представляется малейшая возможность. Нефтепроводы гу- 
стою сЬтью покрыли зд^сь всю долину р-Ьки; отъ Еигек'а начинается одинъ 
изъ магистральныхъ нефтепроводовъ 81ап(1аг(1 011 С^ и оканчивается въ Фи- 
ладельф1и. Въ настоящее время этотъ нефтепроводъ работаетъ лучше всЬхъ 
другихъ. Въ прошломъ году упомянутая компашя ловко воспользовалась 
н']^сколько угнетеннымъ состояшемъ местной нефтедобывающей промышлен- 
ности, чтобы скупить здАсь обширные • нефтеносные участки на 1 7» милл. 
долларовъ. Проф. Уайтъ **), изсл-Ьдователь этихъ м4стъ, предсказываетъ имъ 



*) БрадфордскШ округъ подробно опясанъ въ моей книг* «Нефтяные источники 
Брадфорда и его окрестностей». Тифлисъ, 1882 г. 

**) А ВезспрИоп 0^ Ше Ка1ига1 гезоигсез о^ АУез* У1гр111а Ьу Зиттегв. 1893. 
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блестящую будущности Однако, судя по ежем']^сячнымъ данныиъ за 1893 г., 
трудно согласиться съ *нимъ, такъ кавъ, въ общемъ, въ этомъ округ^^ зам'Ь- 
чается значительное ослаблеше производительности, но тавъ вакъ р^онъ 
захватываемый имъ весьма обширенъ, то интересно взгляуть на суточную 
производительность отд^льныхъ участвовъ, составляющих ъ Юго-Западный 
округъ. 



)»^авЬ1п^п. . . 


Ян- 
варь. 


враль. 


Маргъ 


Апр. 


Май. 


1юнь. 


1юль. 


Ав- 
густъ. 


Сен- 
тябрь. 


Ок- 
тябрь. 


Но- 
ябрь. 


Де- 
кабрь. 




















150 

















Мапшп^п. . . 


328 


625 


482 


1,177 


675 


175 


975 


4,575 


820 


800 


1,935 


2,945 


\\Г1И^0ГС[ . . . 


20 


25 


35 


30 


50 


35 





15 





10 


50 


15 


Сгайоп 


20 





70 


200 


55 


575 


20 


150 


50 


40 


20 


25 


М1. Могп8. 


200 


50 


470 


50 


325 


390 


70 





150 


150 


185 


100 


ВгааЬ Сгеек . . 





10 


12 








470 


20 


50 








600 


15 ' 


ТагквуШ1 . . . 


35 


61 











20 

















50 , 


Ешгека 











8 


15 


45 





10 


20 


20 


30 


85 


МогёосквуШе. . 








« 








42 


46 


20 


30 





5 


28 


Мс БопаИ . . 


696 


1,765 


2,075 


1,415 


2,424 


1,879 


1,146 


, 402 


789 


515 


245 


906 


8181бГ8тШе 


3,915 


3.970 


4110 


3,240 


3,398 


5,010 


3,945 


2,470 


3,660 


2,094 


2,740 


2,975 


Всего. . . 


5,214 


6.506 


7,254 


6,120 


6,942 


8,641 


6,372 


7,642 


5,489 


3,629 


5,810 


7,014 



Въ дополнен1е къ сделанному обзору нефтедобывающей промышлен- 
ности Северной Америки не излишне будетъ привести небольшое извлечен]е 
изъ годоваго отчета Нью-1оркской Торговой Палаты. По словамъ отчета*) 
добыча нефти въ Пенсильваши въ 1892 году была слабее, ч4мъ въ 1891 г., 
хотя экспортъ вообще превзошелъ всЬ предшествующ1е годы. Упадокъ за- 
вис^лъ главнымъ образомъ отъ истощешя Макъ-Дональдскихъ источниковъ, 
производительность коихъ стала падать еще съ 1891 года. Съ прошлаго года 
первое мЪсто заняли Систерсвильсше нефтяные источники, которые оказа- 
лись обильнее Макъ-Дональдскихъ. Этотъ районъ пока совершенно удовле- 
творяетъ существующему спросу, такъ что еще н4тъ надобности искать 
новыхъ источниковъ. 

Данныя приведенной таблицы показываютъ, что некоторые участки 
вовсе перестали эксплуатироваться, друпе даютъ крайне мало нефти и только 
два участка — Макъ-Дональдъ и Систерсвиль показываютъ большую устой- 



*) ТЬ1г*у-йЛЬ Аппиа! КероП о^ гЬе Согрогаиоп о{ 1Ье СЬатЬег о^ Соттегсе о^ Ле 
81а4е о( Не^-Уогк Гог Ше 1892-93. 
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чивость. Однако, и здЪсь нельзя не зам^^тить, что происходить ослаблеше, 
если не истощеше; это особенно ясно видно на добыче въ Макъ-Дональд^^. 
Этотъ богатый не такъ еще давно участокъ теперь даетъ лишь 600 бари- 
лей въ сутки. Такимъ образомъ, въ настоящее время американцы распола- 
гаютъ только тремя нефтеносными участками, причемъ во вс^хъ нхъ за- 
мечаются признаки значительнаго ослаблёшя производительности. Въ общемъ 
итоге добыча на производительныхъ участкахъ Пенсильваши, Нью-1орка и 
северной части Западной Виргиши въ посл^дше два года по м^сяцанъ вы- 
разилась въ сл^дующихъ цифрахъ: 



Въ Январе 
» Феврале 
» Марте . 
» Апреле. 
» Мае • . 
» 1юне. . 



1893. 
2.229,426 
2.307,432 
2.649,392 
2.459,709 
2.672,679 
2.619,507 



1892. 
2.926,984 
2.877,275 
2.763,536 
2.766,428 
2.699,915 
2.691,105 



Въ Тюле . . 

» Августе. 
» Сентябре 

» Октябре 
» Ноябре. 

» Декабре 



1898. 
2.662,922 
2.783,720 
2.512.491 
2.597,603 
2.449,033 
2.592,546 



1892. 
2.692,619 
2.736,553 
2.618,788 
2.472,575 
2.404,950 
2.409.091 



Сравнивая эти цифры, нельзя не заметить, что производительность 
нефтянаго района Северной Америки систематически уменьшается, ибо 
въ 1892 году добыто всего 32 милл. барилей, а в»ь 1898 г. лишь 30 милл., 
т. е. на 2 милл. барилей меньше. 

Добыча нефти производится и вне указаннаго выше производитель- 
наго района, но въ сравнительно меньшемъ количестве. Только въ штате 
Огайо въ последше годы нефти получается очень много, но такъ какъ она 
въ качественномъ отношен1и устулаетъ пенсильванской и притомъ не го- 
дится для получен1я изъ нея осветительныхъ маслъ, то въ разсчетъ 
обыкновенно принимается лишь добыча Пенсильван1и, Нью-1орка и север- 
ной части Западной Виргин1и. Огайскую нефть нередко примешиваютъ къ 
пенсильванской, чтобы изъ смеси получить хотя несколько процентовъ 
осветительныхъ маслъ; остальная же масса подъ именемъ горючаго масла — 
Гие! 011 — употребляется для отоплен1Я паровыхъ котловъ. Въ этихъ 
видахъ изъ Ыша — центра огайской нефтяной промышленности — проведенъ 
съ 1888 года нефтепроводъ въ Чикаго, где это топливо получило особенно 
широкое распространеше. 

Нефть, добываемая въ другихъ штатахъ въ небольшомъ количестве, 
имеетъ лишь местный интересъ и перерабатывается на местныхъ нефте- 
очистительныхъ заводахъ. Въ нижеследующей таблице представлена вся 
добыча нефти въ Соединенныхъ Штатахъ Северной Америки, начиная съ 
эксплуатацш первой скважины въ 1859 г. до 1893 года. 
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Такииъ образомъ за 34 года своего существовашя нефтяная промыш- 
ленность дала Соеднненнымъ Штатамъ Северной Америвн слшпвомъ пол- 
милл1арда барилей, что въ русской м^р^^ составить около 4,362 мнллюновъ 
пудовъ. Чтобы извлечь изъ нЪдръ земли такое колоссальное количество 
ископаемаго, потребовалась масса труда и капитала, нашедшихъ зд^сь себ^ 
чрезвычайно выгодное помЪщен1е. Успехи этой промышленности вызвали 
къ жизни множество другихъ отраслей прямо или косвенно связанныхъ съ нею, 
и въ этомъ отношеши едва ли не болЪе вс^хъ выиграли жел^^зное производ- 
ство и машиностроеше. Жел'Ьзо и машины требовались не только непо- 
средственно для нефтянаго д^^ла, но и для жел^зныхъ дорогъ, которыхъ 
сооружено зд'Ьсь въ сравнительно короткое время бол^е, чЪмъ гд^-либо на 
земномъ шар^. Предпрхятхя самаго разнообразнаго характера возникали одно 
за другимъ, но, странное д^^ло, точно применяясь къ характеру своихъ 
нефтяныхъ источниковъ, не отличаюш;ихся долговечностью, вс^ американскхя 
предпр1ят1я и сооружешя въ нефтеносныхъ районахъ носятъ какъ бы вре- 
менный характеръ, какъ будто никто не располагаетъ долго остаться зд^сь 
и во всякую минуту готовъ двинуться въ дальн4йш1Й путь. Такое впечат- 
л^ше произвело на меня въ 1881 году посещение Брадфорскаш округа и 
такимъ же оно осталось и въ прошломъ году поел* осмотра Юго-Запад- 
наго района. 

Проезжая по уш;ельямъ Макъ-Дональда и Систерсвиля, гд^ разбро- 
саны тысячи вышекъ и гдЪ ежедневно извлекаются изъ земли десятки ты- 
сячъ барилей нефти, поражаешься запущенностью и безпр1Ютностью окру- 
жающаго: вдоль ущелья вьется грунтовая дорога, на которой въ дождливую 
погоду образуется непролазная грязь; жильемъ для рабочихъ служатъ не- 
болвш1е на скоро сколоченные изъ досокъ шалаши, часто примыкающхе къ 
машинному отд^ленш; никакихъ удобствъ, никакой заботливости объ охране 
жизни и здоровья рабочихъ не видно решительно ни въ чемъ. Можетъ 
быть это происходитъ изъ желан1я не стеснять независимости производите- 
лей, предоставляя каждому самому позаботиться о собственной безопасно- 
сти, но общее впечатлеше получается крайне удручающее *). 

На котинент* Стараго СвЬта больше регламентащи, больше забот- 
ливости о судьбе рабочаго, но за то и жизнь кипитъ тамъ не такимъ пол- 
нымъ ключемъ, какъ въ Америке. Вследств1е указаннаго отсутств1я забот- 
ливости объ охране безопасности съ одной стороны, а съ другой вследств1е 
спешности работы и желашя съ большей пользой утилизировать все ра- 
бочее время, на американскихъ нефтяныхъ промыслахъ постоянно происхо- 

*) Воиросу о иоложен1и рабочихъ на нефтяныхъ промыслахъ я посвдтилъ рлдъ 
статей посл^ своей первой поездки въ Европу и Америку; въ этихъ статьяхъ паралельно 
обрисовывается подожен1е рабочихъ на нефтяныхъ промыслахъ Кавказа, Галицш, Италш, 
дльзасъ-Лотарннг1и, Гановера и С-Ьверной Америки. Газ. «Кавказъ». 
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дятъ несчаст1я съ людьми и насса народа- уходитъ отсюда искалеченною. 
Инвалиды, однако, быстро заменяются здоровыми, которыхъ привлекаетъ 
сюда жажда высокаго заработка и нисколько не страшитъ ужасная пере- 
спектива попасть молодымъ въ инвалиды. Нефтепромышленники постоянно 
жалуются на распущенность рабочихъ, на пьянство среди нихъ и пр. И, 
действительно, работать въ такой обстановке, какая встречается въ амери- 
канской нефтяной области, можетъ только тотъ, кто не нашелъ себе нигде 
постояннаго занятхя, кого отовсюду выгоняли, кто спился съ кругу и пр. 
По этому, нельзя не согласиться, что при такихъ услов1яхъ трудно раз- 
считывать на постоянныхъ рабочихъ и это обстоятельство выдвинуло здесь 
задельную работу ца первый планъ. Нужно ли очистить скважину, ремонти- 
ровать резервуары и пр. — всюду дело поручается известной корпорац1И. 
Какъ видно изъ вышеизложеннаго, каждая скважина слншкомъ бедна, 
чтобы окупать содержан1е постоянной администращи и потому здесь не 
редко можно встретить людей, подъ наблюдешемъ которыхъ находятся 
десятки скважинъ. Равнымъ образомъ, когда требуется произвести взрывъ 
на глубине посредствомъ торпедъ, всегда обращаются къ бродячимъ спе- 
Ц1алистамъ, переходящимъ съ места на место. Ихъ спец1альность тоже не 
обставлена здесь никакими затруднен1ями и динамитъ свободно обращается 
на всехъ промыслахъ. 

Здесь будетъ кстати обратить вниман1е на одну особенность амери- 
канской обстановки, мало известную въ Европе.* всюду, въ как1я бы дебри 
ни забрался промышленникъ, телеграфная и телефонная проволоки сле- 
дуютъ за нимъ; почти въ каждой деревянной будке, служащей одновре- 
менно и конторой и жильемъ заведующаго, въ углу стоить аппаратъ Морзе, 
а иногда рядомъ виситъ и телефонная трубка. Кажется нигде въ М1ре теле- 
графъ и телефонъ не имеютъ такого широкаго применешя какъ въ Аме- 
рике. Здесь эти два важныхъ изобретешя не составляютъ монопол1и госу- 
дарства, а суть достоянхе всего общества. 

Обращаясь къ общей площади нефтеносныхъ земель, занятыхъ подъ 
разработкой жидкаго горючаго матер1ала, находимъ ее равною (въ 1889 г.) 
1.557,546 акрамъ, изъ коихъ 356,761 акръ разрабатывается на праве 
полной собственности, а 1.200,785 акровъ на арендномъ начале. Здесь бу- 
детъ кстати заметить, что все нефтеносный земли въ Америле состав- 
ляютъ частную собственность, и что ни союзное правительство, ни отдель- 
ные штаты не имеютъ въ нихъ участхя. Сколько нефтепромышленниковъ 
разработываютъ эти участки и сколько последнихъ — неизвестно, но стоить 
посмотреть на детальные планы Макь-Дональдскихъ или Систерсвильскихъ 
районодь, чтобы убедиться, что дробленхе участковь доведено здесь до по- 
следней возможности. 

По оффищальнымь сведен1ямъ общая стоимость этихъ земель опре- 
деляется (для 1889 цензоваго года) въ 41.195,525 дол., т. е. по 26,45 дол. 
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за авръ въ среднемъ; при этомъ максимальная стоимость выведена для ка- 
лифоршйсвихъ участковъ въ 99,93 дол. за аЕръ и минимальный за участки 
въ Кентуки — 0,2 дол.; пенсильвансшя земли оц-бниваготся въ 31,13 дол., но 
очевидное д4ло, что эта оц4нка значительно уменьшена и что въ д-бйстви- 
тельности земли повсем'Ьстно ценятся гораздо дороже. Въ Пенсильваши 
есть участки, которыхъ нельзя купить по 1000 дол. за акръ. Практика уста- 
новила зд'Ьсь такого рода разц'бнку, что скважина, дающая въ день 1 ба- 
риль нефти оценивается въ 1200 — 1600 ^ол.; если же она даетъ 5 бари- 
лей, то ц4на упятеряется — 6000 — 7500 дол. На этомъ основан1И изсл^Ьдова- 
тели экономической стороны нефтянаго дЬла полагаютъ, что акръ нефте- 
носной земли долженъ быть оц'Ьненъ не мен'Ье какъ въ 100 дол., и такимъ 
образомъ общая стоимость всЬхъ земель определяется въ 156.754,600 дол. 
вм4сто 41.195,525*). 

По отд^льнымъ штатамъ сумма эта распред'Ьляется сл^дующимъ 
образоМъ: 

Вся пющадь (въ акрахъ). Общая Средняя 

Собствен- Аренде- Итого стоимость стоимость 

Н0&. ванной. въ доллар. акра. 

Пенсильванхя и Нью-1оркъ. 288,510 584,889 873,399 27.184,857 31,13 

Огайо 23,613 416,888 440,401 9.963,302 22,62 

Зап. Виргин1Я 397 119,823 120,219 411,663 3,42 

Колорадо 33,015 6,100 39,116 2.517,255 64,35 

Калифорн1Я 10,607 — 10,607 1.060,000 99,93 

Индхана — 12,585 12,585 5,528 0,44 

Кентуки 100 51,500 51,600 10,150 0,20 

Иллинойсъ 20 5,000 5,020 2,660 0,52 

Канзасъ — 4,000 4,000 40,000 10,00 

Миссури 600 - 6С0 210 0,35 

Итого. . . 356,661 1.200,785 1.557,546 41.195,525 26,45 

Въ настоящее время общая цифра должна быть еще бол^е значительна, 
такъ какъ площадь разработки нефти вн'Ь пенсильванскаго района чрезвычайно 
увеличилась. Добыча нефти, въ особенности въ новыхъ м^^стахъ, тоже воз- 
ростаетъ и какъ ни велика сама по себ'Ь общая производительность, но если 
сопоставить ее съ тЪми колоссальными затратами, которыя сд'Ьлала страна 
для достижешя этого результата, то* придется удивляться настойчивости, 
съ которой велось это д'Ьло, такъ какъ въ большинств'Ь случаевъ нефтяные 
источники не отличались большою производительностью. Въ этомъ отноше- 
нш количество ежемесячно оканчиваемыхъ буровыхъ скважинъ представ- 
ляетъ большой интересъ. 



♦) Керог! оп Шпега! 1пйив1пе8 1п 1Ье 11п1*ей 81а1е8 а1 и1е Е1еуепЛ Сепвив, р. 433. 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



В03РАСТАН1Е ЧИСЛА БУРОВЫХЪ СКВАЖИНЪ. 



21 



Какъ возрастало число СБважинъ съ 1859 года, когда первая была 
благополучно окончена — къ сожалЪнш неизв'Ьстно. Бол'Ье полный свЪд'Ьн1я 
по этому предмету начинаются съ 1872 г., но и этихъ свйдйшй за 21 годъ 
вполне достаточно, чтобы судить о разм'Ьрахъ труда затрачиваемаго на до- 
бычу нефти. 



Года. 


Янв. 


Февр.1 

1 


Мар. 


А пр. 


Май. 


1юнь. 


1юль. 


Авг. 


Сент. 


Окт. 


Нояб. 


Де». 


Всего. 


1872 


37 


120 


89 


121 


135 


84 


128 


118 


82 


100 


6 


106 


1,183 


1873 


93 


94 


100 


106 


102 


130 


114 


120 


106 


101 


10 


98 


1,263 


1874 


102 


103 


110 


113 


109 


101 


121 


107 


104 


120 


106 


120 


1,317 


1876 


190 


187 


196 


186 


172 


190 


200 


.210 


201 


230 


217 


230 


2,398 


1 1876 


240 


231 


242 


200 


202 


261 


248 


270 


209 


273 


272 


272 


2,920 


1877 


281 


241 


291 


269 


320 


403 


317 


265 


322 


467 


391 


382 


3,939 


1878 


274 


226 


211 


409 


470 


269 


203 


186 


174 


229 


248 


166 


3,064 


1879 


136 


132 


238 


270 


402 


330 


327 


283 


210 


232 


227 


261 


3,048 


1880 


320 


230 


367 


500 


426 


310 


338 


368 


366 


364 


336 


302 


4,217 


1881 


222 


220 


271 


316 


406 


374 


336 


332 


312 


322 


363 


406 


3,380 


1882 


347 


340 


386 


432 


469 


340 


136 


263 


164 


117 


150 


122 


3,304 


1888 


126 


126 


142 


209 


231 


228 


261 


309 


321 


321 


302 


272 


2,847 


1884 


229 


209 


266 


298 


311 


244 


268 


146 


89 


69 


73 


66 


2,247 


1886 


64 


62 


82 


116 


213 


242 


217 


283 


366 


397 


384 


345 


2,761 


1886 


270 


280 


291 


328 


343 


366 


367 


317 


263 


272 


221 


186 


3,482 


1887 


168 


162 


138 


160 


148 


157 


169 


142 


134 


100 


90 


96 


1,644 


1888 


67 


62 


66 


49 


56 


97 


82 


96 


132 


229 


307 


302 


1,616 


1889 


289 


283 


367 


415 


466 


666 


533 


624 


492 


646 


666 


486 


6,489 


1890 


663 


482 


622 


666 


634 


671 


666 


679 


671 


667 


620 


348 


6,368 


1891 


310 


243 


276 


288 


314 


304 


334 


333 


281 


237 


246 


197 


3,361 


1892 


176 


171 


137 


167 


170 


154 


174 


141 


142 


168 


160 


143 


1,892 


1 1893 


126 


84 


130 


127 


172 


213 


193 


145 


168 


139 


137 


167 


1,790 



Всего за 22 года окончено 73,419 буровыхъ скважинъг Однако, около 
половины этого количества уже истощено и заброшено, такъ что въ пользоваши 
находится обыкновенно гораздо меньше. Въ декабр*]^ 1888 г., напр., эксплуа- 
тировалось всего 27,841 скважина, а въ томъ же мЪсяцй сл^Ьдующаго 1889 г. 
ихъ насчитывалось 85,163. По отд'Ьльнымъ важнФйшимъ пггатамъ число 
это распределялось слЪдующимъ образомъ, при чемъ зд^ь же показано 
отдельно число фонтанныхъ (Пошп^) и эксплуатируемыхъ насосами сква- 

жинъ (рип1р1пв). 

Фонт. Выкач. Итого. 

Пенсильван1я и Нью-1оркъ 2,398 29,370 31,768 

Огайо 785 1,855 2,640 

Западная Виргин1я 23 600 623 

Калифорн1Я — 89 89 

Къ этому можно прибавить, что въ посл4дше годы процентное отно- 
шен1е между общимъ числомъ закладываемыхъ буровыхъ и числомъ непро- 
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изводительныхъ между ними усиливается. Такъ, въ 1890 г. вс^хъ непро- 
изводительныхъ оказалось 1067 или 16,8%, въ 1891 г. — 668 скважины или 
19,7%, въ 1892 году — 488 скважины или 22,0% и наконецъ въ прошломъ 
1893 году ихъ оказалось 416, что составляетъ 23,2%. 

Общая стоимость буровыхъ скважинъ со вс^ми при нихъ сооружешями, 
машинами, резервуарами, нефтепроводами и пр. определяется въ 72.961,845 
дол., при чемъ сумма эта, относящаяся къ цензовому 1889 г., по отд^ль- 
нымъ пггатамъ и статьямъ распред'Ьляется сл-Ьдующинъ образомъ: 





Вышекъ, 

скважгаъ, 

двмгатвдей, 

котловъ, 

в жр. 


Резер. 
вуаровъ. 


Налив- 
ннхъ 
ваго- 
новъ. 


Нефте- 

прово- 

довъ. 


Запаен 

нефт! на 

81 дек. 

1889 г. 


Стоим, 
другнхъ 
соору- 
жен1й. 


Всего. 


Срвдвва 
етов- 
моеть 
свва- 
■аян. 


Стоимость ВЪ долларах ъ. | 


Пенсн1ьван1а и 
Нью-Хоркъ . . 

Огайо 


66.936,194 
6.627,886 


1.327,614 

373,062 

36,904 

63,681 

11^260 

10,886 

760 

260 

2,600 

100 

20 


7,265 

8,338 

40,000 

6,800 

1,800 


1.268,928 

123,762 

3,776 

7,903 

61,267 

2Д80 

200 

160 

8,000 

10 


446,306 

76,068 

17,713 

46,268 

4,036 

4,076 

336 
600 
340 


3.390,886 

607,188 

17,774 

128,041 

170,261 

6,400 

3,100 

4,000 


62.377,161 

7.807,860 

1.000,986 

482,785 

1.126,968 

44,390 

14,860 

9,736 

36,000 

1,660 

640 


1,761 

2,611 

1,682 

10,439 

9,440 

6,217 

1,600 

1,800 

6,260 

600 

620 


Запад. Виргнв1я . 

Колорадо 

Калнфортя. . . . 

Ивд1ана 

Кентуи .... 
Иждинойсъ .... 

Канзасъ 

Техасъ 

Миссури 


986,769 

229,659 

840,164 

16,660 

9,000 

9,000 

26,000 

1^00 

620 


Всего. . . 


64.679,991 


1.826,366 


63Д88 


1.471,116 


694,686 


4.327,669 


72.961,845 


1,8891 



Пхшведенная таблица показываетъ, какъ велика разница въ стоимости 
буровыхъ скважинъ въ отдйльныхъ штатахъ, что, конечно^ зависитъ отъ 
глубины скважинъ, отъ дороговизны рабочихъ рукъ и пр. Главная масса 
работъ производится въ Пенсильванш и следовательно стоимость работы 
въ этомъ штате опред^ляеть стоимость сооружен1й по добыче нефти во 
всей стране. Детальная разцениа стоимости производства работы но соору- 
жен1Ю вышки и бурен1Ю, конечно, не поддается точному учету и потому 
въ этомъ отношен1И приходится ограничиваться бол^е или мен^е прибли- 
зительными цифрами. Обыкновенная деревянная вышка занимаетъ около 
12 кв. футовъ поверхности и подымается до 80 фут. высоты. Въ 1880 году 
сооружен1е ея въ брадфордскомъ округе, где было окончено 3,080 скважинъ, 
обходилось въ среднемъ 86279 ДОл.; машины и котлы стоили 210 дол., бу- 
реюе — 1,100 дол., трубы — 660 дол., торпедованхе — 800, а всего 2,682 '/«Дол. 
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Къ 1889 году производство н^которыхъ работъ значительно удешевилось. 
Такъ, вышка обходилась въ среднемъ въ Пенсильваши не бол'Ье 800 дол., 
буреше — 600 дол., машины, котлы, канаты, торпедован1е и пр. — 576 дол., 
трубы — 400 дол., а всего 1,776 дол. *). Само собою разумеется, что въ раз- 
ныхъ штатахъ ц^ны бываютъ не одинаковы, какъ 9то и видно изъ выше- 
приведенной таблицы, причемъ волебаше происходить въ очень широкихъ 
пред'Ьлах:ь. Такимъ образрмъ, средняя стоимость скважины въ Соединен- 
ныхъ Штатахъ съ вышкой, необходимыми двигателями, паровыми котлами, 
резервуарами, мутными нефтепроводами и наливными вагонами опреде- 
ляется въ 1839 дол. или около 3,500 рублей кредитныхъ. Значительная 
дешевизна объясняется преимущественно т^мъ, что въ Америке проводятъ 
очень узк1я скважины; обсадныя трубы, паровые котлы, двигатели и пр. 
гораздо дешевле ч^мъ въ Росс1и; сообщешя между механическими заводами 
и местами до(^чи нефти удобнее ч^мъ въ другихъ м^стахъ, благодаря 
обширной железнодорожной сДти и пр. 

Почти все работы по добыче нефти, какъ было упомянуто^ произво- 
дятся въ Америке подряднымъ способомъ и нигде этотъ способъ не имеетъ 
такого развит1Я,какъ тамъ; все спещализировано, а потому всякая работа испол- 
няется этимъ способомъ легче и дешевле. Для производства бурен1я есть особыя 
корпоращи, который являются на указанное место со своими инструментами 
и необходимымъ составомъ рабочихъ; нефтепромышленникъ же платитъ кор- 
поращи по футамъ и даетъ обсадныя трубы. Борпоращя обязана произво- 
дить работы съ известною скоростью и окончить ихъ къ определенному 
сроку. Когда скважина готова, такимъ же манеромъ сдается устройство 
резервуаровъ, установка насосовъ, прокладка местныхъ нефтепроводовъ до 
коллекторовъ нефтепроводной компан1И или железнодорожной станц1и. Не- 
редко даже эксплуатащя скважины сдается въ аренду и владелецъ ея по- 
лучаетъ ежедневно свидетельства нефтепроводнаго общества о пр1еме имъ 
известнаго количества нефти и такое свидетельство является какъ вкладной 
билетъ солиднаго банка и можетъ котироваться на бирже. 

При такихъ услов1яхъ число постоянныхъ рабочихъ и мастеровъ на 
нефтяныхъ промыслахъ довольно ограничено, число же лицъ работающихъ 
у подрядчиковъ или въ корпоращяхъ, не поддается прс^вильному учету. По 
даннымъ одинадцатаго Сепзиз'а, въ 1889 г. на всехъ нефтяныхъ промыс- 
лахъ Соединенныхъ Штатовъ работало 22,539 человекъ, получившихъ 
8.546,900 долларовъ. Сумма эта по роду произведенныхъ работъ по отдель- 
нымъ штатамъ распределялась следующимъ образомъ: 



*) Ашгаа! Верог! оГ Пхе 8есге(агу о( 1111еп1а1 А1Гд1Г8 оГ Ре11118у1уап1а, раП Ш, р. 40. 
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стоимость С0ДЕРЖЛН1Я ЛИЧНЛГО СОСТАВА СЛУЖАЩИХЪ. 







Уплачено жалован! я. | 


Штаты. 


По со- 
оружен1ю 
вышекъ. 


По буре- 

Н1Ю. 


По экс- 
плоата- 

Ц1Н сква- 
жинъ. 


По тор- 
педова- 

Н1Х). 


По ремон- 
ту здапй 
и ревер- 
вуаровъ. 


По ре- 
монту 
нефте- 
прово- 
дов*. 


По кон- 
тор*. 


Всего. 


доллары. I 


, Пенсильван1я и 
Нью-1оркъ . . 
Огайо 


478,214 
30,254 
19,869 

2,7оа 

3,195 
125 
200 

300 


2.780,795 

174,299 

82,312 

8,099 

20,131 

600 

1,650 


• 

3.773,139 

596,518 

56,903 

21,494 

49,055 

5,305 

1,200 

600 

3,000 

350 


105,626 

3,728 

30 


1-10,268 
9,440 
1,460 

50 
100 


40,694 
3,402 

536 
100 


135,045 

19,736 

1,400 

1,800 

2,625 

50 

2,500 


7.423,781 

836,377 

160,974 

34,632 

75,066 

6,080 

3,060 

600 


Западная Виргин1я. 
Колорадо. . . 


Калифоршя 
{ Инд]ана 
; Кентуки 
, Иллинойсъ 
1 Канзасъ . . 

Миссури . 




1 Всег 


0. . . 


534,860 


3.067,886 


4.505,564 


109,384 


121,318 


44,732 


163,156 


8.646,900 



Сл'Ьдовательно, бол'Ье половины расхода на личный составь пошло 
на жалован1е служащимъ по эксплуатащи скважинъ и несколько меньше по бу- 
рен1Ю ихъ. По характеру работъ, суммы эти распред'Ьлялись сл'Ьдующимъ обра- 
зомъ: зав-Ьдующимь работами въ числ'Ы8б4 челов4къ досталось 846,205 дол.; 
механивамъ и машинистамъ въ числЪ 11,084 досталось 4.125,991 дол. и 
рабочимъ въ числ* 9,772 — 3.358,365 дол., а остальная сумма распредели- 
лась по мелочамъ на содержан1е вонторсЕихъ служащихъ, мальчиЕовъ и пр. 

По отд^льнымъ штатамъ работы распред'Ьлялись такимъ образомъ, 
что почти 88% ихъ приходилось на Пенсильвашю съ Нью-1оркомъ, 9% на 
Огайо, 2% на Западную Виргин1Ю и пр. 

Такимъ образомъ, подводя итоги всЬмъ затратамъ по добыч* нефти 
какъ относительно стоимости нефтеносныхъ участковъ, тавъ и относительно 
стоимости разныхъ сооружен1Й, жалован1я и пр., найдемъ, что всего капи- 
тала затрачено на этотъ предметъ 114.157,370 дол. и эта сумма по отд4ль- 
нымъ штатамъ распределяется сл-Ьдующимъ образомъ: въ Пенсильваши съ 
Нью-1оркомъ — 89.562,008 дол., въ Огайо — 17.771,152, въ Зап. Виргиши — 
1.472,598, въ Колорадо— 3.000,000, въ Калифорши— 2.186,958, въ Индаан'Ь— 
49,918, въ Кентуки— 25,000, въ Иллинойс*— 12,336, въ Канзас*— 75,000, 
въ Техас*— 1,650 и въ Миссури — 750 дол. 

Какъ ни велики были затраты американцевъ на производство до- 
бычи нефти, но если принять во вниман1е доходы, которые давало имъ это 
д*ло, можно понять, почему въ Америк* оно вызвало такую лихорадочную 
д*ятельность и на мнопе годы приковало къ себ* внимаше всего М1ра. 

Ц*на нефти на м*ст* ея добычи, стоявшая въ 1860 г. на 9 дол. за 
бариль, быстро упала въ сл*дующемъ году до полудоллара, когда были 
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открыты новые богатые источники, а заводы для переработки не были еще 
устроены. Зат^мъ ц']^на опять поднялась и за посл^дше 33 года она коле- 
балась въ Пеней льван1И въ довольно широкихъ пред'блахъ 9,87 дол. за 
барриль въ 1864 г. и 0,55 в% 1892 г. Не останавливаясь на колебашяхъ 
ц^нъ по м:Ьсяцамъ, такъ какъ это теперь им']Ьетъ лишь историческ1Й инте- 
ресъ, приведу только средн1я годовыя ц']^ны на промысл'Ь, относящ1яся къ 
барилю въ 42 гал., и паралельно выведу общую выручку за всю добычу 
въ Пенсильван1и. Цифры показаны, въ тысячахъ барилей и въ тысячахъ 
долларовъ. 

500 тыс. бар. ц-ЬнаЭ,©© доллар, всего 4,800 т. дол. 



Въ 1860 


году 


добыто 500 


» 1861 


» 


» 


2,114 


» 1862 


» 


» 


3,057 


» 1863 


» 


» 


2,611 


л 1864 


» 


*> 


2,116 


>> 1865 


» 


)> 


2,498 


» 1866 


» 


» 


3,598 


» 1867 


)> 


» 


3,347 


» 1868 


» 


» 


3,646 


» 1869 


» 


» 


4,215 


» 1870 


я 


» 


5,261 


» 1871 


» 


» 


5,205 


» 1872 


» 


)) 


5,890 


» 1873 


» 


» 


9,891 


» 1874 


» 


м 


10,810 


» 1875 


» 


• » 


8,788 


» 1876 


» 


» 


8;969 


>> 1877 


» 


» 


13,135 


» 1878 


» 


л 


15,163 


» 1879 


л 


» 


19,685 


» 1880 


)) 


» 


26,028 


» 1881 


» 


)) 


27,377 


» 1882 


« 


» 


30,064 


» 1883 


» 


» 


23,128 


» 1884 


» 


» 


23,772 


» 1885 


}) 


» 


20,776 


» 1886 


» 


» 


25,798 


« 1887 


» 


» 


22,356 


» 1888 


» 


» 


16,489 


» 1889 


)) 


» 


21,487 


» 1890 


» 


» 


28,458 


» 1891 


» 


» 


33,009 


» 1892 


» 


» 


32,080 


» 1893 


» 


» 


80,586 



0,49 


)) 


)) 


1,036 


» 


1,05 


» 


)> 


3,210 


)> 


3,15 


» 


» 


8,226 


» 


9,87 


» 


» 


20,897 


» 


6,59 


» 


л 


16,460 


» 


3,74 


» 


» 


8,067 


» 


2,41 


» 


» • 


13,217 


» 


3,62 


» 


)> 


13,198 


» 


5,63 


» 


» 


23,730 


» 


3,84 


» 


)) 


20,202 


» 


4,34 


>) 


» 


22,790 


» 


3,63 


» 


» 


21,381 


» 


1,87 


» 


» 


18,506 


» 


1,15 


» 


» 


12,431 


» 


1,36 


» 


» 


11,952 


» 


2,56 


» 


» 


22,961 


» 


2.42 


» 


» 


31,787 


» 


1,19 


» 


» 


18,045 


» 


0,859 


» 


» 


16,909 


» 


0,945 


» 


» 


24,596 


» 


0,859 


» 


» 


23,517 


» 


0,783 


» 


» 


23,532 


» 


1,575 


» 


» 


36,427 


» 


0,835 


» 


» 


19,850 


» 


0,88 


» 


» 


18,283 


» 


0,7175 


» 


» 


18,510 


» 


0,6675 


)> 


)) 


14,907 


» 


0,879 


» 


» 


14,511 


» 


0,941 


» 


» 


20,191 


» 


0,8075 


» 


» 


22,967 


» 


0,67 


» 


» 


22,110 


» 


0,5562 


» 


» 


17,736 


» 


0,64 


» 


» 


19,642 


» 



Приведенныя ц^ны относятся къ пенсильванскому нефтяному округу; 
въ другихъ штатахъ нефть иногда бывала дороже, но такъ какъ тамъ ея 
обращалось до сихъ поръ сравнительно мало, то не будетъ большой 
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ошибЕИ, если пенсильвансшя ц^нн прииемъ за осш>вац1е разсчета к най* 
демъ, что въ Соединенныхъ Штатахъ всей нефти добыто въ 1890 г. на 
сумму 36.902,000 долл., въ 1891 г.. на 36.376,640 долл. и въ 1892 г. на 
30.226,689 долл. Въ прошломъ году Ц'Ьны опять стали поправляться и ко- 
лебались въ сл^дующихъ пред'Ьлахъ: 



Въ Январе. 
» ФеврагЬ 
» Март^ . 
» Апр'кк']^. 
» Ма* . . 
» 1юн4. . 



0,5360 
0,5737 
0,6525 
0,6875 
0,5875 
0,6025 



Въ 1южЬ. . . 
» АвгусгЬ . 
» Сентябре. 
» ОЕтдбр'Ь . 
» Нодбр']^. . 
» Декабр'Ь . 



0,5762 
0,5887 
0,6462 
0,7075 
0,7387 
0.7825 



Изъ приведенныхъ данныхъ видно, что одна Пенсильван1я дала союз- 
ному государству нефтью около 600 милл10новъ долларовъ и какъ ни велика 
сама по себ'Ь эта сумма, но она должна быть значительно увеличена, если 
припомнить, что весь сырой продуктъ перерабатывался на мЪст'Ь и за- 
границу вывозились главнымъ образомъ обработанные продукты, благодаря 
чему общая выручка значительно увеличивалась. Зд4сь же будетъ кстати 
сказать несколько словъ о качеств'6 нефти изъ разныхъ местностей. 

Въ одной и той же м'Ьстности нефть приблизительно одинаковаго каче- 
ства, но въ разныхъ она отличается весьма существенно. Въ дополнен1е къ выше- 
сказанному по этому предмету можно зам']^тить, напр., что нефть изъ Канзаса 
и Техаса настолько густа, что идетъ какъ смазочный матер1алъ безъ всякой 
предварительной переработки. Въ другихъ м']^стахъ получается столь легкая 
нефть, что удильный в4съ ея ниже уд. в4са керосина. Наибол-Ье богатые источ- 
ники даютъ очень легкую нефть, удельный в^съ коихъ при 15^ С. варьируетъ 
въ пред-Ьлахъ отъ 0,786 до 0,800 и только брадфордсюе источники даютъ 
нефть 0,800—0,809. Нын4 эксплуатируемый Юго-Западный районъ даетъ 
нефть съ уд-Ьльнымъ в-Ьсомъ 0,785 — 0,787, следовательно очень легкую. При 
дробной перегонке подобныхъ сортовъ нефти дистиллатовъ получается гро- 
мадное количество, изъ коихъ важн^йшинъ является осветительное масло 
или керосинъ. Вотъ составъ трехъ главнейшихъ сортовъ нефти — Пенсиль- 
ванской, Огайской и Еалифорн1йской. Пенсильванская содержитъ 10% нафты, 
удельнаго веса 0,7, 75% осветительнаго масла, 4% тяжелаго масла, 4% остат- 
ковъ, 6% воды и потерь. Огайская содержитъ нефти и горючаго масла 56%, 
тяжелаго масла 32%, остатковъ 9%, около У%% серы и 2V2% воды и потерь. 
Калифоршйская даетъ 10% нафты, удельнаго веса 0,6896, 40% осветительнаго 
масла, 40% сма.зочнаго, 10% остатковъ и потерь. 



-Ж^- 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



Обзоръ нефтеобрабатБшающей промышленности Соединен- 
ныхъ Штатовъ ОЬвврной Америки. 

Распред^денхе заводовъ; погдощен1е мелкнхъ Бру1ган11и. — Производительность заводовъ въ 
1880 и въ 1889 гг.— Размерь капитала, вложеннаго въ нефтеобрабатывающую промышлен- 
ность. — Стоимость обработки. — Важн1йш1е продукты дистиляц1и нефти. — Переработка въ 
Чикаго с^росодерлшщей нефти. — Тораръ, идущШ на внутреннее потреблен1е: керосинъ и 
смазочное масло; приготовлен1е смазочннхъ маслъ; инспекщя керосина для внутренняго 
потреблен1д.— Товаръ, предназначенный къ вывозу за границу; биржевой контроль.— Распре- 
д^ен1е производства на внутреннее потреблен1е и вывозъ.— Вывозъ по товарамъ, вывозъ по 
государствамъ, вывозъ по портамъ, вывозъ по тар'Ь. — Ц'Ьны на нефть и ея продукты.— Виу- 
треннШ налогъ и ввозвыя пошлины на нефтяные продукты. 

Первые нефтеобрабатывающ1е заводы были устроены близь источни- 
ковъ, чтобы не тратиться на перевозку сыраго матерхала, но въ скоромь вре- 
мени было замечено, что дешевизна доставки сырья на заводъ не окупаетъ 
многихъ неудобствъ, сопряженныхъ съ работой въ глухой и малонаселен- 
ной области. По м^р*]^ улучшен1я путей сообщен1я и облегчен1я транспор- 
тировки нефти по нефтепроводамъ или жел^знымъ дорогамъ, заводы стали 
строиться и вдали отъ м'Ьстъ добычи нефти, вблизи къ дешевому топливу, 
къ потребительнымъ центрамъ или пунктамъ удобнымъ для дальн']^йшей 
транспортировки готовыхъ произведен1й. Такинъ образомъ, нефтеобрабаты- 
ва1)Щ1е заводы сначала сосредоточивались въ ТайтусвилЪ, Ойль-Сити и при- 
легающихъ къ нимъ м']^стностяхъ, зат'Ьмъ стали строиться въ Буфало, Клив- 
ландй и Питсбурге, а въ посл'Ьдств1И, когда явилась возможность прокла- 
дывать нефтепроводы къ берегамъ Атлантическаго океана, так1е же заводы 
появились въ Балтиморе, Филадельф1и, Нью-1орк^, Нью-Джерзи и др. при- 
брежныхъ пунктахъ. Первоначально заводы строились очень маленьк1е, но 
вскор'Ь практика показала всю невыгоду производства въ налыхъ разм'Ьрахъ 
и потому усп'Ьхъ им^ли лишь крупные заводы. Между ними началась боль- 
шая конкуренц1я, прнчемъ поб'Ьдителями въ этой борьб'Ь вышли крупные 
заводы. Масса мелкихъ заводовъ должна была прекратить свое производ- 
ство и конечно этимъ объясняется громадная производительность нын'Ь 
дМствующихъ американскихъ заводовъ. Въ 60-хъ годахъ нефтеобрабаты- 
вающ1е заводы разбросались повсеместно и въ значительномъ количеств'^, но 
образоваше въ 1872 г. въ Кливланд^ ((81ап(1аг(1 011 С^» и посл'Ьдующая 
д^тельность последней произвели переворотъ въ этой сфер*]^: масса завод- 
чиковъ была раззорена, потерп'Ьвъ милл10нные убытки и начался тяжелый 
промышленный кризисъ. Подробности по этому предмету будутъ изложены 
дал1е, а пока можно заметить, что въ результате этой борьбы явилось по- 
глощен1е мелкихъ заводовъ крупными. Что производилось прежде на 10 за- 
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водахъ, потомъ стали делать на одномъ. Въ 1880 году всего работало 86 
яаводовъ, переработавшихъ 17.417,455 бар., или въ среднемъ по 200,000 бар., 
а спустя 9 л4тъ ихъ было 105, переработавшихъ въ 1889 году вм'Ьст* 
29.474,774 бариля или въ среднемъ около 280,000 бар., т. е. по 2 милл. 
пудовъ каждый. Сопоставляя производительность нефтеобрабатывающихъ 
заводовъ въ Америк* за два цензовые года — 1880 и 1889 — получаемъ 
довольно интересную картину *): 





1880. 1 


1889. 1 


Барилей. 


На сумму 
въ доллар. 


Барилей. 


На сумму 
въ доллар. 


Переработано сырой нефтн. 
Получено продуктовъ: 

бензина 

осв'Ьтительнаго масла. . 

остатвовъ 

парафиновыхъ маслъ . . 

раздоженныхъ маслъ . . 

нейтральныхъ фильтро- 
ванныхъ маслъ. . . . 

фильтрованныхъ цилин- 
дровыхъ маслъ. . . . 

мази и жировъ 

аарафиноваго воска . . 

остаточныхъ продуктовъ. 

остальныхъ продуктовъ. 


17.417,466 

1.608,049 

11.018,793 

229,183 

79,466 

204,841 

70,416 

26,018 

31,658 


16.340,681 

2.990,678 

37.042,338 

297,629 

408,023 

1.024,017 

611,672 

371,020 
134,613 
631,944 

193,684 


29.474,774 

3.676,934 

17.863,861 

718,106 

696,327 

733,866 

110,166 

242,992 

49,166 

183,260 


44.267,664 

7.769,637 

61.031,914 

879,062 

2.493,463 

1.863,876 

410,729 

1.299,798 

804,306 

2.412,396 

63,098 

6.349,372 


Всего приготовлено прод. 


13.168,272 


43.706,218 


24.073,656 


74.368,461 



Въ этой 'таблице сырая нефть показана въ бариляхъ по 42 гал., а 
обработанные продукты въ бариляхъ по 50 гал. Данныя по нефтеобрабаты- 
вающей промышленности за послФдн1й цензовой годъ недостаточно разра- 
ботаны, за то цифры десятаго цензуса представляютъ большой интересъ **). 

Въ 1880 г. всего переработано 17.417,466 барилей по 42 гал. сырой 
нефти, которая выла доставлена на заводы: въ бочкахъ — 20.368,918 
гал., въ баржахъ — 42.488,888 гал., въ наливныхъ вагонахъ — 437.740,961 гал. 
и наконецъ, по нефтепроводамъ — 227.941,728 гал., следовательно, железно- 
дорожная перевозка им^ла преобладающее значеше. 

Для ДИСТИЛЯЦ1И этой нефти употреблялся преимущественно битуминоз- 
ный каменный уголь — 60%, антрацитъ 30%, жидкое топливо — 16%, въ 
томъ числ* 2.892,164 гал. бензина и 11.766,706 гал. остатковъ. 

На очистку поименованныхъ продуктовъ употреблено серной кислоты 
46,813 тоннъ, на 1,206 тыс. дол., щелочи на 106,770 дол. и костянаго угля 
на 62,816 дол. 

*) Верог^ оГ 1Ье Зесгеигу о{ 1п1еп1а1 АЯ^а1Г8 оГ РеппзуЬаша, 1892, р. 149. 
**) РесЬат. Ргодисиоп, Тес1шо1о§;у апд Пвев о( Ре1го1еит, р. 191. 
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БочеБЪ приготовлено 
Жестяновъ „ 
Ящиковъ „ 



9.717,306 на 11.618,307 дод., т. е. по 1,19 дол. 
23.841,089 „ 2.793,997 „ „ „ 11,7 цен. каждая. 
6.452,801 , 905,911 „ „ „15,0 „ 



Следовательно, ящикъ съ двумя жестянками обходился около 40 цен- 
товъ. Всего на производство съ разными мелочами израсходовано 84.999,001 
дол., а выручено отъ продажи лродуктовъ 43.716,218 дол. 

Посл'Ьднхй цензусъ даетъ количества переработанной въ каждомъ от- 
д'Ьльномъ штате нефти съ ц^лью получен1я осв^тительнаго или смазочнаго 
масла и топлива съ показашемъ стоимости производства: 



Штаты. 


На осв* 


титедьное 


масло. 


На смазочное 


масло. 


Перерабо- 


Стоимость. 


Средняя 
Ц'Ьна за 


Перерабо- 


Стои- 


Средняя 
Ц'Ьна за 




тано. 




барнль. 


тано. 


мость. 


бариль. 


Барилей. 


Долларовъ. 


Доллар. 


Барилей. 


Доллар. 


Доллар. 


Пенсидьв. и Иы)-1орвъ . 


21.393,159 


23.225.453 


1,08*/8 


94,276 


249,710 


2,6478 


! Огайо 


317,037 


340,683 


1,077. 


1,240 


10,334 


8,3378 


1 Западная Вирпга1я ., . 


520,511 


595,730 


1,147. 


23,602 


58,097 


2,4678 


, Колорадо 


316,476 


280,240 


0,887. 


— 


— 


— 


I Калифоршя 


97,264 


121,684 


1,257» 


— 


— 


— ' 


1 Инд1ана 


— 


— 




— 


— 


— 


! Кентукки 


5,400 


5,400 


1,00 


— 


— 


— 


Иллино&съ 


— 


— 


— 


1,460 


4,906 


3,36 


Канзасъ 


— 


„ 


— 


500 


2,500 


5,00 


1 Те^асъ. 


— 


— 


— 


48 


340 


7,0878 


Миссури 


— 


— 


— 


20 


40 


2,00 


1 

1 Всего. . . 


22.649,847 


24.569,190 

1 


1,087. 


121,146 


325,927 


2,69 



Ш т а 



т ы. 



На топливо. 



Перерабо- 
тано. 



Барилей. 



Стои- 
мость. 



Доллар. 



Средняя 
Ц'Ьна за 
бариль. 



Доллар. 



В 



Перерабо- 
тано. 



Барилей. 



Стоимость. 



Долларовъ. 



Средняя 
Ц'Ьна на 
бариль. 



Доллар. 



Пенсильв. и Шю-Хоркъ 

Огайо 

Виргин1я 

Колорадо 

Калифорн1я 

Инд1ана 

Кентувви 

Иллинойсъ 

Канзасъ . ... 

Техасъ 

Миссури 



12.153,189 



205,956 
33.375 



1.822,978 



234,364 
10,881 



0,15 



1,13»/4 
0,32*/8 



21.487,435 

12.471,466 

544Д13 

316,476. 

303,220 

33,375 

5,400 

1,460 

500 

48 

20 



23.475,163 

2.173,995 

653,827 

280,240 

356,048 

10,881 

5,400 

4,906 

2,500 

340 

40 



Все го. 



12.392,520 



2.068,223 



0,1674 



35.163,513 



26.963,340 



1,0974 

0,177» 

1,207» 

0,8872 

1,1778 

0,327» 

1,00 

3,36 

5,00 

7,0878 

2,00 



0,7678 
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Судя ПО этимъ даннымъ ^) стоимость обработки главнаго предмета про- 
изводства — осв'Ьтительнаго масла, включая сюда и бензинъ, обходится въ 
108,5 центовъ за бариль въ 42 гал. илипудъ — 18,2 коп. металл. Смазочныя 
масла обходятся гораздо дороже — 2,69 цента за бариль, или за пудъ — 48,8 
коп. металл., что конечно зависитъ не столько отъ трудности перегонки или 
очистки, сколько отъ различныхъ примесей, воторыя прибавляютъ для уве- 
лнчен1я вязкости. 

Чтобы переработать это количество нефти американскимъ предприни- 
мателямъ пришлось затратить громадный капиталъ на сооружеше ваводовъ 
и необходимыхъ машинъ. Сопоставляя данныя по этому предмету за 1880 
и 1889 годы д'Ьло представится въ сл^дующемъ вид^^^): 

въ 1880 г. въ 1889 г. 

Стоимость земель неизвестно. 7.524,626 дол. 

» здашй и разныхъ сооруженхй. . 1.899,288 6.173,259 » 

» машивъ, резервуаровъ и пр. . . 3.737,998 19.338,480 » 

» всего устройства неизвестно. 43.347,243 » 

Общая сумма вложенная въ нефтеобраба- 

тывающую промышленность 27.325,746 76.383,608 » 

Такимъ образомъ, средняя стоимость завода для 1880 года опред'Ьляется 
въ 818,000 дол., а для 1889 г. въ 727,000 дол., т. е. бол-Ье ч4мъ удвои- 
лась или иными словами производство стало концентрироваться въ рукахъ 
крупныхъ предпринимателей. 

Чтобы составить себ^^ приблизительное понят1е объ оборотномъ капи- 
тале, необходимомъ для нефтеобрабатывающихъ заводовъ, можно привести 
следующую разцЪнку стоимости сырыхъ матерхаловъ и готовыхъ продук- 
товъ только для пенсильванскаго нефтянаго округа. 

въ 1880 г. въ 1889 г. 
Основной капиталъ затраченный на устройство 

заводовъ 27.325,746 76.383,608 

Стоимость матер1аловъ: сырой нефти 16.340,581 44.267.554 

» » топлива . 1.319,008 1.748,600 

» » сЬрной кислоты 1.206,052 1.488,363 

» » укупорки 15.964,627 16.466,932 

» другихъ матерхаловъ . * 168,833 12.969,640 

Общая стоимость сырыхъ матерхаловъ . . 34.999,101 76.941,089 
» » готовыхъ продуктовъ, включая 

сюда и стоимость укупорки . 59.069,845 90.835,384 

На всФхъ нефтеобрабатывающихъ заводахъ въ 1880 году было занято 
12,281 челов-Ькъ (9,498 мужчинъ, 25 женщинъ и 346 д4тей); въ 1889 году 



^) М1пега1 Кевоигсез оГ (Ье 11п1(е(1 81а(е8, 1889—1890; Верог! оп Мшега! 1пёи81г1е8 
1п 1Ье Пп1(е(1 8^(68 а( 1Ье Ё1еуе1118 Сепвиз. 1892. 

*) Керог! оГ ЬЬе Зесгеигу оГ 1п1ег11а1 Ай'а1Г8 оГ Ре11П8у1уап1а. 1892, р. 160. 
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ЭТО число увеличилось лишь на 805 челов'Ькъ, достигнувъ 12,536, изъ воихъ 
11,052 получало жаловаше поденно, 105 по м^ячно, 23 зад']^льно и 1,856 
неопределенно. Изъ 11,180 лостоянныхъ рабочихъ только 1,310 челов'Ьвъ 
или 12% получали мен^е 172 дол. въ день; но это были въ большинстве 
случаевъ мальчики; зат^мъ 5,829 челов^къ получало отъ 17^ до 2 дол., 
2,439 получало отъ 2 до 2Уа дол., 1,302 получало отъ 272 до 8 дол. и 
€78 — три и бол4е долларовъ. 

Не входя въ описанхе подробностей техническаго устройства заводовъ 
и аппаратовъ употребляемыхъ для этого, можно лишь сказать, что въ об- 
щемъ перегонка и очистка освЪтительныхъ продуктовъ производится также, 
какъ и въ Россш, но есть и особенности, вызванный характеромъ самой 
нефти. Нагреван1е кубовъ производится каменнымъ углемъ иногда и раз- 
ными продуктами нефти, если таковые не находятъ 006*6 другаго прим'Ь- 
нен1я; очистка серной кислотой въ 66^ Б. и ^дкимъ натромъ производится 
какъ и въ Россш; кислота употребляется м'Ьстнаго производства, а натръ 
получается изъ Англ1и; первая продается въ Нью-1орк4 по 80—90 центовъ 
за 100 фунтовъ, а второй стоить около 4 долл. 100 фун. Еислоты употреб- 
ляется для очистки тяжелаго бензина — около 72%, для керосина 172 до 2% 
и для тяжелыхъ маслъ 4 — 67о. Расходъ щелочи въ 15® Б. для керосина 
бываетъ около 172^0. 

Бъ приведенномъ выше перечне продуктовъ фракщонированной пере- 
гонки нефти поименованы лишь наибол']^е типичные, потому что въ д'Ьйстви- 
тельности на американскихъ заводахъ получается громадное количество неф- 
тяныхъ товаровъ подъ самыми разнообразными наименован1ями. Пользуясь 
т4мъ, что нефть представляетъ собою смйсь углеводородовъ, дающихъ при 
перегонк'Ь тоже см'Ьсь таковыхъ безъ опред'Ьленнаго химическаго характера, 
каждый заводчикъ выпускаетъ свои произведешя подъ имъ же придуманными 
назван1ями. Если къ этому прибавить, что большинство американскихъ про- 
изводителей не ограничивается одной перегонкой сырой нефти, а полученные 
дистиллаты подвергаетъ еще вторичной перегонк-Ь, то можно понять, почему 
на рынокъ является такая масса разнообразныхъ нефтяныхъ товаровъ. Но 
прежде ч-Ьмъ говорить объ отд4льныхъ продуктахъ, необходимо обратить 
вниман1е на одну характерную особенность американской <^ой нефти, ко- 
торую тамъ называютъ сгасеап^: въ начал* перегонки плотность дистилла- 
товъ постепенно возрастаетъ и это продолжается до 0,825, что соотв-Ьт- 
ствуетъ приблизительно бО^о; зат4мъ уд4льный в-Ьсъ продуктовъ начинаетъ 
вновь уменьшаться, что указываетъ на появлен1е продуктовъ разложешя; 
до 75®/о идутъ продукты ра8ложен1я, а зат'Ьмъ перегоняются тяжелыя масла. 

Ботъ результаты фракц10нировавной перегонки н'Ьсколькихъ сортовъ 
американской нефти: 
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Брадфордская '). 


Макъ-ДональдсЕая *). 


МаЕЪ-Дональдская *). 




Темпера- 


Плот- 


Темаера- 


Плот- 


Темнера- 


Плот- 




тура. 


ность. 


тура. 


ность. 


тура. 


ность. 


Сырая. 


16 


0,7904 


15 


0,7870 


15 


0,7926 


5% 


116 


0,6858 


119 


0,6874 


119 


0,6668 


б% 


130 


0,7068 


126 


0,7084 


136 


0,6954 


ь% 


146 


0,7198 


130 


0,7230 


166 


0,717 


5% 


160 


0,7332 


128 


0,7346 


170 


0,7338 


ь% 


177 


0,7424 


115 


0,7430 


183 


0,7446 


б% 


191 


0,7612 


117 


0,7620 


198 


0,7658 


б% 


165 


0.7636 


122 


0,7608 


189 


0,7642 


б% 


164 


0,7726 


129 


0,7700 


216 


0,7738 


5% 


175 


0,7818 


142 


0,7790 


247 


0,7808 


б% 


186 


0,7906 


152 


0,7883 


208 


0,7887 . • 


5% 


192 


0,8002 


160 


0,7996 


203 


0,7967 


5% 


198 


0,8110 


186 


0,8095 


204 


0,8015 


ь% 


228 


0,8173 


200 


0,8168 


222 


0,8111 


ь% 


236 


0,8166 


214 


0,8181 


262 


0,8177 


5% 


268 


0,8136 


224 


0,8181 


276 


0,8217 


б% 


262 


0,8061 


228 


0,8239 


296 


0,8231 


5% 


267 


0,8026 


240 


0,8012 


300 


0,8214 


б% 


252 


0,8066 


262 


0,8162 


302 


0,8214 


б% 


287 


0,8160 


257 


0,8199 


312 


0,8164 


5% 


291 


0,8575 


— 


— 


— 


— 



Такимъ образомъ, при среднеиъ уд']^льномъ ъЬсЬ американской нефти 
въ 0,790, перегонка начинается съ продуктовъ, которые не конденсируются 
въ обыкновенныхъ холодильникахъ и которые выпускаются въ газообраз- 
номъ С0СТ0ЯН1И на воздухъ, а чаще направляются въ топку, и заводчики 
пользуются имъ, какъ превосходнымъ горючимъ матер1аломъ. Зат'Ьиъ сл'Ь- 
дуетъ рядъ легковоспламеняющихся продуктовъ, негодныхъ для осв'6щен1я 
въ обыкновенныхъ лампахъ, которые подъ общимъ именемъ «нафта» (ХарМЬа) 
поступаютъ въ продажу для разныхъ техническихъ ц'Ьлей. Дал4е дистил- 
лируются мен']^е опасные продукты, поступающ1е на рынокъ подъ назван1емъ 
осв'Ьтительныхъ маслъ, и, наконецъ, въ куб4 остается некоторый остатокъ 
тяжелой дегтеобразной жидкости. Последнюю въ другихъ кубахъ подверг 
гаютъ спеп;1альцрй перегонке, съ ц'Ьлью получен1я смазочныхъ и вообще 
тяжелыхъ продуктовъ нефти. Мн'Ь удалось осмотреть въ Америк'Ь несколько 
заводовъ, изъ коихъ заводы З^апДагй 011 С^ представляются наиболее ти- 
пичными и потому объ нихъ необходимо сказать н'Ьсколько словъ. 



*) Нефть изъ Брадфордскаго округа, взятая на нефтепроводной ст. въ Байоне. 
') Нефть изъ Макъ-Дональдскаго округа, взятая на м'ЬсгЬ добычи. 
') Нефть изъ Макъ-Дональдскаго округа, взятая на нефтепроводной ст. въ Фила- 
дельф1и. 
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Названная компашя ииЪетъ въ своихъ рукахъ или подъ своимъ кон- 
тролемъ около 857о нефтеобрабатывающаго производства и кром'Ь того еще 
нгЬсколько собственныхъ заводовъ, изъ коихъ наиболее выдающимися счи- 
таются: въ Байонн'Ь (К. «Т.), въ Чикаго и близь Филадельф1и. Веб эти за- 
воды связаны съ жел'Ьзнодорожною и нефтепроводною сетями страны и по- 
лучаютъ сырой продуктъ какого угодно качества, смотря по тому на какхе 
товары въ данное время усиливается спросъ. 

Если желаютъ получить больше легкихъ продуктовъ, то нефть полу- 
чается изъ Вашингтонскаго района, близь Питсбурга, и въ этомъ случае 
удельный в4съ нефти изъ нефтепровода не превышаетъ 0,786 — 0,790; если 
же спрашивается на рынк'Ь парафиновое масло, то сырье получается изъ 
Брадфордскаго округа, гд-Ь ея удельный в^ъ достигаетъ 0,809. Компашя 
выработала известные типы наиболее ходовыхъ товаровъ: прежде всего она 
получаетъ 13^о легкихъ продуктовъ нафты; уд-Ьльный в-Ьсъ ихъ колеблется 
между 0,630 и 0,740; зат^мъ вторая порщя въ количеств* 207о есть наи- 
бол'Ье ценный товаръ — осветительное масло, светлое какъ слеза и известное 
подъ именемъ \7а1ег \^Ь11;е; уд-бльный в^съ его 0,786 при температур* вос- 
пламеняемости не мен*е 110^ по Р. Третья порц1я, тоже осветительное масло 
съ уд4льнымъ в*сомъ 0,790—0,793, называемое 81апс1агй ДУЫ1е, получается 
въ количеств* 64%. Зат^мъ получается 87о остатковъ и около б^о угара 
и потери. Первая и четверт&я порц1И иногда подвергаются вторичной пере- 
гонк*, а вторая и третья, т. е. \У^а*ег ДУЬ11;е и Зипйагй \У^Ы1е, поступаютъ 
прямо въ очистительный заведен1я. 

Нафта при вторичной перегонке даетъ рядъ легкихъ продуктовъ: 
15^0 газолина, 45% нафты безъ запаха, 30% газовой нафты (идущей на 
прнготовлен1е газа) н около б% бензина-Ч),72б. 

Вторичная перегонка остатковъ, удельный в*съ коихъ бываетъ отъ 
0,825 до 0,880, тоже даетъ рядъ продуктовъ: 10% сала, 30% парафина, 
40^/о газоваго масла, 10% кокса и 10% угара и потерь. 

При медленной перегонк* потерь бываетъ гораздо меньше, и такъ какъ 
въ Америк* эта операщя производится очень долго, то можно думать, что 
он* не превышаютъ 2 — 8%, и это т*мъ бол*е в*роятно, что, какъ было упомя- 
нуто выше, не сконденсированные пары и газы, выходящ1е изъ холодиль- 
никовъ, часто направляются прямо въ топку и, сл*довательно, утилизируются 
непосредственно. 

Нефтеобрабатывающ1Й заводъ бШпйагй Ох! С^ въ Чикаго, перегоняющ1й 
огайскую нефть, заслуживаетъ особеннаго вниман1я. Эта нефть, по свид*- 
тельству проф. Лорда*), получается изъ трентонскаго известняка* и содер- 
житъ въ себ* 0,553% с*ры. Эта прим*сь настолько проч&о связана съ пе- 
рерабатываемымъ товаромъ, что переходитъ даже съ дистиллатомъ, который, 



*) Г1г81 Аппиа! Керог* оГ Ле 6ео1оврса1 8игуеу оГ ОЫо, Ъу Ог1оп, р. 198. 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



84 ПЕРЕРАБОТКА С^КРОСОДЕРЖАЩЕЙ НЕФТИ. 

ПО свидетельству того же ученаго, содержитъ ея 0,62%. Часть ея, впро- 
чемъ, отд'бляется при очистке кислотою и щелочью, такъ что готовый ке- 
росинъ изъ огайской нефти содержитъ с^ры лишь 0,367о* Само собою ра- 
зумеется, что и этого количества вредной примеси достаточно, чтобы сде- 
лать осветительный продуктъ совершенно негоднышъ къ употребление^ Между 
т^мъ сырой нефти зд^сь было много, спросъ быль значительный и потому 
удаленхе сЬры изъ осветительнаго продукта представляло серьезную задачу, 
которую въ Чикаго разрешили весьма удачно: перегонку стали производить 
надъ окисью м^ди, въ результате чего получалась сернистая медь — про- 
дуктъ, не имеюш;1Й особенной цены, тогда какъ окись меди представляла 
большую ценность. Чтобы помочь делу, придумали средство возстановлять 
окись изъ сернистой меди путемъ обжиган1я, причемъ пары сернистой 
кислоты выпускались на воздухъ. Однако, способъ этотъ оказался не вполне 
выгоднымъ и потому администращя завода предполагаетъ теперь устроить 
спец1альныя башни для улавливашя этого газа. Полученная этимъ путемъ 
серная кислота после необходимой концентрацш будетъ употребляться для 
очистки керосина. Въ описанномъ процессе имеетъ особенное значеше со- 
хранеше окиси меди, — однимъ и темъ же количествомъ ея можно произ- 
водить очистку громаднаго количества нефти; потери при операщи весьма 
незначительны. 

Возврап1;аясь къ отдельнымъ дистиллатамъ фракц10нированной пере- 
гонки нефти, следуетъ заметить, что наиболее легк1е продукты :выпускаются 
подъ именемъ цимогена — 0,63, риголена — 0,636—0,640, газолина — 0,640 — 
0,670, нафты— 0,670— 0,700, бензина— 0,700— 0,729 и пр. Первые употреб- 
ляются для экстракщи маслъ, при вулканизацш каучука, для освеш;ешя въ 
спец1альныхъ лампахъ-свечахъ, для нефтяныхъ двигателей, для аптечныхъ 
целей и пр., а последн1в — для освепцешя уличныхъ фонарей, для топки 
кухонныхъ очаговъ и пр. Цимогенъ и риголенъ продаются гораздо дороже 
керосина, а газолинъ и бензинъ — дешевле его; въ обпцемъ же можно при- 
нять, что нафта вообще продается несколько дешевле керосина, такъ какъ 
ея применеше более ограниченное. 

Осветительныя масла имеютъ более постоянный характеръ, хотя и 
здесь встречаются товары подъ своеобразными названхями, напр., Ва(11ап<; 
011, Теа гозе оИ, Вп11ап1 оИ и пр. Практика, однако, выработала три наи- 
более распространенныхъ типа нефтяныхъ осветительныхъ матер1аловъ, раз- 
личающихся по цвету: '\^а1ег ^ЫЬе — совершенно прозрачная какъ вода 
жидкость, З^апдагд \УЬ11е — бледно-соломеннаго цвета и, наконецъ, Рпте 
^^Ше — цвета средняго или промежуточнаго между ними. Удельный весъ 
нхъ не бываетъ выше 0,800, а температура вспышки не ниже 110^ Р. 

Смазочныя масла также отличаются большимъ разнообраз1емъ, но здесь 
чаще наименоваше дается по цели, для которой предназначено масло: Со1- 
1оп к1П8, Сотрге88 0x1, ЗЬхагд суНпйег и пр. Затемъ идутъ парафиновыя 
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масла, постепенно приннмающ1я конснстенцш жнра и сала — вазелннъ, мине- 
ральное сало и пр. Перегонку часто доводятъ до суха и всЬ продукты фрак- 
ц10ннрованной перегонки, до кокса включительно, им'бютъ опред'Ьленное на- 
8начеше и верный сбыть. На американскихъ нефтеобрабатывающихъ заво- 
дахъ не знаютъ отбросовъ; тамъ все утилизируется. 

11риготовлен1е смазочныхъ маслъ въ Америк'6, въ'виду чрезвычайно 
жидкой консистенц1И сырой нефти, им^тъ совершенно другой характеръ, 
ч'Ьмъ въ Россш, и потому я позволю себ^ небольшое отступлен1е въ область 
техники производства; при томъ же н'бкоторыя изъ приведенныхъ ниже 
подробностей будутъ не безполезны для русскихъ производителей. 

Американцы подразд'1^ляютъ свои смазочныя масла на пять группъ: 
1) естественныя масла, не требующ1я обработки; 2) естественныя масла, тре- 
бующ1я только выставки на солнц'6; 3) естественныя масла, разлагающ1яся 
паромъ въ открытыхъ сосудахъ; 4) *сырыя масла, изъ коихъ выделяются 
легк1Я части въ перегонныхъ кубахъ, и 5) масла, получаемыя либо пере- 
гонкой остатковъ, либо посредствомъ конденсацш и разложешя н'бкоторыхъ 
тяжелыхъ дистиллатовъ. Въ посл'Ьднемъ случа'Ь они подвергаются очистке 
кислотою и щелочью. Для перваго способа требуется нефть уд*льнаго в-Ьса 
0,8641, которая "называется естественнымъ машиннымъ масломъ; для втораго 
требуется масло уд4льнаго в-Ьса 0,876, которое отъ стоян1я въ открытыхъ 
бакахъ на солнце освобождается отъ легкихъ продуктовъ и отстаивается; 
въ третьемъ случае черезъ слой нефти въ открытыхъ бакахъ пропускаютъ 
паръ, что по супцеству напоминаетъ првдыдущ1й способъ; въ четвертомъ — 
тотъ аке самый процессъ производится въ закрытыхъ кубахъ и, сл'Ьдовательно, 
есть дистиллящонный заводъ; наконецъ, пятый способъ есть вторичная пе- 
регонка уже дистиллированныхъ продуктовъ или ихъ остатковъ. ВсЬ эти 
масла р^дко обращаются въ продаж'6 безъ подмесей и такъ какъ они очень 
жидки, то къ нимъ обыкновенно прибавляютъ животныхъ жировъ, расти- 
тельныхъ маслъ и даже минеральныхъ веществъ, смотря по назначешю сма- 
зочнаго масла. Принятая въ этомъ производств'6 система такъ неопред'Ь- 
ленна, что каждый заводчикъ шжЬеть свой собственный рецептъ для приго- 
товлешя того или другаго продукта. Масла, идущ1я на выд'Ьлку кожъ, за- 
ключаютъ въ себ'6 животные жиры, масла для шерсти см'бшиваются съ 
растительными, масла для слабыхъ трущихся поверхностей иногда обхо- 
дятся безъ подмеси, а для тяжелыхъ частей машинъ къ смазочному мате- 
р1алу прибавляются минеральныя вещества: графитъ въ порошке виситъ въ 
масл'6 и даетъ возможность, изменяя пропорцш, приготовить ц^лый рядъ 
р1итЬа^о-0118; тяжелые дистиллаты американской нефти обыкновенно сух1е 
на ощупь, становятся жирными и мягкими. ПшпЬа^о-оЦз особенно рекомен- 
дуются для вагонныхъ осей, паровыхъ цилиндровъ и пр. Приблизительно 
для той же ц-бли и для обработки тяжелыхъ дистиллатовъ употребляютъ 
глину и пирофиллитъ — минералъ, напоминающШ талькъ; въ порошке онъ 
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чрезвычайно мягокъ и жиренъ на ощупь. Бъ этомъ отношеши особеннаго 
вниманхя заслуживаетъ фабрнкащя тавъ называемыхъ галеновыхъ масхь 
(ваЬпа-оИа), прнготовляемыхъ въ бодьшомъ ЕОличеств'Ь во Франв^пш^Ь, въ 
Пенснлъваши. Масла эти состоять изъ свинцоваго мыла, раствореннаго въ 
нефти; мыло же это приготовляется Биняченхемъ окиси свинца съ омыли- 
вающимъ масломъ, а зат^мъ масса распускается въ натуральной нефти изъ 
упомянутой области. Масла эти отличаются значительной вязкостью и по- 
стоянствомъ. Плотность или, в'&рн^е, вязкость подобныхъ маслъ, конечно, 
не всегда одинакова и во всякомъ случа* она значительно уступаетъ вяз- 
кости минеральныхъ маслъ изъ иефтяныхъ остатковъ бакинскаго производ- 
ства, какъ о томъ свид^тельствуютъ, между прочимъ, Ришъ и Румъ, коман- 
дированные французскимъ правительствомъ въ Соединенные Штаты С'Ьверной 
Америки для ознакомлешя тамъ съ положен1емъ нефтяной промышленности. 
При сравнен1и смазочныхъ маслъ русскаго и американскаго производ- 
ства заслуживаетъ серьезнаго вяиман1я одно обстоятельство, указываемое въ 
посл'Ьднемъ годовомъ отчет* министра внутреннихъ д'Ьлъ штата Пенсиль- 
ван1я. Тамъ сказано, что масла, приготовленныя изъ сырой нефти бвзъ пе- 
регонки, почти никогда не выд'бляютъ парафина при охлажденхи, что ува- 
зываетъ на его отсутствхе въ ней. Изъ этого авторъ заключаетъ, что пара- 
финъ въ американской нефти образуется лишь во время ея перегонки. Есте- 
ственный масла употребляются только для грубыхъ частей, обыкновенно же 
для этой ц'бли ихъ готовятъ искусственно, причемъ сходство бываетъ на- 
столько полное, что трудно отличить одни отъ другихъ. Свои искусственныя 
масла фабрикантъ старается выдавать за естественныя, что опять-таки при- 
даетъ большее значен1е посл^днимъ. Такимъ образомъ, основываясь на при- 
веденномъ положен1и относительно образованхя парафина лишь при пере- 
гонк'Ь и им^я въ виду, что почти вся масса смазочныхъ матер1аловъ пред- 
ставляетъ дистиллаты фракц10нированной перегонки нефти, приходится до- 
пустить, что ВСЁ американскхя масла должны при охлажденхи выд'Ьлять 
парафины. Это ихъ свойство является крупнымъ недостаткомъ для смазоч- 
наго матерхала. Русск1я нефтяныя масла представляютъ въ этомъ отношеши 
громадныя преимущества: обладая природною вязкостью, они не требуютъ 
прибавлешя къ нимъ не только минеральныхъ вещоствъ, но обходятся безъ 
растительныхъ маслъ и животныхъ жировъ. Какъ бы твердое вещество ни 
было хорошо растерто въ порошокъ, въ немъ всегда останутся крупинки 
или комья, которые будутъ царапать трущхяся поверхности. Вовертонъ Ред- 
вудъ, подробно изучавпий нефтяное д4ло въ Америк'6 и въ Росс1и, вм^ст* 
съ профессоромъ Ое^аг'омъ, тоже указываютъ на вышеозначенную особен- 
ность русской нефти и даютъ ей полное предпочтете какъ смазочному ма- 
терхалу *). 

*) В. Кей^оой. Ре1го1еит, кз ргоДисиоп аид изев; см. также „Оп ухвсопашку ог 
У18Соте*гу", того же автора. 
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Производство поименованныхъ вавъ осв^тительныхъ, тавъ и смазоч- 
ныхъ матер1аловъ не обложено никакими государственнывш налогами, но 
въ видахъ 01:ранен1я общественной безопасности они могутъ обращаться 
въ стран*]^ лишь посл'Ь осмотра ихъ и надлежащаго испытан1я компетент- 
нымъ лицомъ. Каждый штатъ но этому предмету им^етъ свои законы, 
которымъ подчиняется местная торговля нефтяными продуктами, отправ- 
лять же ихъ въ другхе штаты или вывозить вовсе изъ пред'Ьловъ госу- 
дарства можно свободно, безъ м'бстной инспекцш. Экспортируемый то- 
варъ, хотя и вполн'6 свободенъ въ полицейскомъ отношенш, но въ видахъ 
коммерческихъ подчиняется извЪстнымъ правиламъ утверждаемымъ Нью- 
1оркской Товарной биржей. Такъ какъ тЬ и друпя правила въ н^^ко- 
торой степени регулируютъ внутреннюю и внешнюю торговлю страны 
нефтяными продуктами, то необходимо ближе ознакомиться съ ихъ ха- 
рактеромъ. Ло внутренней торговле достаточно ознакомиться съ зако- 
нами Пенсильваши, а по внешней — съ правилами Нью-1оркской Товарной 
биржи. 

Законъ отъ 15 мая 1874 года *) воспрещаетъ продажу для осв'бщешя 
въ пред^лахъ штата Пенсильвашя нефть, керосинъ, нафту, газолинъ или 
друг1я горюч1я жидкости, которыя воспламеняются ниже 110^ Р. Контроль 
надъ 8тимъ возлагается правительствомъ на особаго инспектора, назначае- 
маго на эту должность срокомъ на 8 года. Однако, правительство оставляетъ 
за собою право уволить его во всякое время, если онъ будетъ зам^ченъ 
въ небрежности или недостаточномъ знакомстве съ д^ломъ. Опред^леше 
температуры вспышки производится инспекторомъ съ помощью прибора 
ТадИаЬие или другаго соотв^тствующаго прибора. Инспекторамъ предостав- 
ляется приглашать къ себ^ въ помощь другихъ, которые являются ответ- 
ственными на равне съ нимъ. Инспекторъ при определеши на должность 
принимаетъ присягу и кром^ того вноситъ залогъ въ 10,000 долларовъ. За 
инспекщю нефтяныхъ продуктовъ инспекторъ получаетъ по 20 центовъ за 
м^сто, если въ парт1и мен^е 10 м^стъ; по 10 центовъ, если въ партш не 
бол*е 60 м-Ьсть, и по 7 центовъ за мЪсто при парт1яхъ бол4е 60 м^сть. 
Кроме того, за испытан1е керосина въ наливномъ вагоне онъ получаетъ по 
1 доллару за вагонъ. По окончанш испытан1я инспекторъ накладываетъ 
свое клеймо на посуду, обозначая, штатъ «Пенсильвашя, температура вспы- 
шки 110^ Р.» и свою фамилш. Ему предоставляется право входить во всякое 
торговое заведете, где онъ подозреваетъ товаръ безъ узаконеннаго клейма 
и требовать поверочнаго испыташя. Если подозреше оправдается, то ви- 
новный привлекается къ ответственности по суду и приговаривается къ 



♦) Аппаа! Керог! оГ Ше 8есге1агу о1Г Хп^егпа! АЙЙ11Г8 о^ Ле Соттоп^еа1Л о{ Репп- 
вуЬаша. 1892, рр. 138- 140. 
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пгграфу въ разм']^р^ не мен'бе 250 и не бол^ 500 дол. или въ тюремному 
завлюченш сровомъ до 1 года, или въ тому и другому навазашю вм^ст'6, по 
усмотр^^нш суда. 

Въ случа* предъявлешя въ отв-Ьтчиву претензш за убытви причи- 
ненныя отъ веросина съ неузавоненнымъ влеймомъ, онъ отв^тственъ предъ 
пострадавшимъ. Товаръ неудовлетворяющШ требовашямъ настоящаго за- 
вона или съ фальшивымъ влеймомъ немедленно вонфисвуется и продается 
на заводъ для новой перегонви, причемъ половина вырученной суммы идетъ 
въ пользу обвинителя, а другая половина въ пользу швольнаго фонда того 
графства, гд'6 былъ вонфисвованъ товаръ. Инспевторъ, неправильно завлей- 
МИВП11Й товаръ, подвергается пгграфу отъ 250 до 1,000 долларовъ или приго- 
варивается въ тюремному завлючешю отъ 8 м^сяцевъ до 1 года, причемъ по- 
ловина штрафа идетъ въ пользу доносителя, а другая половина въ пользу 
м'Ьстнаго швольнаго фонда. 

Товаръ предназначенный въ вывозу изъ штата заграницу или въ дру- 
гой штатъ, им'Ьетъ на посуд'6 отмФтву: «для эвспорта» и онъ не подвер- 
гается инспевцхи. Равнымъ образомъ не возбраняется и употреблен1е легво- 
воспламеняющихся жидвостей въ род^ бензина, газолина, нафты и проч., 
но требуется на нихъ соответствующая отм^тва. Тавовы въ общихъ чер- 
тахъ завоны и другихъ штатовъ относительно вонтроля вачества нефтя- 
ныхъ осв^тительныхъ продувтовъ, идущихъ на внутреннее потреблен1е. 

Товаръ предназначенный въ вывозу заграницу подвергается вонтролю 
со стороны спец1альной инспевцш отъ Нью-1орвсвой Товарной биржи. 
Правила утвержденныя по этому предмету биржевымъ вомитетомъ Нью- 
1орва, приняты тавже биржами другихъ врупныхъ промышленныхъ цент- 
ровъ, отвуда производится отпусвъ нефтяныхъ товаровъ, вавъ-то: Фила- 
дельфш, Балтиморы, Бостона и др. 

Правила эти въ общемъ завлючаются въ следуюш;емъ *): 

Ассощацхя, носящая назваше Нью-1орвсвой Товарной биржи, им'Ьетъ 
цЬлью установлеше въ торговли справедливыхъ началъ и порядва, сохране- 
ше единообраз1я въ торговыхъ обычаяхъ, собиран1е и распространеше полез- 
ныхъ сведен1й и разборъ споровъ и недоразум'Ьшй между сочленами бирави- 

Биржевой вомитетъ или сов'Ьтъ диревторовъ организуетъ изъ 5 чле- 
новъ Нью-1орвсвой биржи, занимающихся нефтяною промышленностью, осо- 
бую воммисш, воторая помимо предписанШ биржеваго вомитета в'Ьдаетъ 
вс^ споры, вознивающ1е между членами биржи по вупл'Ь-продаж'Ь нефтя- 
ныхъ продувтовъ. За разсмотр^ше упомянутыхъ недоразум^нШ воммис1я 
получаетъ 15 дол. отъ стороны признанной виновной, но сторонамъ не воз- 



♦) Керог* о1Г 1Ье Ке^-Тогк Ргойисе Ехскап^е йгот 1 1и1у 1892 10 1и1у 1 1893. 
Ке^-Тогк, 1893, р. 239. 
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браняется обращаться и къ третейскому суду. Коммисхя выбираетъ изъ бир- 
жевыхъ мавлеровъ трехъ лицъ — Нефтяной курсовой Ломитетъ, — на обязан- 
ности коихъ возлагается записыванхе ежедневныхъ ц^нъ по продаж'Ь нефтя- 
ныхъ товаровъ и составленхе отчетовъ по этому предмету для биржи. На 
обязанности нефтяной коммисш лежитъ, между прочимъ, назначенхе изъ 
членовъ Нью-1оркской Товарной биржи инспекторовъ, которые производятъ 
испытан1е всЬхъ нефтяныхъ товаровъ и опред^ляготъ ихъ свойства, руко- 
водствуясь сл'Ьдующими правилами биржи: 

Сырою нефтью признается чистая естественная нефть, не подвер- 
гавшаяся никакой обработк'6 паромъ или огнемъ, не содержащая въ себ^ 
воды или другихъ прим4сей и им'бющая уд-Ьльный в-Ьсъ 43 — 48^ по Б.; 
при продаж'Ь нефти наливомъ, количество ея определяется съ помощью 
изм4решя резервуара; нефть въ бочкахъ продается по в-Ьсу, причемъ 

672 фунтовъ нефти пе11о принимается за галлонъ. 

Очищенная нефть должна быть типа Зипйагй ^Ь^е или лучше, съ 
температурой вспышки при 110^ Р. или выше и съ уд4льнымъ в-Ьсомъ не 
ниже 44^ Б. или 0,8046 уд. в. (Температура воспламенен1я определяется по элек- 
трическому аппарату Зейбольдта). При продаж* очищенной нефти наливомъ 
количество ея определяется измерен1емъ резервуаровъ на судн*; при продаж* 
ея въ посуд*, товаръ долженъ быть доставленъ въ хорошо проклееныхъ боч- 
кахъ, выкрашенныхъ въ сишй цв*тъ и съ б*лыми днищами; бочки наполняются 
нефтью до 1 или 2 дюймовъ отъ втулки; товаръ продается по в*су, причемъ 

673 фунтовъ ея пеио принимаются за галлонъ. Бочка должна быть приго- 
товлена изъ хорошо просушеннаго б*лаго дуба и на днищахъ ея должны 
быть отм*чены в*съ товара и тара. При этомъ подробно указывается число 
обручей на бочкахъ и ширина употребленнаго на это жел*за. Пров*рка 
в*са доставленнаго товара производится за счетъ покупателя. 

Нафта должна быть св*тла и прозрачна какъ вода съ прхятнымъ 
запахомъ и уд*льнымъ в*сомъ отъ 68 до 73® Б, или 0,689 — 0,707 уд. в. (Нафта, 
проданная въ бочкахъ, опред*ляется по в*су, при чемъ 57* фунта его 
принимаются за галлонъ). 

Остатками именуются отбросы поел* дистилляц1и сырой нефти, но 
безъ кокса и воды, съ уд*льнымъв *сомъ отъ 16 до 21® по Боме или 0,9689 — 
0,9271 уд. в. (7 7» фунтовъ остатковъ пеио принимаются за галлонъ). 

При заключеши услов1я по доставк* очищенной нефти или нафты въ 
посуд* бариль принимается въ 50 гал., при доставк* же наливомъ — только 
въ 45 гал. Бъ контрактахъ по доставк* сырой нефти въ посуд* бариль 
считается въ 48 гал., а наливомъ въ 42 гал. 

Покупщику предоставляется право пригласить своего инспектора для 
испытан1я и пров*рки товара, доставляемаго по контракту. Бъ случа* не- 
соглас1я между инспекторами заинтересованныхъ сторонъ они приглашаютъ 
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третьяго инспектора и тогда спорь р'Ьшается третейскинъ судомъ, который 
и выдаетъ надлежащее свид']^тельство, безъ упоминаная однако о спор'Ь. 

Независимо отъ сего подробно регламентируются отношешя между 
покупателемъ и продавцемъ какъ относительно товара и посуды, такъ равно 
и относительно пр1ема и сдачи его. Для разнаго рода соглашешй опреде- 
лены изв']^стныя формы, по которымъ устанавливаются взаимныя обязатель- 
ства между членами Нью-1оркской Товарной биржи, что однако не лишаетъ 
ихъ права заключать и всяшя друпя услов1я. Фиктивный продажи положи- 
телько воспрещены. 

Таковы въ общихъ чертахъ т4 услов1я, которымъ должны удовлетво- 
рять нефтяные осветительные продукты, идущхе на внутреннее потреблете 
и для вывоза. ' 

Оффиц1альная статистика по вывозу нефтяныхъ продуктовъ составляется 
въ Америк* чрезвычайно подробно и обстоятельно: главн4йп11е предметы .экс- 
порта — сырая нефть, нафта съ газолиномъ и бензиномъ, освЬтительныя и сма- 
зочныя масла, остатки — выделяются въ отдельный рубрики; зат^мъ классифи- 
кац1я отпуска идетъ по портамъ отправлен1я и назначенхя, по государствамъ,по 
временамъ года и пр. При такой полнот* сведен1й, особенно сильно чув- 
ствуется отсутствхе классификацш по способу перевозки наливомъ или въ тар*, 
въ бочкахъ или ящикахъ, на пароходахъ или парусныхъ судахъ. Но и за 
вс*мъ т*мъ статистика экспорта вполн* удовлетворяетъ своей ц*ли: по ней 
легко составить себ* точное понятхе — ^куда и въ какомъ количеств* направ- 
ляются американск1е нефтяные продукты. Оффицгальная статистика допол- 
няется частною: почти каждый торговый агентъ самъ сл*дитъ за экспортомъ 
и пер1одически публикуетъ эти св*д*н1я для своихъ клхентовъ. Въ своихъ 
отчетахъ они нер*дко входятъ въ н*которыя подробности и сообщаютъ 
также разм*ръ фрахтовъ на тотъ или другой товаръ. 

Нельзя, однако, того же сказать относительно данныхъ по внутрен- 
нему потребленш этихъ продуктовъ. По этому предмету н*тъ р*П1ителъно 
никакихъ св*д*н1Й. Только за два цензовыхъ года есть попытка разрабо- 
тать эту статью, но она все еще остается попыткой, и мы не можемъ ска- 
зать — сколько и какихъ нефтяныхъ продуктовъ ежегодно производить страна, 
сколько и какихъ продуктовъ потребляетъ она. Только по разности между 
добычей и эквивалентомъ сырой нефти, соотв*тствующимъ вывезепнымъ про- 
дуктамъ, можно составить понятхе объ общемъ количеств* нефти, остав- 
шейся въ стран* на внутреннее потреблеше, но въ какомъ вид* она ее 
получала — нельзя установить. 

Въ нижеприведенныхъ таблицахъ годъ принимается фискальный отъ 

1 1ЮЛЯ до 80 1ЮНЯ. 
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Количество и етонмоеть ве^Ьхъ вывезенныхъ продуктовъ еъ 1864 по 1898 г. 



Годы. 


Тысячъ 


Стовмость 


Годы. 


Тысячъ 


Стоимость 


Годы. 


Тысячъ 


Стоимость 


галлоновъ. 


въ тыс. дол. 


галлоновъ. 


въ тыс. дол. 


галлоновъ. 


въ тыс. дол. 


1864 


23,210 


10,783 


1874 


247,806 


41,246 


1884 


513,660 


47,103 


1865 


26,497 


16,562 


1875 


221,955 


30,079 


1885 


574,628 


50,258 


1866 


66,988 


24,831 


1876 


243,660 


32,916 


1886 


577,721 


50,200 


1867 


70,256 


24,408 


1877 


309,199 


61,789 


1887 


592,803 


46,825 


1868 


79,457 


21,811 


1878 


338,841 


46,575 


1888 


578,352 


47,042 


1 1869 


100,637 


31,127 


1879 


378,310 


40,305 


1889 


616,195 


49,914 


; 1870 


118,735 


32,669 


1880 


423,965 


36,219 


1890 


664,491 


51,403 


1 1871 


149^93 


36,895 


1881 


307,660 


40,316 


1891 


710,124 


52,037 


1872 


145,172 


34,058 


1882 


559,955 


51,233 


1892 


716,472 


44,806 


1873 


187,815 


42,051 


1883 


505,932 


44,915 


Всего 


10083,849 


1189^886 



Такинъ образомъ за 29 л^тъ американцы получили еъ иностранныхъ 
потребителей нефтяныхъ продуктовъ громадную контрибущю въ1Л39.38в,000 
долларовъ, что составляетъ въ годъ около 40 милл. долларовъ. Изъ 10 сли- 
шкомъ миллхардовъ галлоновъ нефтяныхъ продуктовъ почти 907о товара 
составляютъ окончательно приготовленныя произведешя, предназнач^енныя 
къ непосредственному потребленш и следовательно большая часть выручки 
распред']^лилась въ стране между разными отраслями промыпиенности, имев- 
шими прямое или косвенное отношеше къ нефтеобрабатываюш;ему д^лу. 
Сырые продукты стали вывозиться изъ Америки только недавно, и до сихъ 
поръ это д^ло не им^етъ большаго промышленнаго значешя. Несмотря на 
значительные успехи электрическаго освеш;ешя и техники газоваго произ- 
водства, спросъ на нефтяные матерхалы съ каждымъ годомъ увеличивается. 

Распред^леше вывоза важнейшихъ продуктов'^ видно изъ слёдуюш;ей 
таблицы: 

Вывозъ нефтяныхъ продуктовъ по качеству еъ 1864 по 1898 г. (въ тыс. гал.). 



Годы. 


Сырой нефти. 


Нафты. 


Осв*т. иаслъ. 


Сиаз. иаслъ. 


Остатковъ 


1864 


11,126 


438 


11,647 


— 


— 


1870 


10,403 


6,423 


97,903 


— 


— 


1875 


14,718 


11,769 


191,652 


1,173 


2,763 


1880 


28,298 


18,411 


367,326 


6,163 


4,767 


1885 


81,038 


15,823 


458,246 


13,002 


2,633 


1890 


95,451 


12,937 


623,295 


30,163 


2,646 


1891*) 


91,416 


12,171 


671,120 


33,616 


1,903 


1892*) 


104,013 


16,351 


686,406 


33,805 


380 


1893 


114,609 


15,249 


705,674 


84,763 


460 



*) Св^д']^н1я за посл^дн1е два года взяты изъ 81о^е11'8 Ре1;го1еит Керог(;ег и они не 
вполне сходятся съ данными Нью-1оркско& Товарной биржи; впрочеиъ, разница не очень 
велика. 
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ВЫВОЗЪ ОСВЪТИТЕЛЬНЫХЪ ПРОДУКТОВЪ по ГОСУДАРСТВАМЪ. 



Въ виду особенно важнаго значенхя осв4тительныхъ маслъ въ ряду 
другихъ нефтяныхъ продуктовъ, весьма интересно проследить куда направ- 
лялся этотъ товаръ, вав1я государства предъявляли къ нему наибольлпя 
требован1я и въ какихъ онъ укр4пился особенно прочно, такъ какъ данныя 
по этому предмету образуютъ довольно полную картину м1роваго спроса 
вефтяныхъ осв']^тительныхъ продуктовъ. 

Вывозъ оев1Ьтительиыхъ продуктовъ по гоеударетвамъ еъ 1864 по 1898 г. 

(въ тысяч^хъ галлоновъ). 



СТРАНЫ НАЗНАЧЕШЯ: 

Веднкобритан1я 

Гер11ан1я 

Франц1я 

Бедьг1Я 

итад1я 

Голданд1я 

Испан1я 

Р0СС1Я 

Австр1я 

Португал1Я 

Швешя и Норвег1я . . . 

Дан1я 

Друпя европейск1я госу- 
дарства 

Британсшя вдад'Ьн1я въ 
Северной Аиер1к^ . 

Мексика 

Центр, аыерик. госуд. и 
6рнтанск1Й Гондурасъ. 

Западная Инд1я 

Южн. Америка: Бразнл1я . 
I Аргентинская республика 
; Венецуэла 

Соедин. Штаты Колумб1я . 

Урагвай 

Гв1ана 

Чили 

Перу 

Друпя ю.-амер. госуд. 

Китай 

Британская Вост. Инд1я. 

ЯП0Н1Я 

Брит. вл. въ Австралш. . 

Гавайсшя острова. . . . 

Голландская Вост. Инд1я . 

Гонъ-Конгъ 

Друпя азхатсшя госуд. 
\ Африка 

Остальныя государства . 



Всего . 



1864. 



8,527 
686 
1,367 
2,240 
668 
514 
188 
347 



1870. 



87 

34 

3 

84 

281 
27 

10 
886 
298 
111 

50 



180 

10 
459 



10 



220 

278 



11,647 



8,886 

81,241 

2,925 

15,023 

4,264 

6,977 

4,038 

2.028 

2,107 

910 

109 

1,068 

9,419 

689 

458 

2 

2,562 

1,506 

429 

66 

113 

185 

256 
295 

470 
73 

1,530 

23 

335 



214 
360 



1875. 



1880. 



22,258 
63Д54 

2,022 
28,601 

8,544 
10,109 

5,922; 

8,820 

8,704 
958 

2,625 

5,825 

5,843 

908 
466 

41 
3,132 
8,000 
279 
250 
194 
444 
236 
642 
515 

2,121 
1,232 
2,585 
2,128 
44 
4,858 

251 
1,933 
3,132 

277 



48,832 

113,025' 

8891 

87,059 

16,998 

21,557 

6,651 

1,275 

16,530 

2,199 

4,731 

6,594 

7,838 

1,087 
1,128 

136 

2,940 

8,909 

1,433 

413 

458 

7821 

434! 

9281 

146! 

19 

8,577 

17.425 

18,559 

4,462 

155 

22,344 

493 

1,627 

5,734 

561 



97,903 



191,552 367,326 



1885. 



62,912 

97,688 

105 

48,520 

27,253 

25,782 

1,814 

213 

7,266 

8,888 

7,979 

9,229 

9,450 

8,893 
1,624 

868 

3,519 

8,163 

3,639 

702 

383 

2,457 

606 

1,438 

337 

8 

15,421 

87,340 

19,739 

7,315 

362 

20,745 

7,725 

7,034 

11,276 

2,541 



1890. 



66,395 

140,264 

2,088 

41,391 

19,748 

47,316 

109 



4,287 

11,772 

7,147 

2,561 

5,105 
1,755 

259 

4,190 

8,695 

8,114 

973 

554 

3,492 

1,184 

2,975 

202 

185 

13,072 

44,023 

37,893 

7,977 

753 

18,420 

11,150 

1,764 

7,028 

5,440 



1891. 



81,029 

162,187 

3,765 

82,897 

20,956 

54,879 

90 

717 
5,035 
8.957 
9,135 

2,603 

5,230 
2,169 

766 

3,004 

10,471 

3,476 

1,165 

713 

3,166 

511 

1,606 

320 

284 

27,161 

39,660 

31,001 

10,276 

1,313 

21,633 

10,815 

2,997 

6,938 

4,696 



458,243 523,295 571,120 



1892. 



94,902 

183,417 

3,006 

81,471 

22,324 

76,608 

212 

112 

4,063 

11,160 

7,020 

2,062 

5,889 
1,094 

958 

4,268 

14,028 

4,825 

1,156 

710 

4,298 

893 

3,663 

279 

127 

17,871 

87,031 

23,762 

10,376 

484 

17,017 

16,580 

4,521 

8,866 

454 



564,897 
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Изъ таблицы видно, что экспортъ керосина изъ Америки за 29 л4тъ 
увеличился въ 487» разъ, причеиъ ростъ этотъ въ первое время шелъ го- 
раздо быстрее, тогда какъ въ посл^Ьднхе годы замечается даже какъ будто 
ослаблеше. Обращаясь къ потребительнымъ государствамъ, находимъ въ 
числ4 ихъ Гермашю занимающего первое м-Ьсто. Оно одно требуетъ 25—30% 
всего экспорта, хотя, какъ видно будетъ дал-Ье, ему нужно для собствен- 
наго потреблен1я далеко не все это количество; часть товара ввозится въ 
Гермашго лишь временно, чтобы оттуда, по м^р-Ь надобности, отправлять въ 
друпя м'бста. Такую же роль складочныхъ м-Ьстъ играютъ Бельпя и Гол- 
ландая, получагощ1я керосина въ количестве значительно превышающемъ 
ихъ собственное потреблеше. Великобриташя играетъ транзитную роль 
только въ слабой м^р^, такъ какъ большая часть ввозимаго туда керосина 
расходуется тамъ же. Въ общемъ эти четыре государства дальняго Запада 
потребляютъ 65% всего американскаго отпуска. Зат*мъ государства даль- 
няго Востока требуютъ около 20% (Инд1я 13%, Япошя 4%, Китай 3%), 
а остальные 15% распределяются по мелочамъ по остальнымъ государствамъ 
Стараго н Новаго Св4та. 

Обращаясь къ разсмотр'Ьн1Ю отд']^льныхъ портовъ назначен1я необхо- 
димо зам']^тить, что эта статья по американскимъ источникамъ не всегда 
можетъ быть выяснена съ желательною полнотою по той причин'Ь, что не- 
редко судно отправленное въ какой-нибудь портъ, въ пути получаетъ дру- 
гое назначеше и разгружается совс']^мъ не тамъ, гд'Ь отмечено по амери- 
канскимъ даннымъ. Ером'Ь того, некоторые порта, какъ уже было упомя- 
нуто, нграютъ роль передаточныхъ инстанпдй и о д^йствительномъ по- 
треблеши даннаго порта можно судить лишь по даннымъ того государства, 
которому онъ принадлежитъ. Однако-жъ для приблизительныхъ соображе- 
шй интересно сопоставить отправки въ разные порты, чтобы судить объ 
обширности района, который охватывается американскою экспортного тор- 
говлего нефтяными продуктами. По этому предмету можно воспользоваться 
отчетомъ одного изъ Ньго-1оркскихъ маклерскихъ домовъ Оеоре! апй ТгиЬе, 
хотя бы за 1 прошлый годъ. Разница между этими данными и оффицхаль- 
ными не будетъ значительна, а между т'бмъ зд^сь наглядно выясняется 
потребность каждаго порта, и только когда судно не им^ло опред'Ьленнаго 
порта назначешя, товаръ показанъ по государству. 
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РАС11РЕД1&ЛЕН1Е ЭКСПОРТА ПО СТРАНАЫЪ И ПОРТАМЪ. 



Географичеекое раепред'Ьлен1е экепорта анериканекихъ нефтяныхъ продуктовъ въ 1898 г. 



Порта и страны. 



ВС й , 3= О" . 

5 * Ф а^ ^ 
^ •« - ^ ^ 5 



Ш X 



д: се 5 






О я?^^ О ч 



14 ^ 



1^ Ё 






щ К :^ е-<:> '-^ 



Порти п стравы. 



а 






О ^е 



п 8 



ф а> н 



Барце- 



Ааргусъ . 
Аликанте 

дона 

Аальборгъ . . . . 
Африка, зап. берегъ 

Алжиръ 

Австрал!я . . . . 
Азорск!е о-ва . . 
Авонмоутъ (Атоп- 

тоиШ) 

Арав1я 

Амстердаыъ . . . 
Антверпенъ . . . 

Банда о-ва (Бапда 

Ыв) 

Белхгфастъ . . . . 
Бергенъ .... 
Блей (Ыауе) . . . 

Барроу 

Бильбао 

Бременъ *).... 
Бирма (БигтаЬ) . 

Баленс1а 

Ватерфордъ. . . . 

Ваза 

Виго 

Венещя 

Висби 

Великобритан1л . . 

Гамбургъ*). . . . 

Гавръ 

Гуль 

Голланд1я и Бель- 

пя 

Грец1я 

Герман1я 

Гибралтаръ. . . . 

Галвей 

Гефле ..... 

Гижонъ 

Готенбургъ. . . 

Данцигъ*) . . . 

Д1еппъ 

Дувръ 

Дронтгеймъ. . . . 

Дублинъ 

Дюнкирхенъ . . . 



64,661 
3,681 

99,831 

274,274 
794,642 



44,859 

46,593 

2,700 

26,150 

347,284 



8,486 
1,616 

38,869 
3,733 

400,671 

34,200 

169,808 



6,153 
16,387 

32,693 
98,630 



2.974,327 
5,129 
92,626 
36,193 



87,679 



171,217 
46,616 

7,661 
6,834 

218,742 



10,088 
67,694 

211,292 



13,514 



400 



499 
1,999 



3,870 



13,365 

164,57к 

908,894 

7,102 



168,000 



58,341 



Ексмутъ . 
Ёгипетъ . 

Зундсваль 
Занзибаръ 
Зундерландъ 
Ипсвичъ . 

ИНД1Я . . 

Итал1а. . 
Испан1я и 



187,969 



5,654 



982 

181,200 

27,374 

48,045 



гад1я 



Порту- 



ва 



Кальяри . 
Ка^Iэ 

Кардифъ . 
Кодеренъ, 
Коркъ 
Коруна . 
Копенгагеиъ 
Куксгафенъ . 
Канарск1я о- 
Капская земля 
Кохинхина . 
Карлскрона. 
Кайоге (К] оде) 
Колдингъ. . 
Кенигсбергъ 
Квиистоунъ . 
Китай . . . 
Ьа-Ра1Исе . 
Лимерикъ . 
Лиссабонъ . 
Ливерпуль . 
Лондонъ *) * 
Лондондери. 
Малага . . 
Марсель . . 
Мадейра. . 
МалайскШ 

островъ . 
Неаполь . . 
Ке^гу . . . 
Норденгамъ 
Новая Зелаид1я 
Общественныя о-ва 

(8ос1в1у Шв). 
Опорто 

Палермо 

Равва^ез 



полу- 



32,891 

11,162 

29,801 
6,839 



16,900 

21,487 

3,100 

17,287 

157,308 
202,140 



8,266 
2,784 
5,811 
4,365 
23,912 

51,469 
18,894 
80,954 
324,281 
710,868 
15,872 

2,220 



14,510 

2,747 
73,100 



28,478 
74,050 



8,357 



72,461 



10,046 



1,700 



80,178 



10,911 
92,268 



97,671 



15,819 



21^77 



61,853 
52,564 



92,086 



200,387 
98,682 



5.948,534 
1.540,990 

250,994 



71,236 
228,827 
346,940 



5.745,076 



10,150 
328,537 

148,695 
5,31^ 



*) Часть груза направлена черёзъ Дувръ. 
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Порты и страны. 



РИел. и Птеа. 
По1)тг с1е Воис 
Плнмутъ. . 
Порть Ыеа<1 
I Поццуолн . 

Ростокъ . . 
Роттердамъ ♦). 
Руанъ . . 
Рошфоръ . 
Росс1я и Балканы 

8аЫеБ с1Ю1о1ше 
Сеть (Сеие) 
С. Лубэ . . 
С. Луй. . . 
Сантандёръ 
Савона . . 
Севнжьж . . 
Слиго . . . 
$кее1ейеа . 
Соуттамптонъ 
Стокгольмъ. 
8о<1ег1е1^е . . 
Свен дборгъ . . 
Сандвичевы о-ва 
Сенегамб1я . 
Суматра . . 

Таратона . 

Тунисъ . . 

Тга1ев. . . 

Тонкннъ. . 



о; 



|83 

в ш 3 






Н (О ч 

■в-2 и 



о ч 









в "^ 
а> я 

О Р* 



в ев 

5§ 



4,618 

38,827( 

52,644 

200 

2,611! 

5,031 
579,009 
104,786 

5,655 

50 
12,600 
20,8501 
10,245; 



I 



4Д80 
15,075 



373,468 



19,471 

121,081 

29,982 

53,725 

128,476 



24^54 
3,489 

1,934 
11,566 



108,352 — 



6,862 
2,514 
88,614 
86,686 
2,282 
6,326 



1,400 
2,250 



700 



84,884 



8,000 899 
7,950 



— 59,905 

— — . 2,265 

— , — I 225,828 



17,686 — 



I 



7,000 
72,190 



Порты н страны. 



Удевала .... 

Франц1я .... 

Фхуме 

Флнссннгенъ *) . 
Фредерич1д. . . 
Фидипннск1е о-ва 

Христ1ан!я . . . 
Хрнспанзандъ . 

Целебесъ о-въ . 

Штетинъ *) . . . 
Шильдсъ. . . . 
Швещя .... 

Ява 

ЯП0Н1Я 



Всего въ 1893 г. 
1892 » 
1891» 
1890» 
1889» 
1888» 






§«-5 

<=^«* 5 

а> я в 
« о Л 

л » ей 

в в ''^ 

^^ ев о 
о вхо 



ев 5 . 

® и 9* 

5*в и 
ЗЯ2 



9,176 



76,700 
5,100 

89,558 
82,828 



268,121 
69,813 



70,466 



» 2 



900 



400 



5 N 



§ В 
в о 
О Р* 



в кО 

н о 

5 КЗ 



10,170 
164,462 

100,995 

17,100 

2.503,840 
8.043,318 



9.014,Ш|!.006,Ш 



1т,{ 

шип 






тмижш 



тмтмт 
п.ит 

13.132,86/ 



Въ первыхъ двухъ графахъ опред'бляется количество керосина и 
нефти вывезеннаго въ бочкахъ или наливомъ безразлично; къ сожал'Ьнш 
н^тъ достаточныхъ св^д^шй, чтобы выделить сколько именно отправлено 
въ той или другой тар^. Это помогло бы отчасти выяснить разм'Ьры бочеч- 
наго производства въ Соединенныхъ Штатахъ для нефтепромышленныхъ 
ц']^лей. Въ двухъ посл^днихъ графахъ показано количество ящиковъ съ 
нефтью и керосиномъ. Если въ дополнен1е къ посл'Ьдней таблице привести 
еще несколько общихъ итоговъ по вывозу т^мъ или другимъ способомъ, 
то легко получить понят1е по крайней м^р^ о разм'Ьрахъ жестяночнаго и 
бочечнаго производства: 



*) Часть груза направлена черезъ Дувръ. 
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Всякихъ продуктов ъ. 
Въ бочкахъ и 

налнвомъ. Ящжковъ. 

Барилей. 

1893 г 11.091,543 * 22.838,026 

1892 » 9.211,704 14.886,366 

1891 » 8.414,360 16.187,674 

1890 » 8.149,152 19.017,786 

1889 » 7.635,875 20.333,992 

1888 » 6.872,948 14.571,295 

Изъ этого видно, что рынки дальняго Востока, куда главнымъ обра- 
зомъ направляется товаръ въ жестянкахъ, постепенно теряются американ- 
цами. Конечно эти потери не показываютъ еще, чтобы русскШ товаръ по- 
лучалъ тамъ преобладающее значен1в, но несомн-Ьино свид*тельствуетъ, 
что американск1й товаръ новыхъ рынковъ не находить на дальнемъ Восток'6. 
Сами американцы, однако, думаютъ *), что имъ трудно будетъ удержать за 
собою рынки дальняго Востока въ борьбе съ русскими нефтяными товарами. 
Дальни Востокъ отъ американцевъ, действительно, гораздо дальше, ч'Ьмъ 
отъ русскихъ и если вспомнить, что американскому керосину нужно пройти 
слишкомъ 7з земнаго меред1ана по ломанному направлешю и дважды пе- 
ресечь экваторъ, чтобы достигнуть Япоши или Китая, то нельзя не согла- 
ситься, что у него шансы не равныя съ русскимъ товаромъ и что геогра- 
фичесшя преимущества на стороне посл^дняго. 

Сколько приготовляется смазочныхъ матерхаловъ во вс^хъ Соединен- 
ныхъ Штатахъ — определить нельзя, но по даннымъ экспорта можно со- 
ставить себе некоторое понят1е о размерахъ производства. Регистращя 
экспорта смазочнаго масла началась всего въ 1869 году и въ 1881 — 1892 г. 
вывозъ достигъ 83/4 милл. галлоновъ. Главной потребительницей американ- 
скихъ смазочныхъ маслъ является Англ1Я, получающая половину всего экс- 
порта, а вместе съ Шотландхей и Ирланд1ей — 53%; затемъ следуетъ Гер- 
ман1я — 13%, Франц1я — 7%, Голландая — 6% и др. Однако, къ этимъ цифрамъ 
нельзя относиться съ полнымъ доверхемъ, потому, что часть груза могла не 
дойти по назначен1Ю или потомъ могла быть вывезена куда нибудь. Оне 
верны только въ общей сумме вывоза, а по распределешю лишь относи- 
тельны. Почти весь этотъ отпускъ собирается на берегу Атлантическаго 
океана, где расположены наиболее значительные нефтеобработывающ1е заводы, 
и благодаря таковому счастливому географическому положен1Ю американскому 
производителю открыты все рынки М1ра, которые предъявляютъ къ нему 
самыя разнообразныя требовашя: трущ1яся части машинъ работаютъ при 
самыхъ разнообразныхъ условхяхъ и потому необходимо, чтобы и масло обла- 
дало соответствующими достоинствами. Отвечая этимъ требовашямъ, аме- 



*) Ке^ Тогк НегаИ, 19 Кот. 1893. 
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риванская практика им'Ьетъ въ своемъ распоряжеши бол'Ье 50 сортовъ тя- 
желыхъ маслъ (Ьеауу оПвХ большая часть коихъ предназначается для смазки. 
Масла эти им'Ьютъ различныя плотности, въ среднемъ ихъ уд']^льный в'бсъ 
можно принять за 0,890 и тогда в^съ американскаго галлона масла будетъ 8,2 
русск. фунта. Сопоставляя данныя по экспорту смазочныхъ маслъ изъ Рос- 
сш и Соединенныхъ Штатовъ за посл4дше ЪУг года, получимъ следующую 
таблицу: 

1890. 1891. 1892. „^\®?^. 

по 1 Хюля. 

Пудвь . 

Изъ Р0СС1Н 4.566,000 5.060,000 6.193,000 2.710,000 

» Соединенныхъ Штатовъ. . . 6.188,000 6.871,000 6.886,000 3.609,640 

Минеральныхъ смазочныхъ маслъ за 1869—1893 годъ вывезено изъ 
Соединенныхъ Штатовъ сл4дующ1я количества: 



134,532 

6371 

59,632 

541,419 

748,699 



Конецъ 

года 
30 Хюля. 

1869 ... . 

1870 .... 

1871 .... 

1872 .... 

1873 .... 

1874 1.244,305 

1875 1.173,473 

1876 963,442 

1877 1.601,065 

1878 2.304,624 

1879 2.487,681 

1880 5.162,835 

1881 4.852,203 

1882 5.508,100 



Галлоин. Доллары. 



51,122 
2,611 

22,660 
211,287 
277,966 
404,243 
313,646 



497,540 

639,381 

655,468 

1.039,124 

1.054,064 

1.492,396 



Конецъ 

года 

30 1юля. 

1883 10.182,342 

1884 10.515,535 

1885 13.002,483 

1886 12.526,069 

1887 16.910,513 

1888 22.889,529 

1889 25.166,913 

1890 30.162,522 

1891 33.514,730 

1892 33.591,076 

Съ 1 1юля по 31 

Декабря 1892г. 17.608,657 — 

Съ 1 Янв. по 31 

Декабря1893г. 28.166,236 — 



Галлоны. Доллары. 



2.326,632 
2.179,595 
2.632,883 
2.519,615 
3.133,300 
3.975,377 
4.292,020 
4.763,347 
4.858,603 
5.203,350 



Вывозъ изъ Соединенныхъ Штатовъ С'Ьверной Америки минеральныхъ 
смазочныхъ маслъ по государствамъ за 1890 — 1892 г. представляется въ 
сл4дующемъ вид-Ь: 



1889-1890. 1890-1891. 
Гахлонн. 



1891-1892. 



1889-1890. 



1890-1891. 1891-1892. 
Га^ионы. 



Аргентина . . . 

Австро-Венгр1я . 

Бельпя 

Бразил1я .... 

ЦентральнаяАме- 
рика (Никара- 
гуа) 

Чили 

Китай 

Болумб1я .... 

Дашя 



300,490 354,667 238,4x9 

40,243 15,957 24,850 

1.955,145 9.337,030 3.632,954 

128301 218,171 268,289 



6,066 

186,004 

2,669 

17,970 

43,598 



6,051 

186,388 

20,518 

61,224 

68,056 



11,257 

193,547 

3,367 

34,320 

52,991 



Эквадоръ. . . 
Франц1я ... 
Французская: 

Зап. Инд!я . 

Вост. » 
Гериашя . . . 

АНГЛ1Я .... 
Шотланд1Я . . 
Ирланд]я . . 
Гибралтаръ. . 
Нов. Шотланд1Я 



13,233 2,786 — 
3.088,183 3.048,257 2.461,722 



1,500 10,009 877,000 

250 200 

3.670,937 4.186,225 4.512,639 

14.886,635 18.767,573 16^7,386 

2.070,692 - 1.910,840 

78,120 - 1,600 

3,500 - - 

163,444 168,244 112,457 
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ОТПУСКЪ НЕФТЯНЫХЪ ПРОДУЕТОВЪ по ПОРТАМЪ. 



1889-1800. 1800-1891. 1801-1802. 
Гилонм. 

КвебекъиОнтар10. 81,009 76,001 70,509 
Британская Ко- 

лумб1Я .... 12,330 45,653 42,712 
Ньюфаундлендъ 

и Лабрадоръ . 15,556 8,994 13,354 
Брнтанс1сая Зап. 

Инд1Я 13,911 19,630 19,439 

Гв1ана 6,485 7,102 4,227 

Вост. Инд1я. . . 9340 30,276 101,619 

Гонъ-Конгь. . — 3,780 — 
Британск1я В1а- 

д'Ьн1я: 

въ Африк* . 14,155 24,771 79Д)9 

» Австрами 378,005 446,593 643,778 

Гавайсше о-ва . 14,350 22,621 19,094 

Гаити 3,452 4,784 1.644 

Итавя 510,622 591,996 414,971 

Япошя 51,991 53,063 45,410 

МвЕСИка .... 125,505 96,921 164,775 

Го1ланд1Я. . . . 2.037,437 1.504,623 2.229,116 

Перу 39.998 39,107 32,437 



1880-1806. 1800-1801. 
Гахюнн. 



1801-1899. 



Португал1Я . . . 

Санто-Доминго . 

Исиан1Я .... 

Куба 

Порто-Рико. . . 

Фнлиппинсюе 
рстрова. . . . 

Испанск1Япос.вд. 
въ Африке . . 

Швец1я и Нор- 
вепя 

Турц1Я въ Афри- 
ке (Египетъ) . 

Урагвай 

Венецуэла. . . . 

Друг1я государ- 
ства 19,478 



10 

12,215 

36,636 

74351 

611 

162 

95 



4,235 

6,730 

16,363 

100,712 



208 



61,050 

10,618 

50,736 

171,554 

171,554 

19,094 



19,260 4,531 17,045 



18388 
10,590 



624 

403I^2 

9,353 



2,000 

8,351 

11,895 



25,015 24,265 



Всего галлоновъ 30. 1 62,522 33.514,730 33.591,076 
» долларовъ. 4.763.347 4.858,603 5.203,350 



Главнымъ центромъ аиерикансЕОЙ энспортной торговли нефтяными 
продуЕтаии является Нью-Ьрнъ, на долю Еотораго ежегодно приходится 
ОЕоло 62% всего вывоза; второе зсбсто за№маетъ Филадельф1я — отправляю- 
щая ОЕОЛО 32%, зат4мъ идутъ Балтимора — 1—2%, Бостонъ— оеоло У2% и 
остальные порты — 4%. Бъ еяеой м'бр'Ь Еолебалось распред']^леше вывоза за 
29 л'Ьтъ между упомянутЕШи портами видно изъ нижесл']^дующей таблицы: 

Отпуекъ нефтяныхъ продуктовъ по портамъ еъ 1864 по 1898 г. 

(въ тысячахъ галдоновъ). 



Годы: 


Фндадел1фи. 


Ны>-1оркъ. 


Балтимора. 


Бостонъ. 


Остальные 
порты. 


1864 


4,983 


15,330 


709 


1,782 


406 


1870 


39,514 


70,648 


1,514 


1,633 


419 


1875 


58,209 


142,066 


18,440 


2,609 


531 


1880 


82,610 


314,170 


19,388 


5,213 


2,583 


1885 


148,835 


899,941 


14,255 


8,967 


2,661 


1890 


163,102 


406,191 


12,038 


4,210 


18,891 


1891 


190,241 


480,055 


15,789 


3,042 


20,996 


1892 


231,111 


446,969 


11,707 


2,299 


23,385 



Кром^ этихъ четырехъ портовъ, вывозъ нефтяныхъ продуитовъ про- 
изводится еще изъ 49 другихъ портовъ, но небольшими Еоличествами. 
Тавъ, напр., изъ Ньюарва (К. ^.) вывезено — 703 т., РегШ АшЬоу (N. ^.) — 
16,977 т., НорфальЕа, Согриз СЬ1п8и (Тех.), Новаго Орлеана, Салар1е (Тех.), 
С. ФранцисЕО— 413 т., Вермонта — 1,197 т., и пр. Часть этихъ грузовъ 
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идетъ на с^веръ въ англ1йск1я влад4шя (изъ Вермонта), часть на даль- 
шй Востокъ черезъ ВелнкШ океанъ въ Япон1ю, Сибирь и на разные Тихо- 
овеансше острова. 

Въ виду такой преобладающей роли Нью-1оркскаго порта въ экспорте 
нефтяныхъ лродуктовъ, опред^ляющаго ц*ны на нихъ на всемхрномъ 
рынк4, чрезвычайно важно знать въ какой м^рЬ подвергались колебан1Ю 
цЪны на т* или друг1е продукты именно вх Нью-1орк*. По этому пред- 
мету имеются весьма обстоятельныя биржевыя свЪд'Ьнхя, изъ коихъ можно 
воспользоваться лишь для трехъ главнЪйшихъ продуктовъ вывоза — сырой 
нефти, нафты и керосина. 

Ц'бны въ центахъ въ Нью-Iорк^Ь на сырую нефть, нафту и оев'бтительныя масла 
за галлонъ въ бочкахъ еъ 1868 по 1898 г. 



Годы. 


Сырая 
нефть. 


Нафта. 


Освети- 
тельное 
масло. 


Годы. 


Сырая 
нефть. 


Нафта. 


Осв4тн- 
тедьвое 
масло. 


1863 


28% 


28/. 


44% 


1878 


7% 


7% 


10% 


1864 


41% 


39/. 


65 


1879 


3% 


6/. 


8% 


1865 


38Х 


50% 


58»^ 


1880 


6% 


7% 


9 


1866 


25% 


37% 


42К 


1881 


6% 


9% 


8 


1867 


12»,^ 


23% 


28% 


1882 


6% 


6% 


7% 


1868 


19% 


19 


29/. 


1883 


7% 


5% 


8 


1869 


23% 


10% 


32% 


1884 


7 


7/, 


8% 


1870 


18/. 


9% 


26% 


1885 


7 


7% 


8 


1871 


18% 


10 


24% 


1886 


Щ 


8% 


7% 


1872 


16% 


14% 


23% 


1887 


5% 


7% 


6% 


1873 


10% 


11% 


17% 


1888 


6% 


7/. 


7/. 


1874 


6 


9 


13 


1889 


6% 


7% 


7% 


1875 


6/. 


9% 


13 


1890 


7% 


7/. 


7% 


1876 


10/. 


11% 


19% 


1891 


6% 


6% 


6% 


1877 


9% 


9% 


15% 


1892 


5% 


5% 


6 



Ц^ны на сырую нефть и на нафту за посл'Ьдн1я 30 л^тъ упали въ 5 
разъ, а ц^^ны на керосинъ за тоже время — въ 772 разъ; такое значительное 
паден1е произошло не сразу, но и не совсЬмъ постепенно, такъ какъ ц^^ны 
подвергались значительнымъ колебан1ямъ. Въ первые годы керосинъ продавался 
почти вдвое дороже сырой нефти, зат'Ьмъ это отношенхе изм'Ьнилось и въ 
посл^Ьднее время очищенные продукты стали продаваться по ц^н^^ сыраго 
матер1ала. Н^^тъ сомн']^Н1я, что это явлен!е не есть нормальное, и умышлен- 
ное понижеше ц']^нъ на готовые продукты вызвано желан1емъ крупныхъ 
экспортеровъ и главнымъ образомъ 81ап(1агс1 011 С® захватить вс* мхровые 
рынки въ свои руки, выт'Ьснивъ оттуда РУССК1Я произведен1я, хотя бы это 
стремлеше стоило ей н'Ьсколькихъ милл10новъ долларовъ. Располарая громад- 
нымъ капиталомъ, названная компан1я не жал^етъ средствъ, чтобы добиться 
монопол1и на м1ровыхъ рынкахъ и съ 1890 г. на многихъ изъ нихъ она торгуетъ 
себ^ въ убытокъ, насколько по крайней м'ЬрЪ можно судить изъ приведенныхъ 

4 
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данныхъ. Въ самомъ д'Ьл'Ь, въ 1890 г. керосннъ и сырая нефть стояли въ 
одной ц'Ьн^'-по 77^ цента за гал., а нафта съ бензиномъ н'Ьсболько дороже — 
772 ц.; въ 1891 году ц'Ьна керосина поднялась на ^/в ц. выше ц'Ьны на 
сырую нефть, а бензинъ стоялъ ниже посл'Ьдней. Бъ 1892 году разница 
эта была еще меньше — '/в ц., при одновременномъ стоян1и ц^^нъ на бензинъ 
на Ук цента ниже стоимости сырой нефти. 

Въ приведенныхъ ц'Ьнахъ большую роль играетъ стоимость бочекъ и 
потому весьма интересно сопоставить съ ними дацныя по стоимости сырой 
нефти и керосина типа 81ш1(1аг(1 \УЫ1;е наливомъ въ 1891 и 1892 гг. (въ 
центахъ за галлонъ *). 



Январь .... 
Февраль. . . . 

Мартъ 

АпрЬль . . . . 

Май 

1юнь 


1891. 


1892. 


1юль 

Августъ. . . . 
Сентябрь . . . 
Октябрь. . . . 
Ноябрь .... 
Декабрь. . . . 


1891. 


1892. 


Сырая 
нефть. 


Керо- 
сннъ. 


Сырая 
нефть. 


Керо- 
сннъ. 


Сырая 
нефть. 


Керо- 
сннъ. 


Сырая! Керо- 
нефть. синъ. 


4,53 
4,55 
4,47 
4,27 
4,16 
4,02 


4,875 

4,93 

4,77 

4,63 

4,65 

4,60 


3,30 
3,27 
3,10 
2,91 
2,90 
2,80 


3,95 
3,91 
3,82 
3,60 
3,58 
3,60 


3,68 
3,24 
3,05 
3,10 
3,05 
3,20 


4,48 

4,22 

3,925 

3,90 

3,90 

3,95 


2,91 
3,00 
3,04 
2,90 
2.85 
2,85 


3,50 
3,59 
3,60 
3,60 ! 
3,28 1 
2,96 



Зд'Ьсь уже не зам'Ьчается, чтобы готовке продуктъ продавался по цЪн^ 
сыраго; напротивъ между ними въ продолжен1и двухъ посл^днихъ л^тъ 
разница держится довольно определенная. 

Въ дополнете къ приведеннымъ сведен1ямъ о рыночныхъ ц^нахъ въ 
Нью-1орк'Ь не излишне будетъ привести параллельно ц'Ьны на керосннъ на 
трехъ главн*йшихъ европейскихъ рынкахъ — въ Лондон*, Антверпен* и 
Бремен***). 









7й" 


1 








^"й 


1 


1898. 
Январь .... 


Нью-Хоркъ 
центовъ за 
галлонъ. 


Ловдовъ, 
певсовъ за 
галловъ. 


Антьерпен 
франковъ 
100 кило. 


Бремевъ, 
марокъ за 
50 кило. 


1893. 
Августъ. . . . 


Нью-1оркъ 
центовъ за 
галлонъ. 


Ловдовъ, 
пенсовъ за 
галловъ. 


Автверпев 
Фравковъ : 
100 кило. 


Бремевъ, 
марокъ за 
50 кило. 


6,17 


4,5 


12,875 


5,45 


5,90 


3,937 


11,875 


4,55 1 


Февраль. . . . 


6,15 


4,437 


12,625 


5,37 


Сентябрь . . . 


5.90 


3,875 


11,625 


4,44; 


Мартъ .... 


6,15 


4,25 


12,625 


5,22 


Октябрь . . . 


5,90 


3,75 


11,625 


4,40 


Апрель .... 


6,15 


4,125 


12,75 


5,15 


Ноябрь .... 


5,98 


3,625 


11,375 


4,60 ! 


Май 


5,80 


4,125 


12,25 


4,93 


Декабрь. . . . 


6,25 


3,625 


11,75 


4,93 ! 


1юнь .... 


5,83 


4,25 


12,25 


4,83 


Средняя. . . . 


6,00 


4,04 


12,145 


4,88! 


1юль 


5,84 


4,00 


12,125 


4,73 










1 



•) Керог! оГ гЪе Ке^ Уогк Ргойисе ЕхсЬап^е, 1892—93; рр. 120—122. 
♦*) Составлено по даннымъ 81о^е11'8 Ре4го1еит Керог1ег за 1893 г. 
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Сопоставляя приведенныя цифры за 11 м^Ьсяцевъ находимъ, 9Т0 ц'Ьны на 
веросинъ повсем'Ьстно падаютъ, но это падеше выражается не везд'Ь одина- 
ково: въ Нью-1орк'Ь ц'Ьна упала всего на 3%, тогда кавъ въ Лондоне это 
падеше выразилось въ 19,8%, въ Антверпен* — 11,7^0 и въ Бремен* — 1б,67о; 
въ Декабре ц'Ьна повсеместно и довольно значительно поднялась, кром* 
Лондона, гд* она осталась безъ изм^нетя. 

Въ заБлючен1е обзора нефтеобрабатывающей промышленности не из- 
липше сказать несколько словъ о суп^ествовавшихъ въ Соединенныхъ Шта- 
тахъ внутреннихъ налогахъ на нефть и продукты ея переработки, а также 

ввозныхъ таможенныхъ пошлинахъ, которыми оберегались интересы оте- 
чественнаго производства. 

Начало развит1я нефтянаго дЪла въ Америк* совпало съ проявлен1емъ 
политическихъ недоразум*шй между отдельными штатами, и начавшаяся 
всл*дъ зат*мъ междоусобная война за 9мансипац1Ж) негровъ поставила фе- 
деральное правительство въ крайне затруднительное финансовое положен1е. 
Война поглош;ала массу средствъ, а между т*мъ, всл*дств1е вызваннаго ею 
застоя въ торгово-промышленномъ обм*н* страны, доходы последней не 
только не увеличивались, а, напротивъ, значительно сократились. Это побу- 
дило конгрессъ обратиться къ новымъ обложен1Ямъ, и нефтяная промышлен- 
ность попала въ первую очередь. По закону 1 1юля 1862 г., вошедшему 
въ силу съ 1 сентября того же года, вс* осв4тительныя масла, получаемыя 
путемъ дистиллящи нефти и каменноугольнаго или шнфернаго дегтя, были 
обложены акцизомъ въ размер* 10 центовъ за галлонъ за нефтяныя масла 
и по 8 центовъ за ту же м*ру за каменноугольныя, съ возвращешемъ его 
въ случа* вывоза товара заграницу. По первое 1юля 1863 г., т. е. за 10 м*- 
сяцевъ д-Ьйствхя новой системы, дохода поступило всего 649,962 долл.; такая 
ничтожная сумма, конечно, не могла удовлетворять нуждамъ правительства 
и потому немедленно же приступили къ возвышен1ю этого налога, и закономъ 
30 1ЮНЯ 1864 г. акцизъ съ нефтяныхъ осв^тительныхъ маслъ былъ назна- 
ченъ въ 20 центовъ за галлонъ, а за камменноугольныя — по 15 центовъ, 
что въ перевод* на нашу м*ру составитъ за пудъ: въ первомъ случа* — 

1 р. 40 коп., а во второмъ — 1 р. б к. мет. Независимо отъ сего, сырая 
нефть тоже была обложена акцизомъ въ размер* одного доллара за бариль 
въ 45 гал., что въ русской м*р* составитъ 16,2 коп. мет. за пудъ. Доходъ 
увеличился сразу и за 1863 — 64 г. онъ возросъ до 2.255,329 долл., а въ 
сл*дующемъ фискальномъ году онъ достигъ 3.276,759 долл., изъ коихъ 
только 95,998 долл. пришлось за каменноугольныя, а остальная сумма — за 
нефтяныя масла. За вторую половину 1865 года за сырую нефть выручено 



*) Этотъ беглый историческ!Ё очеркъ составденъ ш> отчету 8. 8. Наув, разсмотр^н- 
ному въ 89 конгрессе: «Ехеси1;1уе (1оситеп(з ргш(ед Ъу огЛег оГ 1;11е Ноизе оГ Вергеаеп^а- 
41уев Лигш^ 4Ье 39 сопв^гевв, 1865—66 г.». 
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1.047,043 долл. и за осв-Ьтительныл масла — 2.613,038 долл. Какъ, повиди- 
мому, ни значительна эта сумма, въ особенности для того тревожнаго вре- 
мени, но союзное правительство, войдя въ ближайшее обсужден1е вопроса о 
ВЛ1ЯШИ акциза на развит1е нефтяной промышленности, пришло къ убЪж- 
дешю, что особенно вредное вл1ян1е им4ло обложенге сыраго продукта и 
потому въ 1866 году было признано возможнымъ вовсе снять этотъ налогъ. 
Вскоре междоусоб1е кончилось, промышленная д']^ятельность стала вновь 
оживляться, средства государственнаго козначейства стали усиливаться, такъ 
что явилась возможность отказаться отъ усиленныхъ налоговъ и не(()теобра- 
батывающая промышленность была освобождена отъ всякихъ налоговъ. 

Американская нефтяная промышленность, въ силу своего х^еографиче- 
скаго положешя, мало боится иностранной конкурренц1и, и единственная 
страна, откуда Соединенные Штаты могли бы получать нефть— это Канада, 
да и оттуда могутъ пользоваться лишь ближайш1я м'Ьста, которыя могутъ 
получать этотъ товаръ системой каналовъ и следовательно дешевле, ч^мъ 
по железной дороге. За последнее десятилет1е нефтяныхъ маслъ ввезено 
въ Соединенные Штаты: 



Въ 1882 г. . . . 


. на 2,236 дол. 


Въ 1888 г. . . 


. . на 14,543 дол. 


» 1883 * . . 


. . » 209 » 


» 1889 » . 


» 21,039 » 


» 1884 » . . 


. » 10,695 » 


» 1890 » . 


. . « 46,754 » 


« 1885 » . . 


. . » 23,206 » 


» 1891 » . 


. . » 49,098 » 


» 1886 » . . 


. » 15,581 » 


» 1892 » . 


. » 45,118 » 


» 1887 » . . 


. . » 11,583 » 


» 1893 « . 


. . >) 53,084 » 



Само собою разумеется, что такой ничтожный ввозъ неможетъ им^ть 
промышленнаго значен1я и носитъ совершенно случайный характеръ. Ве- 
роятно, что некоторое вл1ян1е на ввозъ им^етъ действующей высокШ по- 
кровительственный тарифъ и быть можетъ этимъ можно объяснить агитац1Ю 
прошлаго года въ пользу уничтожен1я ввозныхъ пошлинъ на нефтяные про- 
дукты. Сторонники этой меры надеялись, что съ уничтожен1емъ пошлинъ 
руссшй керосинъ появится въ Америке и повл1яетъ на понижен1е очень 
высокихъ местныхъ ценъ на минеральные осветительные матер1алы. Про- 
тивники, напротивъ, высказывали опасеше, что дешевый русск1й товаръ 
совершенно подорветъ американское производство. Но эти опасешя едва ли 
имеютъ основан1е, такъ какъ русск1Й товаръ имеетъ еш;е слишкомъ много 
ближайшихъ рынковъ, чтобы стремиться въ Америку. 
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Транспортировка нефти и ея продукговъ въ Соединенный 

Штатахъ Северной Америви. 

Первоначальные способы перевозки нефти; идея нефтепровода; начало наливной перевозки 
нефти по хел-Ьзнымь дороганъ. Успехи нефтепроводнагр Д'Ьла. Нын'Ьд'Ьйствуюш,1е нефте- 
проводы, длина и д1аметръ ихъ; количество перекачиваемой нефти. Прокладка нефтепрово- 
довъ и керосинопровода; стоимость нефтепроводовъ; стоимость станц1И , насосовъ и пр., стон- 
кость эксплуатащи. Отношен1е правительства къ нефтепроводамъ. Ка110па1 Тгап81( С^, ея 
сертификаты, услов1я пр1ена нефти и плата за перекачку по питательнымъ в^твямъ. Плата 
маклерамъ. Регулирован1е тарифовъ по перевозке нефти. Услов1я перевозки по жел^знымъ 
дорогамъ; тарифы по перевозк'Ь наливомъ и въ тар']^ нефтяныхъ грузовъ. Наливная перевозка 
водою. Списокъ наливныхъ пароходовъ и парусныхъ судовъ, ходнвшихъ между Новымъ и 
Старымъ св^томъ въ 1892 г.; фрахты по перевозк*! нефтяныхъ продуктовъ наливомъ, въ боч- 
кахъ и въ жестянкахъ. Страховая прем1я. 

Усп']^хи нефтяной промышленности въ С'Ьверной Америке въ значи- 
тельной м']^р'Ь обязаны улучшешю и удешевлетю способовъ транспортировки 
нефти и ея дистиллатовъ. Въ первое время исключительнымъ средствомъ 
перевозки нефти являлись деревянныя бочки, но съ увеличен1емъ добычи 
нефти ихъ стало требоваться такое громадное количество, что заготовка 
л']^са для этой ц^ли ставила предпринимателей въ крайне затруднительное 
положеше. Если припомнить, что въ начале 60-хъ годовъ въ нефтяной 
области не было никакихъ правильныхъ дорогъ, кромЪ грунтовыхъ, делав- 
шихся въ дождливое время непроходимыми, и что транспортировка бочекъ 
къ заводу и возвраш;ен1е ихъ обратно на промыселъ происходили крайне 
медленно, то нельзя не согласиться, что указанное неудобство значительно 
задерживало развит1е новаго д^ла. Чтобы выйти изъ этого положен1я мнопе 
предприниматели вздумали бочки съ нефтью прямо бросать въ р'Ьку и 
сплавлять ихъ такимъ первобытнымъ способомъ къ м^^сту переработки; друпе 
нагруасали ими барки и отправляли ихъ внизъ и вверхъ по течешю р^чекъ 
перес'Ькаюп1;ихъ нефтяной районъ; нашлись наконецъ см'Ьльчаки, которые 
стали прямо наливать нефть въ барки, но такъ какъ посл^дшя были ско- 
лочены недостаточно плотно, то потери бывало много и потому этотъ спо- 
собъ не обратилъ на себя ничьего внимашя. Р'Ьчки, по которымъ сновали 
тысячи барокъ съ нефтью, были узки и маловодны; на нихъ постоянно 
происходили столкновен1я судовъ, нефти терялось много и вообще зд*сь 
царствовала полная неурядица. Первая жел'Ьзная дорога въ этой местности 
была открыта только въ 1863 году и собственно съ этого времени и начи- 
нается бол^е или мен'Ёе правильное движен1е нефти. Однако эта первая 
дорога — АИапЫс апй бгеа! ^У^ез^ет К. К. — не могла удовлетворить возра- 
ставшимъ требован1ямъ и хотя отъ нея скоро стали отд'Ьляться в^тви 
узкоколейныхъ дорогъ, перес^кавшихъ м'Ьстность по разнымъ направлен1ямъ, 
но за вс4мъ т-Ьмъ перевозочныхъ средствъ оказывалось недостаточно: пе- 
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ревозва продолжала производиться въ бочвахъ и жел^^зная дорога только 
ускоряла сообп(ен1е и болЪе урегулировала передвнжеше грузовъ. Въ м'Ьстахъ 
наибольшей добычи нефти образовывались поселец1я, изъ воихъ одно на 
берегу ОН Сгеек'а, названное 011 СИу сделалось въ скоромъ времени центромъ 
всей Ценсильвансвой нефтяной промышленности; въ 1864 г. мимо этого го- 
родка сновало 1,000 судовъ и 30 пароходовъ съ 4,000 рабочихъ занятыхъ 
перевозкой нефти. Бъ этой м'Ьстности появились первые нефтеобрабатывающге 
заводы и отсюда впервые были отправлены транспорты освЪтительнаго масла. 

При обсужден1и въ 39 конгрессе вопроса о снятш акциза съ сырой 
нефти выяснилось, что въ 1864 и 1865 г. железная дорога взимала отъ 
ОН СИу до Нью-1орка по 4У% дол. за бариль. 

Столь высокШ фрахтъ по железной дорогЬ и плохое состояше проселоч- 
ныхъ путей, служившихъ питательными ветвями для жел^ныхъ дорогъ заста- 
вили предпринимателей строить заводы поближе къ м'Ьстамъ добычи сыраго 
матер1ала, хотя эти м^ста не представлялц къ тому никакихъ удобствъ. 
Чтобы выйти изъ этого, затруднительнаго положешя мнопе изыскивали 
различный средства и въ этомъ отношенш наибольшаго интереса заслужи- 
ваетъ попытка 8. 8уск1е'я, составившая эпоху въ исторш транспортировашя 
нефти, устроить проводъ последней по трубамъ. Онъ попробовалъ устроить 
трубопроводъ на протяжен1И 4 миль изъ Р11Ьо1е'я къ МШег'в (апп, но 
всл4дств1е неум4шя прочно скреплять трубы одну съ другою, нефти теря- 
лось въ пути очень много, а потому новое начинан1е не сразу нашло себ^ 
подражателей. Однако, идея этого способа, какъ весьма простаго и доступ- 
наго, была сразу оц^^нена по достоинству и усил1я м'Ьстныхъ техниковъ 
были направлены къ тому, чтобы по возможности прочно скреплять трубы 
и уменьшить утечку. Это неудобство было очень скоро устранено и нефте- 
проводныя трубы стали бороздить м'Ьстность по всЬмъ направлен1ямъ. Стои- 
мость транспортировки нефти по новому способу была настолько дешевле 
железнодорожной, а въ особенности гужевой, что вс^ наперерывъ старались 
воспользоваться имъ, вследств1е чего масса подводчиковъ и судовп^иковъ 
осталась безъ работы. Со стороны посл^^днихъ было не мало попытокъ 
портить и ломать нефтепроводы, поджигать станпди, убивать караульп^и- 
ковъ и пр., но суровыя м4ры противъ нарушителей обп^ественнаго порядка 
и время взяли свое и уже въ начале 70-хъ годовъ передвижеше нефти по 
трубамъ получило въ стране такое же право гражданства какъ и по жел^- 
нымъ дорогамъ. Правительство отд^льныхъ штатовъ выработало спещаль- 
ныя правила по прокладке нефтепроводовъ и д']&ло скоро вошло въ обыч- 
ную колею. 

Одновременно съ этимъ, жел^зныя дороги, чтобы вновь привлечь 
къ себе нефтяные грузы, стали делать попытки перевозки нефти наливомъ 
въ особыхъ деревянныхъ бакахъ, поставленныхъ на железнодорожный 
платформы. Первыя попытки этого рода въ 1871 году не дали благопр1ят- 
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ныхъ резудьтатовъ, но всвор'Ь, вакъ и при нефтепроводахъ, практика ука- 
зала ьеЬ неудобства, которыя и были устранены системой акедЪзныхъ ци- 
линдрическихъ резервуаровъ, укр'Ьпленныхъ на т^хъ же платформахъ обык- 
новеннаго типа. Этотъ усп^хъ былъ огромнымъ шагомъ впередъ и далъ 
возможность постройк'Ь нефтеобработывающихъ заводовъ и вдали отъ м^ста 
добычи сыраго матер1ала, какъ, напр., въ Кливланд*, на берегу озера Эри, 
въ Нью-1орк*, Бруклин*, Филадельфхи и въ другихъ портахъ на берегу 
Атлантическаго океана. Нефтепроводы долго еще не удалялись такъ далеко 
отъ своего начала и потому приокеаничесюе заводы снабжались нефтью 
въ наливныхъ вагонахъ по жел^^ной дорогЬ. Эти заводы готовили товаръ 
преимущественно для вывоза и потому понятно, что значительно ослабили 
деятельность заводовъ въ центр* нефтянаго района, принудивъ ихъ на- 
правлять свои произведешя на внутренн1е рынки, преимущественно на за- 
падъ. Это явлен1е стало особенно р4зко обозначаться съ 1875 года, когда 
РеппвНуаша ТгапвроНлЫоп С^ задумала первый нефтепроводъ изъ нефтянаго 
округа въ Нью-1оркъ. 

Первый большой нефтепроводъ былъ открыть въ 1875 году изъ ниж- 
няго нефтянаго округа въ Питсбургъ; онъ былъ 4" и тянулся на 39 миль 
отъ СагЬоп Сеп1ег къ ВпШап! въ окрестностяхъ Питсбурга. Сл4дующимъ 
по времени было сооружен1е нефтепровода отъ Веаг Сгеек'а къ Кливланду; 
первая половина его состояла изъ 6'' трубъ, а вторая изъ 5"; общая длина 
его была 111 миль. 

Филадельф1йская лишя въ 6''; она идетъ отъ Со1ертоуе къ Филадель- 
ф1И на протяжен1и 235 миль. Отъ предпоследней станщи упомянутой лиши 
въ МП^ау отходитъ 5" в4твь къ Балтимор* на разстояши 66 миль. 

Четырехдюймовый нефтепроводъ въ Буффало начинается отъ 01еап'а, 
N. У., и тянется на протяженш 56 миль. 

Ньго-1оркская лишя состоитъ изъ двухъ 6" трубъ параллельно иду- 
щихъ изъ 01еап'а вдоль границы штатовъ Пенсильван1я и Нью-1оркъ до 
р^ки 8а(1(11е въ штат* Нью-Джерзи. Зд*сь лин1И расходятся: одна идетъ къ 
заводамъ въ Байону, въ штат* Нью-Дясерзи, а другая направляется къ острову 
Ьопе 181ап(1, пройдя по пути подъ двумя значительными р*ками — Бае! 
и Ког1Ь. Нефтепроводъ оканчивается на остров* въ Нш11ег'8 Рот!'*, гд* 
им*ется н*сколько перегоночныхъ заводовъ. Разстоян1е между конечными 
пунктами упомянутыхъ нефтепроводовъ 313 миль, но прибавляя сюда много- 
численный ихъ разв*твлен1я, общая длина опред*ляется въ 762 мили. 

Нефтепроводъ изъ 6" трубъ компаши Тхйе \Уа1ег начинается въ Рик- 
сфорд* и идетъ къ заводу той же компан1И въ Байону, на разстоян1и 
284 миль. 

Южный нефтепроводъ въ Моргантоун*, въ Зап. Биргиши, направ- 
ляется къ Филадельф1И, при чемъ онъ состоитъ частью изъ 6'', частью изъ 
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8" трубъ. Разстояше между конечными пунктами 274 мили, но съ разв*т- 
влен1ями общая его длина определяется въ 364 мили. 

Ниже приводится списокъ главн^йшихъ нефтепроводовъ С. Америки 
съ обозначен1емъ ихъ направлешя, д1аметра и длины съ разв^твлетями: 

1) Питсбургск1й нефтепроводъ, 4", изъ Веаг Сгеек'а . . . 55,00 миль. 

2) Буффало нефтепроводъ 4" изъ 01еап'а 56,25 » 

3) Кливландск1Й нефтепроводъ, 5", изъ Веаг Сгеек'а черезъ 

Сипссонъ, Уарренъ, Мантуа въ Кливландъ 110,79 « 

4) Филадельф1йск1й нефтепроводъ, б", изъ Сокдготе черезъ 

Латшау и Мильвей 234,88 » 

5) Балтиморская в-Ьтвь, 5", изъ Мильвей 65,80 » 

6 — 7) Нью-1орксшй нефтепроводъ, 6", изъ 01еап'а черезъ Ко- 

чектонъ въ Байону и Нип^ег'з Ро1п1, съ разв'Ьтвлен1ями 762,01 » 

8) Т1(1е \Уа1ег нефтепроводъ, 6", изъ Риксфорда, черезъ Шу- 

манъ въ Байону 283,75 » 

9) Южная лин1я, 8" и 6" изъ Моргантоуна черезъ Миль- 

вей въ Филадельф1Ю съ разв4твлен1ями 364,29 « 

10) Сгезсеп^ Р1ре Ыпе, 5", идетъ изъ Грегса черезъ Секе- 

танъ въ Линвудъ 267,00 » 

11) ПпИей 81а1е8 Р1ре Ьте, двойной нефтепроводъ, 4" и 5" 

изъ Тайтусвиля, черезъ Тарпортъ въ АЛепз, вм4ст4. 360,00 » 

12) Вискеу Р1ре Ыпе, изъ Лимы въ Чикаго, 8" 208,00 » 

Въ настоящее время въ Соединенныхъ Штатахъ есть еще несколько 
другихъ магистральныхъ лин1Й, при чемъ общая длина ихъ только въ одной 
11енсильван1и съ Нью-1оркомъ достигаетъ 3000 миль. Независимо отъ сего 
нефтепроводы проложены на небольшихъ разстояшяхъ и по другимъ на- 
правлея1ямъ. Напр., между Капе и Веаг Сгеек'омъ на протяжен1и 63 миль, 
проходитъ пять 6" трубъ; между Капе и Со1еегоуе, 22 мили, проложена 
8" труба; такого же Д1аметра труба проложена на протяжеши 30 миль отъ 
Со1едгоуе къ 01еап'у. Что касается длины питательпыхъ ветвей, то въ этомъ 
отношен1И характерно показан1е одного изъ представителей 81;апс1агс1 ОН С^ 
предъ комитетомъ законодательнаго собран1Я въ феврале 1891 года: онъ удо- 
стовЪрилъ, что вскхъ нефтепроводовъ занятыхъ въ Пенсильваши транспор- 
тировкой сырой нефти не мен4е 25,000 миль, т. е. протяжен1е, которымъ, 
по зам4чан1Ю одного сенатора, можно опоясать земной шаръ по мерид1ану. 

Если бы вся нефть изъ промысловъ попадала на магистральные нефте- 
проводы, то по отчетамъ послЪднихъ можно было бы судить о производи- 
тельности вс4хъ промысловъ вообще; но она не вся попадаетъ туда и по- 
тому эти цифры вовсе не совпадаютъ. Такъ, напр., на пенсильванск1е 
нефтепроводы поступило съ промысловъ въ посл*дн1я шесть лйтъ следую- 
щее количество нефти: 
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МЕСЯЦЫ. 


1888. 


1889. 


1890. 


1891. 


1892. 


1893. 


Январь. . . 


1.126,035 


1.513,012 


2.082,894 


2.779,675 


2.922,873 


2.205,440 


I Февраль 






1.240,092 


1.307,652 


2.026,151 


2.211,645 


2.857,885 


2.124,523 


Мартъ. 






1.211,086 


1.608,755 


2.272,251 


2.284,395 


2.757,261 


2.486,418 


Апр•Ьл^. 






1.320,936 


1.629,203 


2.279,807 


2.258,706 


2.732,890 


2.251,520 


! Май. . 






1.433,469 


1.794,129 


2.311,840 


2.220,567 


2.655,778 


2.424,315 


1 1юнь. . 






1.422,960 


1.804,671 


2.286,048 


2.243,184 


2.640,979 


2.503,781 


1 1юдь. . 






1.370,080 


1.945,668 


2.417,991 


2.259,047 


2.637,648 


2492,821 


\ Августъ 






1.365,992 


1.961,426 


2.399,272 


2.436,235 


2.689,211 


2.604,386 


1 Сентябрь 






1.253,149 


1.860,140 


2.452,888 


2.707,973 


2.496,860 


2.497,278 


Октябрь 






1.311,643 


1.968,513 


2.627,249 


3.445,854 


2.454,190 


2.501,199 


Ноябрь. 






1.416,448 


1.898,626 


2.475,615 


3.846,211 


2.368,583 


2.362,531 


1 Декабрь . . 


1.550,902 


2.499,158 


2.542,925 


3.621,169 


2.419,153 


2.473,828 


1 Всего 






16.022,792 


21.790,953 


28.174,931 


32.314,661 


31.633,311 


28.927,948 



Въ прошломъ 1893 году по вс^мъ нефтепроводамъ Соединенныхъ 
Штатовъ перекачка нефти по отд^льнымъ нефтепроводамъ выразилась въ 
сл']^дующихъ цифрахъ, въ тысячахъ барилей: 



КаИопа! Тгапв!!; . 
Т1с1е^а*ег . . . 
Ос^ате. ... 

8оии1^е81 

ГгапЫш. . . . . 
^е81егп ап(1 А1- 

1ап(1с 

СЬ. Мтег . . . . 

Ешгека 

Е1к 

Етегу 

МеЬп 

Ргоаисегв' Р. Н. 
Рго^исегв' апд Ке- 

йпега' С^ . . . 

МаквЪиг^ . . . . 

; Ыта 



Всего . 



Янв. Февр. 



686 
121 

2 
496 

4 

85 

3 

520 

26 

28 
199 

23 

13 

184 

1,050 



3,439 



633 

125 

2 

498 
4 

84 

4 

503 

23 

28 

158 

7 

57 
212 
975 



3,311 



Мартъ 



Апр. 



Май. 



1юнь. 



1юль. 



Авг. 



749 

148 

2 

553 

7 

92 
4 

630 
25 
32 

166 



79 

235 

1,164 



3,885 



658 


704 


700 


138 


141 


138 


2 


2 


2 


486 


510 


492 


6 


6 


6 


80 


61 


84 


4 


4 


4 


539 


568 


575 


24 


26 


23 


31 


33 


33 


197 


271 


331 
3 


88 


99 


114 


211 


200 


147 


1,074 


1,188 


1,246 


3,537 


3,812 


3,896 



654 

130 

2 

474 
6 

107 

4 

602 

25 

32 

338 

2 

117 

149 

1,290 



I 



3,931 



665 
131 

2 
459 

5 

108 

5 

746 

23 

33 

819 

1 

108 

153 

1,891 



4,148 



Сент. 



636 
129 

2 
438 

6 

84 

3 

744 

21 

30 

299 

1 

105 

156 

1,316 



3,969 



Окт. 



666 

125 

2 

434 

7 

102 

721 
22 
31 

288 

1 

105 

150 

1,802 



Нояб. 



680 
125 

2 
409 

5 

93 

685 
23 
29 

259 
1 

101 

135 

1,231 



Дек. 



656 
180 

2 
494 

6 

40 

724 

21 

82 
279 
0,6, 



144 
1,225 



3,953 



3,728 



3,848 



Изъ этихъ 15 нефтепроводовъ только два посл'бдннхъ начинаются 
въ Штат* Огайо и транспортируютъ нефть главнымъ образомъ для ото- 
плен1я, хотя, какъ было сказано выше, поел* усп4шнаго прим'Ьнен1я окиси 
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м-Ьди къ очистк* керосина на завод* 81апс1агс1 ОП С^ въ Чикаго, количе- 
ство нефти перерабатываемой на осв^тительныя и смазочныя масла съ 
каждымъ годомъ увеличивается; всЬ-же остальные нефтепроводы берутъ 
свое начало въ обширномъ нефтяномъ район*, обнимаюп^емъ всю западную 
Пенсильван1ю, часть южнаго Нью-1орка и часть Западной Виргиши. 

Кром* перечисленныхъ нефтепроводовъ въ томъ же пенсильванскомъ 
производительномъ район* есть еще двабольшихъ нефтепровода — Ке^-Уогк 
ТгапзИ и 8ои1Ьеп1, которые непосредственно не связаны съ промыслами и 
получаютъ свою нефть черезъ одинъ изъ 13 поименованныхъ выше. Эти 
нефтепроводы работаютъ бол-Ье другихъ, но ихъ перекачку нельзя прибав- 
лять къ перекачк* остальныхъ, такъ какъ въ этомъ случа* одно и тоже 
количество нефти пришлось бы показать два раза. 

На промыслахъ нефть собирается въ большихъ деревянныхъ бакахъ, 
откуда отходятъ нефтепроводныя трубы къ ближайшимъ коллекторамъ 
нефтепроводной компан1и. Трубы обыкновенно лежатъ непосредственно на 
поверхности земли, нич*мъ не прикрытые, такъ какъ ихъ часто прихо- 
дится переносить съ м*ста на м*сто всл4дств1е недолговечности отд*ль- 
ныхъ скважинъ. Трубы же магистральныхъ нефтепроводовъ, им*юп1;ихъ 
постоянное направлен1е, чаще всего зарываются въ землю. Когда имъ при- 
ходится пересекать соляныя озера, то для предохранен1я отъ разъ*дан1я 
ихъ обшиваютъ деревянными досками и промежутокъ между ними залива- 
ютъ гидравлическимъ цементомъ. Въ наиболее опасныхъ м*стахъ, при пе- 
рес*чеши, напр., многоводныхъ р4къ — Гудзона, С-Ьверной, Восточной и др. — 
обыкновенный нефтепроводныя трубы вставляются еще въ друпя жел-Ьзныя 
же трубы очень высокаго давлен1я, при чемъ промежутокъ между ними за- 
ливается свинцомъ. Независимо отъ сего, нефтепроводы пролегаюпце по дну 
р*къ прикрепляются къ грунту особыми ц*пями и мертвыми якорями и во- 
обще принимается множество м4ръ для предупрежден1я разныхъ несчастныхъ 
случайностей. Так1я предосторожности сделались обязательными поел* одного 
несчастнаго случая, когда подъ Восточной р*кой, между Нью-1оркомъ и Брук- 
линомъ лопнула нефтепроводная труба, нефть всплыла на поверхность воды 
и, загоревшись отъ поджога на берегу, причинила милл10нные убытки обо- 
имъ упомянутымъ городамъ. 

Накачиван1е нефти производится повсеместно сильными паровыми на- 
сосами Вортингтона, причемъ разстоянге между отдельными станц1ями 
конечно обусловливается какъ топографическими услов1ями местности, такъ 
равно и д1аметромъ трубъ и природой самой нефти т. е. ея удельнымъ 
весомъ и вязкостью. Въ общемъ же принято считать 30 миль за среднее 
разстояше между отдельными станщями. Вотъ, напр., разстоян1я двухъ 
большихъ 6" нефтепроводовъ идущихъ изъ Брадфордскаго округа къ Атлан- 
тическому океану въ Байону (К. ^.) и Нип1ег'8 Рош1 (N. У.): 
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у. 



28,54 


ииди 


27,91 


» 


29,74 


» 


27,37 


» 


27,99 


» 


29,86 


» 


26,22 


» 


28,94 


» 


29,00 


» 


28,77 


я 


16,29 


» 


12,26 


» 



Изъ 01еап въ \^е118УШв .... 

» \^е118уШе въ Саюегоп МИез. 

» Сатегоп МИез въ \Уе81 ^ипсиоп. 

» \^е81 1ипс1;1оп въ Са1а<;011к . . 

СаиЬопк въ ОзЬогпе Но11о^ 

» ОзЬогпе НоПо?^ въ Напсоск . . 

» Напсоск въ СосЬес*оп 

»> СосЬес1оп въ З^аЛ^оп!. . . . 

» 8^а11;^оп1 въ Ке^^оипсИапй. . . 

» Ке1^оип<1]ап(1 къ 8а(1(11е пуег . 

» ЗайШе пуег въ Вауоппе, N. Р. 
» )) » въ Нип1;ег'8 Ро1п1, N. 

Въ другихъ случаяхъ разстоян1я между отдельными станщями дости- 
гаетъ 50 и даже 60 миль, но это всетави бываетъ не часто. 

Некоторые нефтеобрабатывающ1е заводы изъ центральнаго нефтянаго 
района по р. Алегани, стесненные борьбою съ 81апс1аг(1 ОН С^, заставлявшей 
ихъ нести высок1е железнодорожные тарифы, тогда кавъ сама пользовалась 
громадными уступками со стороны желЪзныхъ дорогъ, идущихъ изъ упомя- 
нутыхъ мЪстъ къ Атлантическому океану, решили попробовать транспорти- 
ровать по трубамъ не только сырую нефть, но и готовыя осветительныя 
масла. Керосинопроводъ съ этою целью заложенный въ прошломъ году, 
долакенъ ныне уже приходить къ концу. Онъ начинается въ 011 СИу и окан- 
чивается въ \^11ке8Ьагге на разстоянш 250 миль, а изъ этого пункта до 
Соп81аЫе Ноок (N. I.), на разстоян1и 90 миль, керосинъ перевозится въ на- 
ливныхъ вагонахъ. Осуществлеше этой блестящей мысли не замедлитъ про- 
извести переворотъ во всей организац1и нефтеобрабатывающеЙ промышлен- 
ности Соединенныхъ Штатовъ. 

Переходя къ разсчету стоимости сооруженгя нефтепроводовъ, следуетъ 
заметить, что на всехъ станц1яхъ имеется двойной комплектъ машинъ 
и всякаго инвентаря, чтобы как1я-либо случайности не могли задерживать 
перекачку нефти. 

Приведенная выше цифра обп1;ей длины всехъ нефтепроводовъ достаточно 
ясно свидетельствуетъ, что дело сооружен1я ихъ стало въ Америке обык- 
новеннымъ и что никакое разстоянхе между крайними пунктами, ни топо- 
графическ1я услов1я местности (горные хребты, озера, болота, многоводныя 
реки и пр.) не могутъ затруднить его выполнен1я; практика выработала 
тамъ довольно интересные коефиц1енты, по которымъ можно судить о средней 
стоимости транспортировки нефти по этому новому способу. 

Начавшаяся въ 70-хъ годахъ оживленная деятельность по прокладке 
нефтепроводовъ заставила правительства Пенсильван1и и Нью-1орка озабо- 
титься выработкой необходимыхъ правилъ для урегулировашя этой новой 
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отрасли промышленности. Штатъ Пенсильван1я, какъ наибол:Ье заинтересо- 
ванный въ этомъ дйл*, первый регламентировалъ въ 1874 г. порядокъ 
отчужден1я земель подъ нефтепроводы и отношен1я между нефтепровод- 
ными Еорпоращями н землевлад'Ёльцами. Нын^^ отчуждеше земель подъ 
нефтепроводы регулируется въ каждомъ штат* своими законами, въ общемъ 
не представляющими значительной разницы. Такъ какъ предприниматели 
чаще всего имйютъ д'Ьло съ частными землевладельцами, то имъ всегда 
приходится кончать д*ло взаимнымъ соглап1ен1емъ, не прибегая къ при- 
нудительному отчужденхю. 

Среднее разстоян1е отъ нефтяныхъ промысловъ до берега Атлантяче- 
скаго океана можно принять за 300 миль и стоимость сооружен1я такого 
нефтепровода выяснится изъ сл4дующихъ данныхъ: 

I. Укладка трубопровода. 

1) 8" труба, в*сомъ 28,18 фунтовъ въ каждомъ погон- 
номъ фут4, стоитъ 75 центовъ за футъ, что за милю соста- 

витъ 3,960 дол., а всего 1.188,000 дол. 

2) Случайные расходы по устройству скр*плен1й, по 

25 дол. на милю, а всего 7,500 » 

3) Расходы по спец1альнымъ устройствамъ при перес4- 
чешяхъ рЪкъ, мостовъ, жел-Ьзныхъ дорогъ и пр. по 100 дол. 

на милю, а всего 30,000 » 

4) Укладка трубъ по 22 цента за футъ, или 1161,60 

дол. за милю, а всего 348,480 » 

5) Расходъ на администрац1Ю по производству работъ 

б%, что составитъ 262,8 дол. на милю, а всего 78,690 » 

Общая стоимость трубъ съ укладкой 5,508,9 дол. за 
милю, а всего 1.652,670 » 

II. Устройство станц1й и установка насосовъ, котловъ и пр. 

На протяжеши 300 миль предполагается 10 станщй съ двойнымъ 
комплектомъ машинъ. 

1) Два насоса Вортингтона, способныхъ перекачивать 
въ сутки 1.250,000 галлоновъ нефти (около 230,000 пуд.), 

по 20,000 дол. каждый 40,000 дол. 

й) Устройство фундаментовъ и установка двигателей . 2,500 » 

3) Паровые котлы съ печами и трубою 16,000 » 

4) Питательныя трубы и разныя приспособлен1я . . . 2,000 » 

5) Два резервуара по 35,000 бар., въ 9,500 дол. каждый. 19,000 » 

6) Устройство фундамента подъ резервуарами .... 2,000 » 

7) Пом*щен1я для котловъ и машинъ 15,000 » 
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8) Мастерск1я для ремонта 5,000 дол. 

9) Телеграфныя приспособлешя • 500 » 

10) Пом4щешя для служащихъ на станц1и 2,000 » 

11) Башня въ 100 [футовъ для электрическаго осв*- 

щен1я 500 » 

12) Непредвид'Ьнные расходы 2,000 » 

13) 5% за работу и наблюдете строителей 5,325 » 

Полная стоимость одной станпДи 111,625 » 

Стоимость всЬхъ десяти станщй. 1.116,250 » 

III. Содержан1е нефтепровода. 

1) Содержан1е караульщиковъ по 1 на важдыя 6 миль, 

а всего 50 челов'Ькъ, съ платой по 1,35 дол. въ день . . . 67,50 » 

2) На важдой станц1и по два машиниста, съ платой 
по 272 дол. въ день 5 дол. 

— 4 качегара съ платой по 1,75 дол. ... 7 » 

— 1 главный механикъ, 2,75 дол 2,75 » 

— 2 телеграфиста по 2,25 дол 4,50 » 19,25 » 

3) Каменнаго угля, примерно на 600 лошадиныхъ 

силъ, по 25 тоннъ въ день, по 3 дол. за тонну 75,00 » 

4) Мелк1е расходы 2 » 

Всего суточный расходъ. . 163,75 » 

При перекачк* въ день 1.250,000 гал. расходъ на караульщиковъ со- 
ставитъ 67,50 : 1.250,000 = 0,000054 цента на галлонъ. 

Расходъ на личный составъ на стащяхъ и эксплуатащи будетъ 
96,25 : 1.250,000 = 0,0000777 ц. на галлонъ. 

Такимъ образомъ собственно перекачка нефти на разстояши 300 миль 
обойдется (0,000077X10) + 0,00054 = 0,000824 дол. или за бариль въ 42 гал. 
0,000824X42 = 0,034902 дол., т. е. 3,49 цента за бариль. Къ этой цифр* 
однако сл'Ьдуетъ прибавить еш;е 0,18 ц. за бариль расхода на прикап1;и- 
ковъ на мелк1е расходы, такъ что въ общемъ перекачка 1 бариля нефти 
обойдется 3,64 ц., не считая въ этой сумм* стоимости сооружешя нефте- 
провода. 

Общая стоимость 8" нефтепровода выше выведена въ 1.116,250 + 
1.652,670 = 2.768,920 дол., что при амортизац1и въ 10 л-Ьтъ составитъ 
ежегодно 276,892 дол. 

При суточной перекачк* въ 1.250,000 гал., годовая перекачка (прини- 
мая рабочШ годъ въ 340 дней) составитъ несколько бол*е 10 мил. бари- 
лей, по 42 галлона, и следовательно на каждый бариль погашен1е перво- 
начальныхъ затрать составитъ 276,892 : 10.000,000 =^ 0,277 ц. 
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Такимъ образомъ, стоимость перекачки нефти отъ жкегь добычи къ 
берегу Атлантическаго океана для самаго предпринимателя определится въ 
3,64 + 0,277 = 3,717 цента за бариль, не считая въ этой сумм* %% на 
затраченн!^ капиталь и отчуждеше или аренду земель подъ нефтепроводъ, 
городск1е налоги, вознаграждешя за убытки и пр. 

Насколько точно определилась чисто техническая сторона нефтепро- 
водныхъ сооружен1й, настолько же темна экономическая сторона описывае- 
мыхъ предпр1ят1й. Решительно не поддается даже приблизительному под- 
счету тотъ расходъ, который несетъ промышленникъ при получеши права 
прокладки нефтепровода: при американскомъ государственномъ строе, когда 
нетолько отдельный штатъ является въ федеращи какъ самостоятельное 
целое, но даже всяк1й городъ, или короче, всякая обп^ина тоже представ- 
ляетъ собою своеобразную мишатюрную республику, нужно хорошо знать 
местныя УСЛ0В1Я, чтобы съ выгодою оборудовать свое дело. Думаю, не бу- 
детъ утрировкой, если прибавить къ этому, что даже отдельныя личности 
являются чемъ-то вроде индивидуальныхъ республикъ. Постоянная борьба 
парт1й, о чемъ говорится далее, столкновеше коммерческихъ интёресовъ, 
значительно обостряетъ и усложняетъ отношешя договаривающихся сторонъ. 
Американск1е суды завалены по этому предмету безконечными притязашями 
самахч) разнообразнаго, порою весьма курьезнаго, характера. Американская 
прак1^ика, однако, настолько чутка и отзывчива на все явлешя экономиче- 
ской жизни, что для нея никак1я требовашя не могутъ казаться невероят- 
ными. Далее будутъ указаны некоторые факты для такой характеристики, 
а здесь упоминается объ этомъ лишь для указан1я затруднительности оценки 
коммерческой выгодности предпр1ят1Й по перегонке нефти по трубамъ. 
Такимъ образомъ, разумеется, что приведенный разсчетъ представляется 
лишь приблизительнымъ и въ каждомъ отдельномъ случае стоимость 
нефтепровода и 9ксплуатац1и его обусловливается множествомъ побочныхъ 
прнчинъ. 

Возвраш;аясь къ организацхи перекачки нефти по трубопроводамъ, сле- 
дуетъ заметить, что почти все это дело находится въ рукахъ большой 
Кайпа! Тгапзк С^, свидетельства и сертификаты которой котируются 
на биржахъ на ряду со всякими ценными бумагами. 

На промыслахъ, где скважины не даютъ достаточнаго количества 
газа, чтобы заставлять нефть выбрасываться фонтаномъ, ставятся паровые 
котлы и машины, причемъ стараются ставить одинъ котелъ для несколь- 
кихъ скважинъ, въ виду недостаточной производительности каждой изъ 
нихъ въ отдельности. Нефть, добытая темъ или другимъ путемъ, соби- 
рается въ сборные деревянные или железные чаны, емкостью около 1,000 ба- 
рилей, смотря по промыслу. Резервуары вымериваются и снаружи ихъ уста- 
навливается шкала, определяющая содержан1е резервуара при известномъ 
уровне въ ней нефти. Нефть въ одной местности, какъ приблизительно 
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одинаковаго качества, собирается вм1^ст1^, образуя такъ-называеиый сборный 
сортъ. Въ тФхъ случаяхъ, когда нефть особенно хорошаго или дурного ка- 
чества, ихъ стараются выд^^лить изъ общей массы и такая нефть обыкно- 
венно транспортируется по спец1альнымъ нефтепроводамъ, но этого ста- 
раются избегать. Въ силу выясненннхъ въ предыдущей глав* условШ, пе- 
реработка нефти производится не на самыхъ промыслахъ, а вдали отъ нихъ, 
въ промышленныхъ центрахъ. Только немнопе заводчики им^ютъ свои про- 
мыслы, а еще мен^^е, которые располагаютъ собственными нефтепроводами, 
наливными судами или вагонами-цистернами. Транспортировка нефти въ 
Америк'Ь является совершенно самостоятельнымъ д^ломъ. Въ виду разбро- 
санности отд'Ьльныхъ скважинъ и нахождешя ихъ гд'Ь нибудь въ л^Ьсной 
чащ% или на значительной высоте, отъ промысловъ проводятся трубы къ 
опредЪленнымъ сборннмъ пунктамъ — это, такъ-называемые, местные нефте- 
проводы. Зд'Ьсь нефть собирается въ коллекторахъ и уже отсюда она на- 
правляется по нефтепроводу, по железной дороге или системой каналовъ. 
Нефтепромьппленникъ, собравш1й запасъ нефти, даетъ знать агенту нефте- 
проводной компан1и9 который является на промыселъ, опред^^ляетъ количе- 
ство нефти въ резервуар^Ь до и посл^Ь перекачки изъ него въ коллекторъ и 
на соответствующее количество выдаетъ ему предварительное удостов'Ьрен1е, 
которое немедленно обменивается на формальный сертификатъ по 1000 барилей 
каждый и съ этого времени нефть становится какъ бы вклад омъ въ банкъ. Отно- 
шен1е между обеими сторонами следующ1я: производитель платитъ компанш по 
20 центовъ за бариль принятой нефти ц кроме того за ея хранеше еще по 
25 центовъ въ день на каждые 1000 барилей, пока ц^на на нее стоитъ на 
рынке ниже 1 дол. за бариль. Если же цена эта подымается съ 1 до 17^ 
дол., то плата за храненге тоже возвышается до 35 ц. за 1000 барилей въ 
день; при дальнейшемъ повышенш рыночной цены плата за хранен1е воз- 
растаетъ только до 40 ц. въ день, за 1000 барилей. При сдаче нефти, 
последней дается на 2% больше, чтобы покрыть разныя потери отъ утечки. 
Продажа производится обыкновенно на биржахъ, черезъ маклеровъ, 
при чемъ последнимъ уплачивается за коммисш 72%. Въ прежнхе годы 
торговля сертификатами была более оживленная чемъ теперь; цены по- 
дымались и понижались очень сильно и мнопе удачно пользовались такими 
флуктуац1ями, чтобы составить себе этимъ путемъ капиталъ. Въ подобной 
.торговле тогда многхе принимали участ1е, но теперь совершенно изменился 
характеръ торговли сертификатами: теперь на бирже почти только одинъ 
покупатель— 81»пс1аг(1 011 С^. Вследств1е этого спец1альныя нефтяныя биржи 
въ 011 СНу, въ Питсбурге, въ Филадельф1и и даже въ Нью-1орке совер- 
шенно потеряли свое первоначальное значеше. Въ настоящее время все 
купли— продажи нефтяныхъ товаровъ происходятъ на Ньго-1орской Товар- 
ной бирже (Ке^ Уогк Ргойисе ЕксЬеп^е), подчиняясь правиламъ ею уста- 
новленнымъ. 
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УСЛ0В1Д перевозки, по крайней м^р'Ь съ вн'Ьпшей стороны, одинаковы 
для всЬхъ, но въ действительности они представляютъ громадное разно- 
образхе и въ этомъ именно заключается особенность организац1и американ- 
скаго нефтянаго д4ла и объ этомъ р-Ьчь будетъ впереди. Въ настоящее 
время оффищальный тарифъ, если можно такъ выразиться, д'Ьйствуетъ въ 
сл^дующемъ размЪр'Ь: отъ промысловъ до коллекторовъ, безъ отношен1Я къ 
разстояшю, — 20 дентовъ за бариль, а дал*е до Нью-1орка — 46 центовъ 
и 40 центовъ до Филадельф1И за ту же м'Ьру. Однако, усилен1е разлада 
между американскими заводчиками вызвало организацию н'Ьсколькихъ сою- 
зовъ, съ ц'Ьлью противодМств1я общими силами противъ монопольныхъ 
притязан1Й 81ап(1агЛ О)! С^, которые провели свои нефтепроводы и т^мъ 
положили некоторый пред^лъ своевол1Ю названной компанхи. Приведенный 
выше тарифъ безспорно очень высокхй, въ особенности принимая во внима- 
Н1е д']^йствительную стоимость эксплуатащи нефтепроводовъ и потому есть 
основаше думать, что въ д'Ьйствительности плата за перекачку значи- 
тельно ниже. 

Жел'Ьзныя дороги въ Америк'Ь, равно какъ и нефтепроводы состав- 
ляютъ собственность отд'Ьльныхъ лицъ и обществъ; общихъ тарифовъ, 
такъ же какъ и общей однообразной системы перевозки грузовъ тамъ 
н^тъ и каждая дорога или нефтепроводъ въ этомъ случа'Ь им'Ьетъ свои 
порядки и устанавливаетъ съ грузоотправителемъ особыя соглашен1я 
смотря по обстоятельствамъ. Пользуясь этими услов1ями, н^которыя обще- 
ства не разъ заключа.^и съ жел']^знодорожными компан1ями спецхальныя 
С01лашен1я, получая различныя льготы для подавленхя всякой конку- 
реаоци. Правда, правительство Соединенныхъ Штатовъ всегда смотр'Ьло 
на жел-Ьзныя дороги и нефтепроводы, какъ на общественное достоянхе, ко- 
торыми всяшй долженъ пользоваться одинаково и даже съ этою ц-Ьлью из- 
дало изв-Ьстный ТЬе Ас! оГ Ке{(и1а1е Соштегсе аз атепйей, ^о^еЛег \^11;Н 
ас! 8ирр1етеп1;агу (Ьеге^о, воспрещавш1й спещальныя соглашен1Я и обязы- 
вавшхй жел^зныя дороги заблаговременно публиковать объ каждой пере- 
м^н^ тарифовъ, которые должны быть для вс^хъ одинаковы, — но практика 
показала, что правительство никогда не могло достичь своей ц^ли. Время 
отъ времени, то на одной, то на другой железной дорог* обнаруживались спе- 
щальные контракты съ разными грузоотправителями, успевшими, благодаря 
этому, разорить своихъ конкурентовъ. 1п1;ег81а1е8 Соштегсе Соттхззхоп — . 
органъ союзнаго правительства по устраненхю недоразум'Ьн1Й возникающихъ 
по внутренней торговле между отдельными штатами — завалена жалобами 
отд'Ьльныхъ лицъ и корпорацш на несправедливыя отношешя къ нимъ 
жел^ныхъ дорогъ. Не разъ выяснялось, что та или другая железная до- 
рода входила съ к'Ьмъ-либо въ спец1альное соглашеше по перевозк'Ь какого 
либо груза съ ц^лью перевозить лишь товаръ одного отправителя по 
льготнымъ услов1ямъ въ ущербъ другихъ отправителей. Для разсл^довашя 
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подобныхъ недоразум^шй назначались коммис1И при высшихъ государствен- 
ныхъ учрежден1яхъ; по этому предмету изданы ц'Ьлые томы печатныхъ 
отчетовъ, и за вс4мъ т-Ьмъ частныя соглашенхя "между железными дорогами 
и отдельными грузоотправителями продолжаютъ практиковаться въ очень 
широкихъ разм^рахъ. Так1я соглашешя въ особенно резкой и воп1Ющей 
форме выразились по перевозке нефтяныхъ продуктовъ, и этотъ эпизодъ 
изъ истор1и нефтяной промышленности Соединенныхъ Штатовъ представ- 
ляетъ столь высокхй и своеобразный интересъ, что ему посвящена дал^е 
отдельная глава, въ которой выяснены обстоятельства, создавш1я мо- 
гущество Зипйагй 0x1 С^ и давш1я всей промышленности ложное на- 
правлеше. 

Обращаясь къ выясненхю услов1Й перевозки по желЬзнымъ дорогамъ, 
слйдуотъ заметить, что съ теченхемъ времени на этихъ путяхъ установились 
три способа перевозки нефтяныхъ продуктовъ: наливомъ, въ бочкахъ и въ 
япщкахъ. Въ первомъ случае вагоны идутъ съ грузомъ только въ одну 
сторону и обратно возвращаются порожними, а во второмъ и третьемъ — 
вагюны употребляются обыкновеннаго типа, причемъ стараются подъ нефтя- 
ные грузы пускать только совершенно старые, въ которыхъ ничего другого 
нельзя возить. 

Въ виду указаннаго выше отсутствхя общей тарифной системы, не- 
доразум'Ьн1я возникали не только относительно размера тарифа, но и 
относительно способовъ перевозки, пользования т^ми или другими ваго- 
нами, преимуществъ по перевозке наливомъ предъ тарной и проч. Та- 
рифы изменялись при всякомъ подходящемъ случае, и потому грузоотправи- 
тели тоже пользовались случаемъ, чтобы отправить свой товаръ не по бли- 
жайшему, а по дальнему направлен1Ю^ если здесь предлагалась какая 
либо льгота. Словомъ, тарифная борьба и железнодорожная политика были 
главными причинами оживленнаго или угнетеннаго состоян1я нефтяной про- 
мышленности въ стране. Мнопя спецхальныя соглашешя незаконнаго ха- 
рактера были раскрыты правительственными разследовашями, причемъ 
несколько выяснились и те тарифы, по которымъ обыкновенная непосвя- 
щенная публика перевозила свои незначительные грузы. 

Главное движеше нефтяныхъ грузовъ происходитъ, конечно, между 
нефтянымъ округомъ и берегомъ Атлантическаго океана. Здесь отъ 011 С11у, 
Тайтусвиля или 01еап'а до Нью-1орка, летъ 25 тому назадъ, железныя дороги 
брали по 4 — б дол. забариль въ40гал.; не такъ еще давно брали по 60— 65 
центовъ и даже 1 дол. за бариль, но въ последнее время цена эта понизи- 
лась до 40 — 45 ц. Напр., изъ Вашингтона, въ соименномъ графстве, до 
Балтиморы Пенсильванская железная дорога взимала въ 1887 г. по 50 цен- 
товъ за бариль; изъ Тайтусвиля или 0x1 С11у Эр1йская железная дорога брала 
до Нью-1орка 58 центовъ. Несмотря на существован1е между названными пунк- 
тами несколькихъ железныхъ дорогъ, конкуренщи между ними почти не было, 
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потому ЧТО вс^ иеревозчиви прямо или Еосвенно были заинтересованы въ 
д-Ьлахъ 81апйагй 011 С®. 

Только появлен1е въ посл^дше годы н'Ьсколькихъ энергичныхъ про- 
тивниковъ и организац1я союзовъ изъ независимыхъ заводчиковъ, устроив- 
шихъ свои нефтепроводы и вошедшихъ въ соглашен1я съ другими желез- 
ными дорогами, повл1яли на понижен1е перевозочныхъ ц^нъ. Такими дея- 
телями были главнымъ образомъ 1пйереп(1еп1; Кейпег'в А880С1аиоп оГ Т1- 
1;и8У111е, 1пйереп(1еп1; Кейпег'з А880С1а110п о{ ОН СИу, Сге8сеп1; Кре Ыпе 
С® и др. По нефтепроводу последней компаши нефть транспортируется 
изъ наиболее богатаго Юго-Западнаго округа въ Филадельф1ю по значи- 
тельно пониженной цен*— 30 центовъ за барилъ, хотя въ то же время па- 
раллельныя съ этимъ нефтепроводомъ жел^зныл дороги, всл^дствхе согла- 
шен1я со 81апЛагЛ 011 С^, продолжаютъ поддерживать высокхй тарифъ въ 
50 ц. за бариль отъ окрестностей Питсбурга къ Филадельфхи и Балтиморе. 
Нетъ сомненхя, что теперь, когда нефть добывается главнымъ образомъ въ 
Юго-Западномъ округ*, а не на с*вер4, откуда начинаются нью-юркскхе 
нефтепроводы 81ап(1аг(1 ОН С^, независимые заводчики прхобр^таютъ осо- 
бенную силу, и если они не примкнутъ къ 81апЛаг(1'у, то въ самомъ непро- 
должительномъ времени составятъ ей весьма серьезную оппозищю. Пока, 
впрочемъ, борьба идетъ въ небольшихъ разм^рахъ. Сге8сеп( Рхре Ыпе С^ 
до посл*дняго времени занималась преимущественно отпускомъ сырой нефти 
для Францхи, въ которой 8^ап(1аг(1 ОП С® не имйла прочной организац1и; 
но, судя по посл'Ьднимъ извест1ямъ, 8(апЛаг(1 вошелъ въ соглашенхе съ н'^- 
которыми французскими заводчиками и самъ строитъ во французскихъ пор- 
тахъ очистительные заводы, чтобы подорвать силу независимыхъ. Вероятно, 
упомянутой удешевленной перекачк-Ь нефти сл-Ьдуетъ приписать и случаи 
продажи керосина въ Филадельфхи дешевле, нежели въ Нью-1орк'Ь. 

Ы^которыя дороги в^съ бочки съ керосиномъ принимаютъ брутто за 
400 фун., причемъ 326 фун. считается пеЫОу а 76 фун. тара. Другхя до- 
роги эту тару опред-Ьляютъ въ 63 — 65 фун., что будетъ ближе къ истин*. 
Это обстоятельство им4етъ значенхе при тарификац1и тарнаго груза по раз- 
счету наливнаго, такъ какъ не вс* дороги делали разницу въ тарифахъ по 
тарной и лаливной перевозкамъ; иногда, впрочемъ, разница бывала очень 
значительна. Напр., изъ Кливланда въ Индханополисъ или въ Чикаго за 
бариль нефти въ тар* брали 50 цен., а наливомъ — 38 цен.; за бариль 
нефти въ тар* изъ того же пункта въ Мильвоки брали 58 цен., а нали- 
вомъ — 46 цен. Словомъ, при назначеши жел*знодорожныхъ тарифовъ при- 
нимались во вниманхе всевозможныя соображешя, которыхъ никоимъ обра- 
зомъ нельзя обобщить. 

Изъ д*лъ 1п1ег81а1е Соттегсе Сотт18810П видно, напр., что жел*зныя 
дороги, соединяющ1я порты Атлантическаго и Великаго океановъ, въ 1888 г. 
принимали нефтяные грузы отъ Нью-1орка до С. Франциске, на разстоянш 
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3312 миль по 90 центовъ за 100 фунтовъ, причемъ эту же самую плату 
он4 брали и съ т4хъ, кто отправлялъ грузы съ половины пути, напр., изъ 
Омаги въ С. Франциско за 1920 миль. При такихъ* услов1яхъ конечно даль- 
н1е заводы процв'Ьтали, а центральные погибали. 

При назначен1И упомянутой платы въ 90 ц. желйзныя дороги сообра- 
жались лишь съ фрахтами судовъ, перевозившихъ тЬ же грузы водою, огибая 
всю Южную Америку, мимо мыса Горна. Парусныя суда были единствен- 
ными конкурентами жел^зныхъ дорогъ по междуокеанскоЁ перевозк'Ь това- 
ровъ, и по указанному направленш отъ Нью-1орка до С. Франциско они шли 
около 4 м^сяцевъ и брали по 50—70 ц. за 100 фунт, нефтяныхъ товаровъ. 
Сообш;еше зд4сь происходитъ исключительно парусными судами; грузъ идетъ 
всегда въ яш;икахъ, р*дко въ бочкахъ, а наливомъ не было еп^е случая. 

Наливная перевозка нефтяныхъ грузовъ водою, впервые зародившаяся и 
развившаяся на русской почв* благодаря трудамъ Л. Э. Нобеля, долго не 
прививалась въ Америке; единичный попытки транспортировки сырой нефти 
на рйчныхъ пароходахъ почти всегда кончались неудачей. Только когда 
г. Нобелю удалось, наконецъ, установить наливную перевозку очип1,ен- 
ныхъ продуктовъ на судахъ, причемъ качество товара, вопреки теоретиче- 
скимъ опасен1ямъ, нисколько не страдало, американцы серьезнее отнеслись 
къ этому д/клу. Урокъ былъ данъ наглядный, выгоды были очевидны, и въ 
Америке стали строиться наливныя суда по русскимъ образцамъ. Скоро по- 
явились и наливные пароходы, притомъ не только по р^камъ, но и черезъ 
океанъ. Окончательное установлен1е наливной перевозки на судахъ, соста- 
вило эпоху въ иетор1И американской нефтепромышленности н въ значитель- 
ной м-Ьр^Ь П0ВЛ1ЯЛ0 на понижеше фрахтовъ, очень высокихъ до того вре- 
мени. Устраненхе дорого стоющихъ бочекъ вызвало также пониженхе цЬнъ 
на самый товаръ, а въ Европ'Ь зародилась новая отрасль бондарнаго произ- 
водства. Повсеместно стали скупать старый американск1я бочки, переделы- 
вать, переклеивать, перекрашивать и пр., и въ нихъ стали транспортиро- 
вать наливной товаръ, собиравшШся въ большихъ портахъ. Зд^сь появи- 
лись громадные железные резервуары, въ которыхъ сохранялись значитель- 
ные запасы сначала осв^тительныхъ маслъ, а потомъ и смазочныхъ и др. 
матерхаловъ. Сооружеше этихъ резервуаровъ и устройство при нихъ разливоч- 
ныхъ стапц1й составило въ свою очередь новую отрасль механическаго 
производства. Наливная перевозка нефти съ каждымъ годомъ принимаетъ 
все б5льш1е разм-Ьры, и въ 1892 году изъ американскихъ портовъ брали 
свои грузы сл-Ьдующхя суда *): 



*) КероП о{ гЬе 8есге1агу о^ 1п1егпа1 АЙГа!!^ оГ Реппзукаша. Керог! о{ 1Ье Согро- 
гаИоп оГ 1Ье СЬатЬег оГ Соттегсе оГ 1Ье 81а1е оГ Ке^ Уогк, {от 1Ье уеаг 1892—93. 
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СписоБъ наливныхъ паровыхъ судовъ, перевозившихъ нефтяные про- 
дукты изъ Соединенныхъ Штатовъ въ разный государства, въ 1892 г. 



Г 



НАЗВАН1Е 
СУДОВЪ. 



Вместимость 
нефти. 



Регистрован. 
вместимость. 



Въ галло- 
нахъ. 



8га 



Вало- 
вая. 



Чи- 
стая. 



Размеры судна 


въангл.футахъ. 




се 


«в 




ш 


ш 


ев 


м 


я 




о* 


>о 


Ш 


в 


>> 


^ 


в 


с 


820 


42 


26 


845 


44 


27 


271 


37 


22 


310 


40 


28 


830 


42 


28 


281 


38 


25 


330 


42 


28 


311 


40 


28 


294 


37 


26 


339 


42 


26 


319 


42 


29 


334 


44 


24 


310 


40 


28 


305 


39 


26 


250 


35 


24 


310 


41 


27 


311 


39 


25 


280 


37 


25 


272 


38 


26 


810 


40 


28 


330 


43 


31 


310 


40 


28 


318 


41 


22 


310 


40 


28 


310 


40 


28 


300 


37 


30 


310 


40 


28 


270 


36 


21 


294 


37 


26 


310 


40 


28 


310 


39 


26 


270 


37 


25 


300 


39 


2« 


343 


42 , 28 


380 


42 ! 28 


294 


37 1 26 


330 


42 


21 


330 


43 


29 


249 


30 


23 


285 


40 


24 


310 


39 


25 


260 


36 


25 


270 


39 


21 


285 


40 


30 


260 


34 


21 



ФЛАГИ. 



♦АИе^Ьепу . . . . 

Атепсап 

♦АрвсЬегоп . . . . 

*Ага1 

♦А81гакЬап . . < . 

•Авега! 

*Вауо1ше 

♦Веасоп 1лдЬ(. . . 
♦Веаг Сгеек. . . . 
♦ВгетегЬауеп . . . 

♦ВпШапе 

*Вгоа<1таупе . . . 
Виг^егт. Ре^егвоп. 

♦СаЗа^^а 

♦Саасаве 

СЬаг1о18 

♦СЬе81ег 

♦СЬпзИпе. . . . 
*С1гса88!ап Ргшсе . 

Ваг1а1 

В1атап( 

♦ЕШгиг 

♦визе Маг1в. . . . 

*Епег^е 

*0ее8(ети11<!е . . . 
*01йскаиГ 

Ои! НеП 

*НаЙ8 

*Не1^о1апс1 . . . . 

♦КавЬеск 

*Ьа Сатр1пе . . . 
*Ьа Пап(]ге. . . . 

Ьа НезЬауе. . . . 
♦ЬЮпйатте . . . 

♦Ьисегпа 

*Ьитеп 

*Мап11а11ап . . . . 

'МаппЬе1т . . . . 

*М1пега1 

♦М1п181ег МауЬасЬ. 

*Осеап 

♦Огап^е Рппсе . . 

♦Оига! 

♦Раи1а 

*Ре1г1апа 



1.200,000 
1.540,000 

650,000 
1.260,000 
1.500.000 

960,000 
1.400,000 
1.260,0Г0 
1.100,000 
1.850,000 
1.435,000 
1.100,000 
1.276,000 
1.020,000 

720,000 
1.200,000 
1.175,000 

850,000 

980,000 
1.200,000 
1.500,000 
1.230,000 
1.425,000 
1.225,000 
1.255,000 
1.026,000 
1.200,000 

800,000 
1.100,000 
1.210,000 
1.100,000 

900,000 
1.155,000 
1.120,000 
1.500,000 
1.100,000 
1.400,000 
1.500,000 

500,000 
1.175,000 
1.170,000 

845,000 

950,000 
1.190,000 

600,000 



3,480 
4,450 
1,800 
3.656 
4,860 
2,800 
4,060 
3,655 
8,195 
8,920 
4,165 
3,195 
3,700 
2,960 
2,090 
3,480 
3,410 
2,465 
2,845 
8,480 
4,360 
8,570 
4,135 
3,555 
3,640 
2,975 
3.480 
2^320 
3,195 
3,510 
8,195 
2,610 
8,850 
3,250 
4,350 
3,195 
4,060 
4,850 
1,450 
8,410 
8,400 
2,450 
2,755 
3,465 
1,760 



2,914 
3,897 
1,864 
2,826 
3,438 
2,249 
3,294 
2,763 
2,411 
8,393 
3,162 
8,095 
2,794 
2,894 
1,643 
3,002 
2,834 
2,293 
2,243 
2,767 
3,625 
2,715 
8,194 
2,765 
2,750 
2,697 
2,737 
2,123 
2,397 
2,707 
2,542 
1,979 
2,701 

3,342 
2,857 
3,300 
3,507 
1,304 
2,486 
2,835 
1,808 
2,421 
2.675 
1,672 



1,910 
2,927 
1,441 
2,160 
2,236 
1,465 
2,150 
2,107 
1,573 
2,179 
2,411 
1,995 
2,090 
1,858 
1,321 
1,978 
1,872 
1,642 
1,486 
1,814 
2,270 
2,101 
2,424 
2,074 
2,101 
1,881 
2,096 
1,621 
1,568 
2,099 
2,007 
1,509 
1,948 

2,072 
1,554 
2,153 
2,257 
849 
1,955 
1.872 
1,214 
1,634 
2,160 
1,086 



Британск1й. 
ГолландскШ. 
Бельг1Йск1й. 
Британск1й. 



Германск1й. 

БританскШ. 

Германск1й. 

ИспанскШ. 

Бельг1йск1й. 

Британск1й. 

» 
Датск1й. 
БританскШ. 

» 
Геркаисшй. 
Британск1Й. 
Германск1Й. 



БританскШ. 
ГолландскШ. 



БританскШ. 



Германск1й. 
Британск!й. 
Германск1Й. 
БританскШ. 

» 
Бельг!йск1Й. 
Германе к! &. 
БританскШ. 



*) Грузы вышедш1е изъ Филадельф1И. 
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НАЗВАШЕ 
СУДОВЪ. 



Вместимость 
нефти. 



Въ галло- 
ыахъ. 



ш 

о . 

н ^ 

со а 



Регистрован. 
вместимость. 



Вало- 
вая. 



Чи- 
стая. 



Размеры судна 
въангд.футахъ. 



я 



ФЛАГИ. 



♦Рв4го1еа . . 
♦РЬоврЬог. . 
♦Рги11епиа. . 
*КоЫ. Б1скш8оп. 
♦КоскН^Ы;. . . 
*Ки881ап Ргшсе 
*8орЫе .... 
*81апс1агД. . . 
♦ТапсапгШе. . 
♦У1П(1оЬа1а . . 
♦УШе с1е Вопа! 
*^евЬа1гкеп. . 
*АУ11(1 Р1о^ег . 
*1»У^11коттеп. . 



950,000 
880,000 
.185,000 
790,000 
.285,000 
.200,000 
625,000 
.260,000 
950,000 
675,000 
720.000 
260,000 
,020,000 
270,000 



2,750 
2,555 
8,440 
2,295 
3,780 
8,480 
1,815 
3,655 
2,750 
1,960 
2,090 
3,655 
2,960 
3,685 



2,331 
2,023 
2,730 
1,978 
3,225 
2,716 
1,362 
2.765 
2,836 
1,744 
1,872 
2,784 
2,650 
2,891 



1,596 
1,326 
1,791 
1,297 
2,119 
2,107 
1,114 
2,110 
1,541 
1,134 
1,406 
2,101 
1,745 
2,297 



292 
270 
312 
278 
812 
310 
235 
310 
292 
261 
265 
310 
300 
315 



37 
37 
40 
35 
40 
40 
33 
40 
37 
34 
37 
40 
40 
41 



25 
25 
27 
22 
29 
28 
23 
28 
25 
21 
23 
28 
18 
24 



БритансБ1Й. 



ГерманскШ. 

» 
Британск1Й. 

» 
Французск1Й. 
Бритапскхй. 

» 
Германски. 



Списовъ парусныхъ наливныхъ судовъ, вывозившихъ нефтяные про- 
дукты и.эъ портовъ Соединеныхъ Штатовъ въ 1892 г. 



НАЗВАШЕ 
СУДОВЪ. 


Вместимость 
нефти. 


Регистрован. 
вместимость. 


Размеры судна 
въангд.футахъ. 


! 
ФЛАГИ. 


Въ галло- 
нахъ. 


• 

^1 


Вало- 
вая. 


Чи- 
стая. 


«в 

в 
я 


й 

я 
о* 

я 


«8 

я 


*Е1паг 

На1паи1 ., 

♦Ра^о^оша 

*Ко1^ 

*11шопеп 

♦УШе (1е Б1ерре. . . 


230,000 
870,000 
600,000 
430,000 
875,000 
641,000 


666 
2,526 
1,450 
1,250 
2,530 
1,860 


— 


625 
1,709 
1,200 
1,211 
1,729 
1,279 


154 
249 
190 
201 
249 
217 


33 
40 
38 
36 
40 
36 


19 
22 
22 
23 
22 
21 


Норвежск1Й. 

Бельг!йскШ. 

Норвежск!й. 

» 

Французск1Й. 



Такимъ образомъ, наливной перевозкой въ 1892 г. было занято 59 па- 
роходовъ, общею емкостью въ 65 мил. галлоновъ керосина; изъ нихъ 33 паро- 
хода ходило подъ великобританскимъ флагомъ, 15 — подъ германскимъ, 
5 — подъ голландскимъ, 3 — подъ белъг1йскимъ, 1 — подъ французскимъ, 
1 — подъ датскимъ и 1 — подъ испанскимъ. Кром* того, наливной же 
перевозкой было занято еще 6 парусныхъ судовъ, общею емкостью ЗУз 
мил. галлоновъ; изъ нихъ 4 судна ходило подъ норвежскимъ флагомъ, 1 
подъ французскимъ и 1 подъ бельг1йскимъ. 



Грузы вышеяш!е изъ Фнладельф1и. 
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Надивомъ перевозятся нефтяные товары исключительно въ Европу, а 
на Дальшй Востовъ этинъ способомъ ничего не отправляется. Этимъ спо- 
собомъ ежегодно вывозится изъ Америки отъ 300 до 400 мил. галлоновъ — 
повсюду, кром^^ Южной и Центральной Америки, Канады и Западной 
Индш, причемъ это количество между отд'Ьльными портами распред'Ьляется 
сл4дующимъ образомъ *): 

1891 г. 1892 г. 1893 г. 

1 Янв.— 28 Сент. 
Барилей, по 50 галлоновъ. 

Изъ Филадельф1и . . 2.814,448 3.436,989 3.077,126 

» Нью-1орка . . . 3.254,338 3.760,720 3.458,485 

» Балтиморы. . . 146,172 301,651 379,580 

Всего 6.214,958 7.499,360 6.915,191 

Въ бочкахъ товаръ идетъ главнымъ образомъ въ европейсше порты 
Атлантическая океана, и въ годъ этимъ способомъ вывозится отъ 2 до 27» 
милл. барилей. По тремъ главнымъ портамъ Америки вывозъ нефтяныхъ 
продуктовъ въ бочечной тар* представляется въ сл'Ьдующемъ вид*: 

1891 г. 



1892 г. 


1893 г. 




1 Янв.— 28 Сент 


695,505 


606,191 . 


.808,403 


637,652 



Изъ Филадельф1и . . 440,788 

» Нью-1орка . . . 1.852,245 

» Балтиморы . . . 31,850 — — 

Всего 2.324,883 2.503,908 1.443,843 

Въ жестянкахъ всего товара вывезено въ 1892 г. 14.527,540 ящиковъ, 
по 10 гал. въ каждомъ, которые по главн'Ьйшимъ портамъ распред'Ьлились 
сл4дующимъ образомъ: 





1891 г. 


1892 г. 


1893 г. 
1 Янв.— 28 Сент 


Изъ Филадельф1и . 


. 3.525,081 


3.891,226 


4.169,819 


» Нью-Хорка . . 


. 10.829,657 


10.636,322 


11.948,660 


» Балтиморы . . 


— 


— 


— 


Всего. . . . 


. 14.254,738 


14.527,548 


16.118,479 



Ящикъ съ керосиномъ в'Ьситъ брутто 82 англ. фунта, причемъ 65 ф. 
приходится на товаръ пеио, 12 фун. на деревянный ящикъ и 5 фун. на 
жестянки. 

Сопоставляя приведенныя цифры относительно тары, находимъ, что 
бол^е всего увеличивается вывозъ въ ящикахъ; оживлен1е зам'Ьчается также 
и въ наливной перевозке, тогда какъ бочечная тара, невидимому, представ- 
ляетъ меньше удобствъ. 

Обращаясь къ фрахтамъ за перевозку нефтяныхъ продуктовъ водою на 
судахъ, необходимо заметить, что они зависятъ не только отъ времени года 
и существующаго въ данное время спроса, но также отъ направлешя груза 
и скорости, съ которою онъ долженъ быть доставленъ. Грузы, идущ1е въ 



*) По 8(аи811са1 С1гси1аг оГ Ре1ег \Уг1дЫ ап(1 8опз. 
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Европу, направляются непосредственно черезъ Атлантическ1Й океанъ на 
парусныхъ или паровыхъ судахъ; фрахты на перевозку товара въ бочкахъ 
колеблются отъ 1% до 2/^ шил. за бариль. Для западныхъ лортовъ Велико- 
британ1и, равно какъ для Гавра или Дюнкирхена, эта ц^на нередко падаетъ 
до 1^/4 ш. за бариль. На парусныхъ судахъ фрахты вообще ниже, и въ 
датскхе, скандинавсше и балтШскхе порты керосинъ отправляется по 1 ш. 
8 п. — 1 ш. 10 п. за бариль. Во второй половин* 60-хъ годовъ фрахтъ въ 
тй же порты за бариль въ сорокъ галлоновъ колебался между 5 и 7 шил- 
лингами. 

Наливные грузы фрахтуются не по объему, а по в*су; за единицу при- 
нята англШская тонна, за которую платится около 18 шиллинговъ, чт5 со- 
ставляетъ 0,65 центовъ за галлонъ, или 2 шил. 872 пенсовъ за экспортный 
бариль, и такимъ образомъ наливная перевозка обходится несколько дороже 
бочечной, но, принявъ во вниманхе трудность нагрузки и выгрузки бочекъ, 
окажется, что наливной способъ гораздо дешевле. Японки повсюду перево- 
зятся поштучно, такъ какъ в^съ яп];ика съ 2 жестянками почти не изм**- 
няется. Этотъ способъ наибол-Ье дорогой. 

Въ порты Средиземнаго моря фрахты колеблются между 10 — 12 
цен. за яш;икъ: Гибралтаръ — 10, Неаполь— 11, Генуя, Палермо — 11 — 12 цен- 
товъ. Фрахты на ДальнШ Востокъ- на парусныхъ судахъ для Япон1И дер- 
жатся около 19 ц. за яп1;икъ, если грузъ назначается въ одинъ портъ; 
если же выгрузка должна быть въ двухъ или трехъ портахъ, то фрахтъ 
подымается до 20 Уг ц. за яш;икъ. На пароход* несколько дороже — до 
24 ц. Пароходы идутъ въ Япон1Ю и Китай черезъ Гибралтаръ, Суэзъ, 
огибая Индостанъ и Малаксмй полуостровъ. Парусныя же суда направ- 
ляются туда обыкновенно мимо мыса Доброй Надежды. Въ Шанхай фрахтъ 
держится около 28 ц. за яп];икъ на парусныхъ и подымается до 27 ц. на 
паровыхъ судахъ. Въ Гонъ-Конгъ ц*на держится около 18 ц., а на Яву 
отъ 14 до 16 ц., смотря по числу портовъ, въ которые предназначается 
грузъ. Въ Калькутту и Бомбей фрахтъ колеблется между 14—16 цен. за 
яп];икъ. 

Фрахты изъ Б а ту м а въ Индш и на Дальн]'й Востокъ изменяются въ 
сл-Ьдующихъ пред^лахъ: въ Бомбей — 5,65 пенсовъ за ящикъ, въ Каль- 
кутту — 5,89 пен., на островъ Яву и въ порты Малаккскаго пролива — 
7,53 пенса, въ Шанхай и Гонконгъ — 9,5 пен., въ Япошю — 9,5 пен., въ 
Курачи — 6 пен., въ Мадрасъ — 6,2 пен., въ Коломбо — 6 пен., въ Сай- 
гонъ — 7,5 пен., въ Банкокъ — 7 пен., на Филиппинск1е острова — 9 пен. 
съ выгрузкой въ два порта и 11 пенсовъ съ выгрузкой въ три порта. 

Въ 1892 году на Дальн1Й Востокъ изъ Америки ходило съ нефтя- 
нымъ грузомъ 26 пароходовъ и около 150 парусныхъ судовъ. Въ индШскхе 
порты пароходы изъ Америки приходятъ въ 45 — 50 дней, а парусныя суда 
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употребляютъ для этого около 120 — 130 дней. Въ Лпошю пароходы прихо- 
дятъ черезъ 60 дней, а парусныя суда — черезъ 160 дней. 

Въ 1893 году фрахты были бол4е или мен4е постоянны только для 
Дальняго Востока, для Европы же они колебались довольно значительно. 
Изъ еженед^льныхъ циркуляровъ нефтяныхъ маклеровъ видно, что 81ап- 
дагй 011 С^ по временамъ вовсе пр10станавливалъ отправку, и тогда суда 
оставались совершенно безъ работы; иногда же производилась усиленная 
транспортировка, смотря по состоян1ю европейскихъ рынковъ и коммерче- 
скимъ соображешямъ 81ап(1агй 011 С^. 

Страховая прем1я на парусныхъ судахъ для японскихъ портовъ ко- 
леблется между 2}/ 4 — 2^и цента, а для инд1йскихъ портовъ между 1^4 — 
27' цента. Цифры эти для пароходовъ значительно ниже: для Японш 
17* — 2 ц. и для Индш— 1 — 1^4 цента. 



-— ^>г<- 
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Обзоръ промышлбннаго развхтя Соединенныхъ Штатовъ 

Северной АиериЕИ. 



Отд'Ьлен1е авглхйскихъ колон1й въ Америк'Ь отъ метро по11и; ]гстановден1етаможенныхъ пошлинъ 
на ввозные товары. Начало судостроен1я и усилен1е международнаго товарнаго обм'Ьна. Изо- 
бр'Ьтенхе соПоп-^п'а. Вл1ян1е политическаго состоян!я Европы на тарифную политику Соеди- 
ненныхъ Штатовъ. Первый промышленный кризисъ. Начало пароходнаго сообщен1я между 
Старымъ и Новымъ Св'Ьтомъ. Борьба между фритредерами и протехцюнистами. Ростъ насе- 
лен1я. Начало сооружен1я жел^зныхъ дорогъ и политика конгресса по этому предмету. Уси- 
лев1е имиграц1и. Характеръ американскихъ жел'Ьзнодорожныхъ лредпр1ят1й. Кризисы 1837 и 
1857 гг. Гражданская война и вызванные ею внутренн1е налоги. Уменьшеше внутреннихъ 
налоговъ. Вл1ян1е тарифной политики на земледельческую промышленность. Кризисъ 1878 г. 
Дальн^йппй ростъ насел еи1я. Расшнрен1е железнодорожной с^ти. Успехи телеграфа и теле- 
фона. Развит1е торговаго мореходства. Итоги обрабатывающей промышленности. Итоги 
народнаго богатства. Обороты по внешней торговле. Торговая регистрац1я и МегсапШе адепсу. 
Кредитъ. Участ1е массы въ крупныхъ предпр1ят1яхъ. Перюдичность кризисовъ. Причины 
кризисовъ 1890 и 1893 гг. Финансовые крахи и промышлевныя несостоятельности. 

Америка, открытая четыреста л']Ьтъ тому назадъ испанцами, только въ 
первое время подпала подъ вл1ян1е метропол1и, такъ какъ немедленно на- 
чалась и изъ другихъ государствъ усиленная эмиграц1я въ Новый Св-бть, и 
въ этомъ великомъ переселен1И народовъ первое м-Ьсто заняли англичане, 
вскор'Ь образовавш1е множество отд'Ьльныхъ колон1Й на громадномъ про- 
странств* своего втораго отечества. Колон1И эти, составляя самостоятельное 
ц^лое, съ собственнымъ самоуправлен1емъ, законодательными собран1ями и въ 
мин1атюр4 повторивш1е собою англ1Йскую конститущю, въ сущности находи- 
лись въ некоторой зависимости отъ метропол1и, и быть можетъ только бла- 
годаря ея мощному покровительству имъ удалось такъ скоро укрепиться 
на новой почв*. Во второй половин* прошлаго стол4т1я въ восточной по- 
лос* С. Америки благополучно процветало 13 сравнительно небольшихъ 
колоши, насчитывавшихъ въ общемъ итог* около 3 мил. населешя. Быть 
можетъ еще долго продолжалось бы ихъ самобытное существованге, если 
бы не чрезм*рныя притязан1я Англ1и въ царствован1е короля Георга III. 
Осложнивш1еся по этому предмету пререкан1я и раздоры побудили наконецъ 
переселенцевъ сомкнуться въ одну группу, чтобы дружными усил1ями откло- 
нить домогательства Англ1и. Колоши стали сов*щаться между собою, и въ 
1776 г. он* объявили себя независимыми отъ метрополхи. 

Финансовые рессурсы новаго федеральнаго государства въ первое время 
были въ крайне печальномъ состояши, и улучшить ихъ какими нибудь общими 
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налогами не представлялось возможности, въ виду недостаточной выяснен- 
ности взаимныхъ отношенШ союзныхъ колонШ, переименовавшихъ себя въ 
Штаты. Ближайшей м-Ьрой къ выходу изъ этого затрудненхя было установлен1е 
таможенной пошлины на ввозимые товары изъ другихъ государствъ. Пошлина 
была назначена небольшая, въ размер* преимуп1,ественно 5% со стоимости 
товара, и только на н-Ькоторые предметы роскоши — въ 15%; но эта мЬра 
не произвела особеннаго ВЛ1ЯН1Я ни на характеръ внутренней д-Ьятельности 
страны, ни на ея внешнюю торговлю. Главнымъ источникомъ ея благосо- 
стояшя продолжало оставаться землед*Л1е: продукты его вывозились глав- 
нымъ образомъ въ Европу, откуда получались фабричныя произведен1я. Такой 
неизм'Ьнно колон1альный характеръ продолжала носить федерац1я въ пер- 
выя 20 л*тъ своего существован1я, когда политическое положенхе Европы 
заставило американцевъ несколько изменить свою политику: всл^дств1е ц']^- 
лаго ряда войнъ, вызванныхъ наполеоновскимъ режимомъ, всЬ усил1я евро- 
пейцевъ были направлены къ охране своей независимости; мирный земле- 
д']Ьльческ1й трудъ былъ совершенно заброшенъ, и почти всЬ воююл];1я госу- 
дарства за жизненными припасами обратились къ Америке, которая легко 
воспользовалась этимъ, чтобы усилить сбыть своихъ произведений: ц^ны на 
землед'Ьльчесые продукты значительно поднялись, производство ихъ стало 
выгоднымъ и страна быстро обогащалась. Такое положен1е д'Ьла косвенно 
вызвало къ жизни другую отрасль промышленности — судостроенхе, при- 
нявшее впосл'Ьдств1и громадные размеры. Такимъ образомъ, эпоха разо- 
рительная для Европы явилась спасительною для Америки. Чтобы удо- 
влетворить быстро возроставшему спросу изъ Европы на хлйбъ и др. про- 
дукты, американцы начали сооружать свои суда, которыя, благодаря вы- 
сокимъ фрахтамъ, быстро окупали себя. Судостроенхе наиболее привилось въ 
Новой Англ1и, располагавшей превосходнымъ строевымъ л^сомъ, многовод- 
ными р'Ьками и побережьемъ Атлантическаго океана. Усп*хъ судостроешя 
не могъ въ свою очередь остаться безъ вл1ян1я на внутренную промышлен- 
ность: механичесшя ремесла оживились, началось железное производство, 
для котораго природа сочетала вс* благопрхятныя услов1я — обилхе желйз- 
ныхъ рудъ почти на поверхности земли, неисчерпаемые запасы каменнаго 
угля и девственные л4са.Къ первымъ годамъ текущаго стол4т1я международный 
товарный обм'Ьнъ принялъ для Америки чрезвычайно больш1е размеры: вы- 
возъ съ 19 мил. дол. въ 1791 г. возросъ • до 108 мил. въ 1808 г., а ввозъ 
съ 29 мил. въ 1791 г. увеличился до 188 мил. въ 1808 г. Усиленный ввозъ 
европейскихъ товаровъ въ Америку находитъ себ'Ь объяснен1е главн^йше въ 
томъ, что американскимъ экспортерамъ деньги доставались легко, благополучхе 
росло, а вместе съ т^мъ увеличивалось и требоваше на известный удобства. 
Федеральное правительство, желая увеличить доходы страны и пользуясь уси- 
лешемъ ввоза, несколько подняло таможенныя пошлины на некоторые пред- 
меты, и хотя ближайшая ц^ль не была непосредственно достигнута въ виду 
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посл^^довавшаро соБращен1я ввоза, но косвенно страна значительно выиграла: 
предметы, на которые были повышены пошлины, стали готовить внутри 
государства. Вм']^ст'1^ съ оживлен1емъ въ^шЕей торговли стала оживляться 
и внутренняя промышленность. Продолжавшаяся политическая неурядица 
Европы какъ нельзя бол4е содействовала благополуч1Ю молодого государ- 
ства, которое съ большою легкостью продолжало поднимать свои ввозные 
тарифы. Въ этомъ отношенхи особенное внимаше было обраш;ено на бумаго- 
ткацкое и жел'Ьзное производства. Возвышен1е пошлины на ввозъ хлопчато- 
бумажныхъ издел1й въ связи съ распространенгемъ изобр'Ьтеннаго незадолго 
передъ т4мъ соиоп-^ш'а (въ 1793 г.) составило собою эру въ исторхи про- 
мышленнаго развит1я описываемой страны. Хлопокъ сталъ переработываться 
у себя дома, причемъ мелкое производство, носившее характеръ ремесленнаго, 
начало уступать свое м-Ьсто крупному, фабричному; ткацкхе станки стали 
иривозиться во множеств*]^ изъ Англ1И, и производство бумажныхъ изд^лхй 
быстро приняло широк1е разм'Ьры. Такой усп^хъ тарифной политики далъ 
поводъ федеральному правительству въ 1816 году временно, до 1819 г., 
увеличить пошлину на бумажныя изд-Ьлхя до 25%, съ тймъ, чтобы, по исте- 
чешн этого времени, снова понизить ее до 20%. Однако европейское вл1ян1е 
снова р']Ьзко отразилось на американской промышленной д']Ьятельности, и по- 
шлина не только не была уменьшена, но, напротивъ, покровительство при- 
няло бол-Ье устойчивое положенхе. Рядъ неурожайныхъ годовъ въ ЕвропЬ 
снова вызвалъ оживленхе въ американской землед'Ьльческой промышленности, 
спросъ на жизненные припасы былъ великъ, ц'Ьны поднялись на все, какъ 
на трудъ, такъ и на товары, чему особенно содЬйствовалъ усиленный вы- 
пускъ бумажныхъ денегъ. Зат^мъ война повсюду прекратилась, за не- 
уроакайными годами въ Европ'Ь последовали бол^е счастливые, между- 
народный товарный обм'Ьнъ сталъ возстановляться и американскому оживле- 
шю былъ нанесенъ первый сильный ударъ, выразивш1йся въ промышленномъ 
кризис* 1818 — 19 гг. Ц^ны быстро понизились, промышленниковъ охватила 
паника, фабрики остановились, и масса народа осталась безъ работы. Во 
время самаго разгара кризиса въ 1819 году случилось собыие, которое не- 
сколько оживило покидавшую американцевъ бодрость: въ упомянутомъ году 
первый пароходъ переплылъ черезъ Атлантическ1Й океанъ изъ Соединеннаго 
Королевства въ Соединенные Штаты. 

Такое положен1е д^ла продолжалось однако недолго, и уже въ начал^^ 
двадцатыхъ годовъ американская, промышленность снова процв^таетъ, а въ 
1826 — 28 гг. покровительственная система принимаетъ особенно определен- 
ный характеръ. Зат^мъ начинается оживленная борьба между протекц1они- 
стами и фритредерами, результатомъ которой является тарифъ 1882 г., какъ 
компромиссъ двухъ направлен1Й; устанавливаются весьма высок1я пошлины 
особенно на хлопчатобумажныя и желЬзныя изд4л1я; т4 же предметы, ко- 
торые не приготовлялись въ Америк*, были обложены сравнительно не вы- 
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сокимъ тарифомъ. Въ среднемъ обложенхе достигало 33%, колеблясь между 
100% И 10% со СТОИМОСТИ товара. Эта максимальная пошлина была при- 
нята въ 1832 г. съ т-Ьмъ, однако, чтобы къ концу 1842 г., т. е. черезъ де- 
сять л'Ьтъ, она была понижена до 20% ас1 Vа^о^ет^ и это пониженхе должно 
было идти въ сл^дующемъ порядк-Ь: половина разности тарифа между на- 
чальнымъ и конечнымъ разм']^рами уменьшалась въ продолженги десяти л'Ьтъ 
ежегодно, со сбавкой по ^/ю части; 1 января 1842 г. сразу сбавлялось 25%. 
Хотя эта схема и была заблаговременно опубликована, и предстоявшее въ 
1842 году быстрое и значительное понижеше пошлинъ ни для кого не 
составляло секрета, но за всЬмъ тЪмъ она им'Ьла на промышленность большое 
вл1ян1е. Такимъ образомъ, тарифъ 1842 г. является наиболее льготнымъ, но 
онъ просуш;ествовалъ 'всего н1»сколько м4сяцевъ и снова былъ поднятъ въ 
покровительственныхъ видахъ, что продолжалось до 1846 г. Съ этого вре- 
мени снова начинаются уступки фритредерамъ, снова выступаютъ компро- 
миссы и тарифы принимаютъ умеренные размеры. Съ 1857 г., въ виду уси- 
леннаго таможеннаго дохода, разм^ръ тарифовъ былъ пониженъ еш;е бол*е, 
и въ перюдъ съ 1857 по 1860 онъ приближался къ наиболее льготной си- 
стем*, действовавшей до 1816 года. Прежде ч*мъ продолжать дал4е 
обзоръ таможенно-тарифной политики федеральнаго правительства, необхо- 
димо возвратиться н']&сколько назадъ и отметить одно изъ выдаюш;ихся яв- 
лен1Й въ исторш Соединенныхъ Штатовъ, чтобы понять новые промышленные 
кризисы, разразивш1еся надъ страной въ перходъ съ 1830 по 1860 годъ. 

Населев1е молодого государства росло неимоверно быстро, чему особенно 
благопр1ятствовали политическ1я неурядицы въ Старомъ Св^тй. При первой 
обш;ей переписи въ 1790 году, въ союз* 13 республикъ оказалось всего 
3.929,274 души населен1я и всего 6 городовъ; вторая перепись въ 1800 году 
дала сл*дующ1е результаты: число жителей— 5.308,483, число городовъ — 
то же самое. Трет1й перюдъ является еще бол*Ье благопр1ятнымъ: въ 
1810 году насчитывается 7.239,881; следовательно, за 20 л-Ьтъ произошло 
почти удвоенхе насвлен1я. Четвертый и посл^дующхе цензусы показывали 
возрастан1е въ еш;е большей прогрессхи: въ 1820 году насчитывалось уже 
9.633,822, въ- 1830 г. — 12.866,020 душъ. Этотъ годъ отм-Ьченъ знаменатель- 
нымъ событхемъ для Соединенвыхъ Штатовъ — открытхемъ первой жел-Ьзной 
дороги. Благодаря быстрому развитхю рельсовыхъ путей, населенхе стало рас- 
пределяться равномернее по всему государству; изъ восточныхъ областей 
оно начало подвигаться на западъ и на югъ и, благодаря принятой въ то 
время конгрессомъ железнодорожной политике, въ стране обнаружилось 
большее оживлеше. Дело заключалось въ томъ, что правительство, признавая 
за железными дорогами серьезное культурное значенхе, облегчало ихъ соору- 
жеше всякими способами, предоставляя частной иниц1ативе не только де- 
нежныя субсид1и, но и земельные участки по лин1и проектируемой дороги. 
Земли раздавались чрезвычайно щедро, а строители дорогъ употребляли все 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



НАЧАЛО С00РУЖЕН1Я ЖВЛФЗНЫХЪ ДОРОГЪ. 77 



7СИЛ1Я, чтобы привлечь на свои участки переселенцевъ и выгодно сдать имъ 
9ТИ участки. Такъ, были предоставлены жел']^знодорожнымъ обществамъ без- 
возмездно въ полную собственность: КогШегп Рас1Йс КаН-ЕоаЛ — 47 милл10- 
новъ акровъ, АИапМс Рас1&с ВаИ-Воас! — 42 милл1она и т. д. Эти колоссальныя 
пространства превышали мног1я государства Стараго Св^та; ихъ нужно 
было заселить, ведя при этомъ безпрерывную борьбу съ одной стороны съ 
д-Ьвственной природой, съ другой — съ дикими аборигенами страны, неуступав- 
шими ни пяди земли безъ серьезной борьбы и кровопролитнаго сопротивле- 
шя. Въ предпр1имчивыхъ людяхъ не было недостатка, и культурное дви- 
жете продолжалось безостановочно. Города выростали за городами, поселен1я 
разбрасывались повсеместно, и строители рельсовыхъ путей всевозможными 
льготами приманивали имигрантовъ на свои земли: чего только не приду- 
мывали они для соблазна простонародья, чего только не обЬщали ему, раз- 
сылая для этого своихъ агентовъ по вс^мъ государствамъ Стараго Св'Ьта! 
И надо отдать имъ справедливость, что усил1я ихъ достигли колоссальныхъ 
усп^хоБъ: живыя волны людей со всЬхъ концовъ земного шара направились 
въ д'Ьвственныя прер1и государства, наполняя ряды пхонеровъ, массами поги- 
бавшихъ въ непосильной борьб*]^ съ природой и дикимъ населешемъ. Такого 
«великаго переселен1я народовъ», такого быстраго увеличешя населен1я не 
запомнить исторхя ни одного государства Стараго Св-Ьта: шестой дензусь 
насчиталъ въ 1840 г. 17.069,462 душъ, седьмой въ 1860 г. — 23.191,876 и 
восьмой въ 1860 г. — 81.448,321, т. е. за 70 л-Ьтъ населен1е Соединенныхъ 
Штатовъ почти удесятярилось. 

Параллельно, съ увеличен1емъ населешя, расширялась жел^нодорожная 
сЬть: въ 1бЗО году открылась небольшая дорога въ 23 мили, а спустя 80 
л-Ьтъ, въ 1860 г., длина всей сЬти выражалась цифрой 30,626 миль. 

Длина сЬти Ёжегод. Длина с^ти Ежегод. Длина сЬти Ёжегод. 

въ ииляхъ. приращ. въ миляхъ. приращ. въ миляхъ. приращ. 
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10,982 
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1,360 
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1,098 


465 
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4,633 
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1,654 
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1,273 


175 


1846 


4,930 


297 


1856 


22,016 


3,642 


1837 


1,497 


224 


1847 


5,598 


668 


1857 


24,503 


2,487 


1838 


1,913 


416 


1848 


5,996 


398 


1858 


26,968 


2,465 


1839 


2,302 


389 


1849 


7,365 


1,369 


1859 . 


28,789 


1,821 



Въ 1860 г. прибавилось е1це 1,837 миль, такъ что вся с4ть составляла 
30,626 миль. 

Отм'Ьченная выше жел']^знодорожная политика конгресса не разъ под- 
вергалась р-Ьзкому осужден! ю со стороны многихъ изсл4дователей экономи- 
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ческаго развит1я Соединенныхъ Штатовъ, и въ этихъ упрекахъ безъ сомн-Ь- 
н1я есть своя доля сцраведлнвости, во нельзя не принять во внимаше и 
услов1й, при которыхъ происходила выдача разр']^п1ен1я на сооруженхе той 
или другой ЛИН1И. Дороги строились по преимуществу въ необработанной и 
мало населенной местности; рабоч1Я руки были дороги и ихъ было мало; 
матер1алы приходилось возить издалека; производство работъ было сопряжено 
со многими опасностями, причемъ постоянно приходилось стоять лицомъ 
къ лицу со смертью, а между т'Ьмъ въ ближайшей перспектив'^ не предви- 
делось ни пассажирскаго движенхя, ни увеличенхя грузовъ. Рискъ былъ 
слишкомъ великъ, чтобы частная инищатива приняла на себя эти гранд103- 
ныя предпр1ят1я безъ изв'Ьстныхъ гарантШ; государство тоже не могло ихъ 
принять всец-Ьло на себя, а брать только часть — значило вступать въ кон- 
куренщю съ частного деятельностью и парализовать ее. Чтобы выйдти изъ 
этой дилеммы, государству пришлось во имя общихъ интересовъ пойти на 
жертвы, и конгрессъ не остановился передъ этимъ. Если направлеше дороги 
признавалось полезнымъ, то предпринимателямъ выдавались на разныхъ 
услов1яхъ ссуды изъ тосударетвеянаго кязвиейства, независимо отъ безплат- 
шаго нредоставлешя имъ обширныхъ участковъ земель по зпмъ хяя1ямъ. 
Во многихъ случаяхъ, благодаря живой деятельности предпринимателе!, 
выростали промышленные центры, открывались подземныя богатства, и посе- 
ленцы находили въ нихъ неисчерпаемый источникъ благосостоянхя для себя. 
Корень зла заключался въ томъ, что государство, неся известныя жертвы 
въ пользу сооружен1я жел^зныхъ дорогъ, не оставляло въ то же время за 
собою права контроля эксплуатащи этихъ полезныхъ предпрхятШ; напротивъ, 
оно какъ бы слагало съ себя дальнейшую ответственность за усЬехъ дела, 
предоставляло полную свободу частной деятельности. Характеръ жедезнодо- 
рожныхъ общ;ествъ Америки не имеетъ ничего обш;аго съ деятельностью по- 
добныхъ же учрежден1й Стараго Света. Въ последнемъ случае задача очень 
узкая и определенная — сооружен1е и эксплуатащя дороги; въ первомъ же оно 
значительно шире и принимаетъ громадные размеры. Полоса, которую проре- 
зываетъ дорога, делается какимъ-то новымъ государствомъ въ государстве: 
владелецъ ея заботится не только о заселенхи ея, но и о благополуч1и по- 
селенцевъ; онъ устраиваетъ дренажные каналы, чтобы болотистую местность 
сделать годною для культуры; онъ производитъ ирригащонныя сооружен1я, 
чтобы оживить мертвыя степи и безплрдныя пустыни; онъ входитъ въ со- 
глашешя съ другими для эксплуатащи недръ своей земли; онъ помогаетъ 
всемъ, въ чьихъ начинан1яхъ видитъ залогъ будущ;ихъ успеховъ, словомъ, 
онъ является полнымъ властелиномъ и хозяиномъ на территор1и, проре- 
зываемой дорогой. Чемъ она больше, темъ задача шире и сложнее. Этому 
властелину предоставлена широкая свобода, а въ тарифномъ отношен1и она 
и вовсе не ограничена ничемъ и, благодаря этому, онъ держитъ въ своихъ 
рукахъ судьбу всего населен1я по лин1и, онъ можетъ облагодетельствовать 
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однихъ И разорить другихъ. Но въ свою очередь и онъ находится въ по- 
сч'оянной зависимости не только отъ своихъ поселенцевъ, но и отъ общаго 
строя ихъ жизни: соглашешемъ съ федеральнымъ правительствомъ далеко 
не исчерпывается отношеше жел'Ьзнодорожнаго предпринимателя еъ госу- 
дарству; онъ постоянно приходить въ столкновенхе съ постановлешями от- 
д-Ьльныхъ штатовъ, которыя им4ютъ для него такую же обязательную силу, 
кавъ и федеральные законы. Мало того, каждый американск1й городъ тоже 
своего рода независимая единица, съ порядками которой нельзя не считаться 
жел']^зной дорог'Ь. И вотъ, чтобы по возможности преусп^^вать, предпринима- 
тель долженъ постоянно следить за ходомъ политическихъ событхй страны, 
за законодательною деятельностью штатовъ, за муниципальными выборами 
въ городахъ, за личнымъ составомъ учреждешй, съ которыми ему придется 
имЬть д-Ьло. Онъ по необходимости вмешивается въ общественныя д^Ьла, 
ходатайствуетъ въ пользу своихъ сторонниковъ, создаетъ препят(зтв1я своимъ 
противникамъ и пр., такъ что техническая сторона предпрхятхя совершенно 
отступаетъ на задн1Й планъ, поглощаясь и подавляясь политическою дея- 
тельностью, отъ успеха которой въ конце концовъ .^виситъ и балансъ 
всего предпр1ят1я. Подъ вл1ян1емъ такихъ своеобразныхъ условхй слагается 
оригинальный типъ американскаго железнодорожнаго деятеля. Необходи- 
мость безпрерывной борьбы съ одной стороны съ упомянутыми выше учреж- 
ден1ями, а съ другой — съ конкуренщей установила въ практике американской 
железнодорожной деятельности несколько иной порядокъ, чемъ въ Европе, 
где въ подобныхъ делахъ преобладаетъ коллег1альное начало. Личная 
деятельность отдельныхъ представителей въ Америке постоянно выдви- 
гается на первый планъ; самыя больш1я предпр1ят1я часто предоставлены 
очень небольшой группе лицъ, а нередко даже одному, которое и ведетъ 
его на правахъ полнаго собственника или диктатора. По сведен1ямъ 
Брайса О» большая железная дорога Сеп1га1 Расхйс была построена че- 
тырьмя людьми, изъ коихъ двое начали свою карьеру со звашя мелкихъ 
лавочниковъ; общ1Й капиталъ ихъ въ начале предпр1ЯТ1Я въ 1860 году не 
превышалъ 120,000 долларовъ. Закладывая построенныя части пути, они 
добывали средства на его продолженге. Американцы полагаютъ, что по- 
добно арм1и, действуюш;ей подъ начальствомъ одного главнокомандую- 
щаго, и железныя дороги должны управляться однимъ лицомъ; оно должно 
обладать выдаюш;имися способностями, предугадывать выгоды и преимупце- 
ства даннаго направлен1я, умело раскидывать соединительныя ветви и 
подъездные пути, чтобы предупредить конкурентовъ; оно повсюду должно 
иметь агентовъ, чтобы постоянно быть въ курсе не только относительно 
положен1я делъ въ конгрессе, но и въ отдельныхъ штатахъ, и, по справед- 
ливому замечан1ю Брайса, нетъ такихъ выдающихся практическихъ спо- 



^) Брайсъ, Аыериканскал республика, т. Ш, стр. 315. 
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собностей, которыя были бы слишкомъ высоки для такого поста. «Тутъ не- 
обходимы сосредоточенхе власти и личный произволъ, не подчиняющ1йся 
почти никакому контролю, а въ Америке всегда д'Ьлается все, что нужна 
для обезпечешя успеха торговаго предпр1ят1я». Чтобы занять подобный 
постъ, въ Америк'Ь не только не требуется образовательнаго ценза, но даже 
имущественный не всегда является обязательнымъ. Личная сметливость, прак- 
тическая изворотливость, смышленость и т. п. качества нер-Ьдко выдви- 
гаютъ деятелей изъ самыхъ низшихъ слоевъ общества. Современная амери- 
канская плутократ1я насчитываетъ въ своей сред'Ё не одну дюжину милл1о- 
неровъ, начавшихъ свою деятельность съ разноски газетъ и чистки сапогь 
на улицахъ. Занявъ постъ представителя какой-нибудь значительной дороги,^ 
ловкШ д^ятел^ быстро создаетъ свое благополучхе и делается влхятельнымъ. 
Вандербильтъ, Джей Гульдъ и др., нажившхе десятки миллюновъ на же- 
л-Ьзнодорожныхъ операц1Яхъ, являются чуть не предметомъ поклоненхя для 
практическаго янки. Первый изъ упомянутыхъ крезовъ считается въ Аме- 
рик* самымъ умнымъ челов-Ькомъ, и его фразу, что единственный человЬкъ, 
который бы могъ диктовать ему, Вандербильту, есть Джонъ Рокфеллеръ, — 
можно слышать отъ каждаго американскаго нефтепромышленника. Этотъ 
выдающШся деятель, основавшхй сначала б^пйагЛ 011 С®, а потомъ З^апйагй 
011 Тги81, всец4ло является создан1емъ американскихъ услов1й и не могъ бы 
достичь своего колоссальнаго успеха на почв4 Стараго Св-Ьта; о немъ будетъ 
сказано дал']^е. 

Указанная диктатура, весьма полезная для жел^знодорожныхъ обществъ 
и главнымъ образомъ для ихъ руководителей, является крайне вредною для 
государства вообще и массы населен1я въ частности. Она нерЬдко совершенно 
разоряетъ отд-Ьльныхъ предпринимателей и даже ц-блыи отрасли про- 
мышленности, искусственно создаетъ новыя предпр1ЯТ1я, раздуваетъ ихъ 
какъ мыльный пузырь, который и лопается по вол* диктатора, когда они 
сослужили ему свою службу. О дутыхъ предпр1ят1яхъ и вызываемыхъ ими 
банкротствахъ и финансовыхъ затруднен1яхъ р4чь будетъ дал4е посл4 пол- 
наго обзора таможенно-тарифной политики федеральнаго правительства; а 
теперь снова обратимся къ состоян1ю промышленности въ эпоху господства 
протекщонизма и компромиссовъ его съ фритредерствомъ. 

Кризисъ 1837 года мнопе приписывали вл1яшю тарифной политики, 
но это не имеетъ основашя, и вероятнее всего, что онъ былъ вызванъ ц*- 
лымъ рядомъ банковыхъ неурядицъ, усиленной чеканкой монеты и финан- 
совыми ошибками правительства Джаксона. Таможенный тарифъ изменялся 
слишкомъ постепенно, чтобы онъ могъ вызвать такой р*зк1й поворотъ въ 
экономической жизни страны. 

Сл-ЬдующШ зат-Ьмъ кризисъ 1867 года тоже не можетъ быть связанъ 
съ тарифной политикой, и онъ является результатомъ усиленныхъ банковыхъ 
спекулящй. Казенные доходы поступали въ это время въ значительномъ 
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воличеств'Ь, и потому было признано полезнымъ вновь уменьшить таможенныя 
пошлины, чтобы пустить въ обращен1е навопивш1еся запасы и т'Ёмъ пре- 
дупредить финансовыя затруднен1я. Кризисъ, однако, все-таки разразился 
надъ страной, вызвавъ множество банкротствъ. 

Разсмотр-Ьиный перюдъ 1846 — 1860 гг. былъ временемъ наи- 
большаго матер1альнаго благоденств1я Соединенныхъ Штатовъ, и кризисъ 
1857 года, вызванный упомянутыми выше услов1ями, не произвелъ р-Ьз- 
каго переворота. Съ 1860 года, а въ особенности съ 1861 года, происходитъ 
коренной поворотъ въ тарифной политике государства, и она постепенно 
становится покровительственной. Начавш1яся въ это время междоусобицы 
потребовали усиленныхъ расходовъ; по м'Ьр'Ь усилен1я военныхъ д'Ьйств1й 
страна приходила все бол'Ье и бол']^е въ напряженное состоян1е, и въ пе- 
р1одъ съ 1861 по 1865 г. не было ни одного очереднаго или экстрен- 
наго конгресса, который бы не задавался пр1искан1емъ новыхъ налоговъ 
для пополнен1я средствъ казны, поглощавшихся войною. Громадное значен1е 
предстоявшей войны было понято не сразу, и только въ 1862 году прави- 
тельство уб'1^дилось, что однимъ таможеннымъ доходомъ и выпускомъ бумаж- 
ныхъ денегъ нельзя обойтись и что для этого необходимо обратиться къ 
внутреннимъ налогамъ. Въ результат* такого сознанхя было утвержденге 
знаменитаго акта 1 1юля 1862 года о внутреннихъ налогахъ, установившаго 
въ государств'^ акцизную систему. Были обложены налогомъ производства 
чугуна, железа, стали, нефти, каменноугольнаго масла, кокса, бумаги 
и пр. Къ однимъ производствамъ применялась акцизная система, къ дру- 
гимъ горная подать; третьи платили по производительности, для четвертыхъ 
былъ установленъ высок1Й патентный сборъ, — словомъ, въ упомянутый ко- 
Р0ТК1Й перходъ затруднительнаго состоянхя страны, правительство иослЬддей 
прим:Ьнило у себя вс* системы обложенхя, как1я только были выработаны 
многовековой практикой Стараго Св^та. Железнодорожныя, пароходныя, 
транспортныя, страховыя и друг1я обп1;ества равнымъ образомъ были при- 
влечены къ участш въ платеж* налоговъ. Однако, эти налоги наиболее 
чувствительно отразились на фабрично-заводской производительности: налоги 
платились какъ за сырые продукты, такъ и за обработанные. Одновременно 
съ закономъ 1 1юля 1862 года былъ изданъ другой — актъ 14 1юля 1862 года 
объ урегулирован1И таможенныхъ тарифовъ сообразно съ внутренними нало- 
гами. Ввозныя пошлины были возвышены настолько, чтобы стоимость ввози- 
мыхъ товаровъ не была ниже стоимости таковыхъ внутренняго производ- 
ства. Зд^сь наиболее р^зко обозначился протекц1онный характеръ таможенно- 
тарифной политики, и фритредеры были совершенно забыты. 

Упорное сопротивлен1е южныхъ штатовъ усиливалось съ каждымъ 
днемъ и требовало новой напряженной деятельности федеральнаго пра- 
вительства. Множество налоговъ 1862 года скоро оказалось недостаточпо, 
и спустя всего два года, 30 1юня 1864 года, вновь былъ вотированъ законъ 

с 
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О внутреннихъ налогахъ и заключенъ заемъ въ 400 милл. долларовъ. ВмЬст* 
съ возвышенхемъ внутреннихъ налоговъ и введеюемъ новыхъ были соотв-Ьт- 
ственно изменены и таможенные тарифы. Все, что только было возможно 
обложить налогомъ, несло тяжелую повинность въ общихъ интересахъ 
страны: за тонну чугуна платилось 2 доллара, за тонну рельсовъ — 3 дол- 
лара, за бариль сырой нефти — 1 долларъ, за галлонъ осв']^тительнаго мине- 
ральнаго масла — 20 дентовъ, за фунтъ сахара — 2 цента, за центнеръ соли — 6 
центовъ и пр. Короче сказать, товаръ несъ налоги во всЬхъ стад1яхъ своего 
производства. Это было крайне тяжелое время, — высшаго напряжен1я 
силъ страны, но она вышла изъ своего критическаго положешя съ полнымъ 
усп-Ьхомъ: федеральное правительство не пощадило средствъ для подавлен1я 
возстан1я, и когда южане принуждены были подчиниться, то оно съ тою же 
посп']^шностью занялось пересмотромъ новыхъ налоговъ и отменой ихъ; 
оно старалось по возможности изъять изъ обращен1я бумажныя деньги, и 
пятилЪт1е 1865 — 1870 гг., сл'Ьдовавшее за окончашемъ гражданской войны 
было посвящено конгрессомъ на обсужденге важн^йпгахъ экономическихъ 
и финансовыхъ вопросовъ. Внутренн1е налоги, являвшхеся яе^ябол^е тягост- 
ными, отм']^нялись одинъ за другимъ, и уже къ 1872 году всЬ главнМпие 
налоги, вызванные требован1ями военнаго времени, были упразднены. Въ 
число ихъ попалъ и налогъ на нефть и минеральный осв^тительныя 
масла, акцизъ съ которыхъ былъ снятъ вовсе. Казалось, что вм-ЬсгЬ съ 
отм^^ной внутреннихъ налоговъ должны были пониакаться и ввозныя пошлины 
на соотв']^тствующ!е товары, такъ какъ возвышеше ихъ было вызвано исклю- 
чительно желан1емъ уравнять стоимость привознаго и приготовленнаго 
внутри страны товаровъ; но эти вопросы, такъ т'Ьсно связанные прежде, 
теперь совершенно разделились. При новыхъ услов1яхъ, оставпиеся тарифы 
военнаго времени получили р'Ьзко покровительственный характеръ, что вы- 
звало съ одной стороны усиленное оживлен1е въ н^которыхъ отрасляхъ про- 
мышленности, а съ другой — разоренхе и банкротство многихъ торговыхъ 
фирмъ. Интересы внутренней промышленности, однако, были поставлены 
выше частныхъ интересовъ отд']^льныхъ предпринимателей, и потому покро- 
вительственный тарифъ принялъ въ это время наиболее устойчивое поло- 
жеше. Протекц10нисты торжествовали — ихъ политика легла въ основу всей 
деятельности тогдашняго союзнаго правительства. Исключен1емъ являлось 
лишь пониженхе пошлинъ на так1е товары, которые вовсе не производились 
въ стран*, и на сырые матерхалы, которыхъ тамъ не оказывалось въ доста- 
точномъ количеств*. Усп^хъ фабричной промышленности, вызванный под- 
держкой высокихъ ввозныхъ пошлинъ, не замедлилъ, однако, отразиться 
крайне вредно на услов1яхъ землед*льческаго производства: ц*ны на про- 
дукты землед*л1я упали чрезвычайно, въ то время какъ на мануфактурные 
он* держались очень высоко. Это вызвало оживленную борьбу аграр1евъ съ 
протекщонистами, такъ какъ по мн-Ьнхю первыхъ корень зла кроется въ 
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высокихъ тарифахъ. Бъ началу 70-хъ годовъ рессурсы государства были въ 
такомъ блестящемъ состоян1и, что доходы значительно превышали расходы; 
въ казначействахъ накопилось много золота и серебра, и изъят1е монеты 
изъ обращешя не могло не отразиться на ход']^ торговыхъ операцШ. Въ 
видахъ предупрежден1я этого нежелательнаго явленхя и отчасти удовлетво- 
решя возраставшимъ требован1ямъ аграр1евъ, было признано полезнымъ 
пошлины на некоторые товары, наприм'Ьръ, на кофе и чай, вовсе отм'Ьнить, 
а на друпе уменьшить на Ю^о. 

Разразивш1Йся въ 1873 году въ Соединенныхъ Штатахъ торговопромыш- 
ленный кризисъ вызвалъ значительное сокрапценге международнаго товарнаго 
обм-Ьна, таможенные доходы тоже стали сокращаться, и въ 1875 году пра- 
вительство снова было поставлено въ необходимость поднять таможенныя 
пошлины, съ каковою ц4лью 10% уступка, сделанная въ 1872 году, была 
отменена, и ввозныя пошлины получались въ разм^р'Ё, который он^ им'Ьли 
до 1872 года. Поел* упомянутаго кризиса посл4довалъ пер10дъ чрезвычайно 
живой и напряженной деятельности; внутреннее производство стало рости, 
ввозъ увеличился и вновь доходы превысили расходы. Этотъ коротк1й пе- 
р10дъ вполн* характеризуетъ собою всю промышленную истор1ю страны: ни 
въ какомъ государстве^ Стараго Св'^^та таможенно-тарифная политика не 
ставилась въ такую т'Ьсную связь съ финансовымъ состоян1емъ страны, какъ 
въ Америк*. Недостатокъ средствъ въ 1842 году побудилъ федеральное 
правительство возвысить таможенныя пошлины; въ 1857 году переполнеше 
государственнаго казначейства дало основаше къ уменьшенгю тарифовъ; въ 
1861 году и зат4мъ во время войны продолжается непрерывное возвышен1е 
пошлинъ, а съ окончанхемъ ея — ихъ пониженхе и т. д. *). 

Чтобы ясн-Ье представить себ4 условхя дальн-Ьйшаго промышленнаго 
развит1я страны, необходимо несколько дополнить приведенныя выше св*]^- 
д*Н1я о возрастан1и населен1я и сооружеши жел^зныхъ дорогъ. 

Девятый цензусъ опред'Ьлилъ численность населенхя для 1870 года въ 
38.558,371, десятый цензусъ для 1880 г. — въ 50.155,783 и наконедъ по- 
сл4дн1Й одиннадцатый цензусъ для 1890 г. показалъ цифру въ 62.622,250 
душъ **). Такимъ образомъ, ровно за сто лФтъ населеше описываемаго госу- 
дарства съ 3.929,214 въ 1790 г. возросло до 62.622,250 въ 1890 г. Такой 
колоссальный приростъ населен1я, происшедпий, конечно, не отъ мЪстныхъ 
рожденШ, объясняется приливомъ извн-Ь въ большинстве случаевъ культурнаго 
рабочаго люда. Земли для заселенхя требовалось много, землед^льческхе про- 
дукты находили обезпеченный сбытъ, а усп']^хи первыхъ жел']^знодорожныхъ 
П10неровъ вызывали на сцену новыхъ деятелей. За посл']^дн1я 30 л'Ьтъ 



*) Подробная истор1я таможенно-тарифной политивн Соединенныхъ Штатовъ изложена 
у Таусига въ его: «ТЬе ТагШ Шз^огу оГ 4Ье ГГпиес! 81а4е8», Хе^-Уогк, 1893. 

*♦) Сотрепд1ит оГ Ле ЕктепШ Сепаиз: 1890. Раг4 1: Рори1аиоп. ЛУавЬш^оп, 1892. 
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страна избороздилась вдоль и поперекъ жел'Ьзнодорожными лишями; въ со- 
оружен1и ихъ тоже видно некоторое колебаше, и следующая таблица слу- 
жить къ тому наглядной иллюстрадхей *): 





Длина Ежегод. 
сЬтн прирощ. 
въ милях ъ. 




Длина Ежегод. 
сЬти прирощ. 
въ милях ъ. 




Длина Ежегод. при- 
сухи ро1цеи1в 
въ милях ъ. 


1860 


30,626 


1,837 


1871 


60,293 


7,379 


1882 


114,712 


11,569 


1861 


31,286 


660 


1872 


66,171 


5,878 


1883 


121,455 


6,743 


1862 


32,120 


834 


1873 


70,268 


4,097 


1884 


125.379 


3,924 


1863 


33,170 


1,050 


1874 


72,385 


2,117 


1885 


128,361 


2,982 


1864 


33,908 


738 


1875 


74,096 


1,711 


1886 


136,379 


8,018 


1865 


35,085 


1,177 


1876 


76,808 


2,712 


1887 


149,257 


12,878 


1866 


36Д)1 


1,716 


1877 


79,088 


2,280 


1888 


156,169 


6,912 


1867 


39,250 


2,449 


1878 


81,767 


2,679 


1889 


161,353 


5,184 


1868 


42.229 


2,979 


1879 


86,584 


4,817 


1890 


166,702 


5,349 


1869 


46,844 


4,615 


1880 


93,296 


6,712 


1891 


170,601 


3.899 


1870 


52,922 


6,078 


1881 


103,143 


9,847 


1892 


174,750 


4,149 



Наконедъ, въ прошломъ 1893 году построено еще 4,148 мили, а всего 
178,893 мили, что въ среднемъ за 64 года составитъ 2951 анг. милю или 
4,426 верстъ въ годъ. Въ общемъ длина американскихъ жел-Ьзныхъ дорогъ, зна- 
чительно превышая сЬть всЬхъ европейскихъ государствъ въ совокупности, со- 
ставляетъ половину или даже н-Ьсколько бол-Ье железнодорожной с4ти всего 
земнаго шара. 

Не мен']^е поучительна и исторхя телеграфа и телефона въ Америк'Ь. 
Телеграфный молоточекъ впервые застучалъ на американской почв'Ь въ 
1844 году въ рукахъ американца Морзе, и на той же почв^ телефонная 
трубочка Белля впервые показала свою силу. Библейское изреченхе, что 
н4сть пророка въ отечеств* своемъ — мен-Ье всего применимо въ Америк*; 
американск1й пророкъ признается прежде всего у себя на родин*, чему на- 
гляднымъ доказательствомъ могутъ служить два упомянутыхъ великихъ изо- 
бр*тен1я нашего времени. Телеграфу всего полвека, а телефону н*тъ и поло- 
вины этого, а между т*мъ только въ Соединенныхъ Штатахъ обш;ая длина 
телеграфной проволоки въ 1893 г. составляла 769,201 миля, а телефонной — 
307,748 миль, т. е. въ общемъ итог* длина об*ихъ проволокъ превышаетъ 
172 миллюна верстъ. Изъ такой длинной проволоки можно сплести с*тку 
для всего земного шара. Старый Св*тъ въ отношен1И распространен1я теле- 
графа и телефона ещ;е бол*е отсталъ отъ Новаго, ч*мъ въ отношеши 
развит1я жел*знодорожной с*ти. Телеграфъ и телефонъ, какъ уже было 
сказано, не составляютъ монопол1и государства, и частная иниц1атива сд*- 
лала все для наибол*е широкаго ихъ распространенхя. 



*) 81а11811са1 АЬзСгас* оГ 1Ье ХТп11е<1 ЗШев. 1892. 'V\Га8Ь^п^оп, 1893. 
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Торговое мореходство при описанной выше оживленной промышлен- 
ной д']^ятельности страны, конечно, не могло остаться безъ активнаго уча- 
ст1я: не приводя историческихъ справокъ о постепенныхъ его усп']^хахъ, за- 
м'Ьтимъ лишь, что въ 1892 году оно располагало 17,991 паруснымъ судномъ 
въ 2.690,504 тоннъ и 6,392 пароходами въ 2.074,417 тоннъ, т. е. въ обш;емъ 
итогЬ 24,883 судами въ 4.764,921 тонну. Въ отношеши торговаго мореход- 
ства Соединенные Штаты уступаютъ только Великобритан1и и значительно 
превосходятъ вс4 друг1я государства. 

Промышленное иреусп'Ьян1е страны выражается въ еш;е бол']^е резкой 
форм4, но къ сожал-Ьихго оно мало поддается цифровому учету. Н*которыя 
отрасли промышленности настолько уже выяснены и статистика ихъ является 
настолько полно разработанною, что легко подвести итоги ихъ усп'Ьхамъ; 
друг1я вовсе не поддаются учету, но и то, что можно суммировать и при- 
вести къ одному знаменателю, служитъ достаточнымъ доказательствомъ не- 
в-Ьроятнаго развит1я промышленности въ этой стран*. Да оно и не мудрено, 
потому что здЬсь — всЬ промышленники отъ мала до велика и отъ нищ;аго до 
богача. Каждый американецъ прежде всего купецъ или промышленникъ, а 
потомъ уже государственный деятель, ученый, художникъ или что нибудь 
другое; оставаясь купцомъ или промышленникомъ, истый янки много разъ 
въ жизни м'Ьняетъ професс1Ю, пока не найдетъ себ** выгодную «Ьизшезз». 

Въ общей статистик-]^ десятаго цензуса приведены итоги главн'Ёйшихъ 
отраслей промышленности за пять цензовыхъ пер1одовъ, и такъ какъ одинад- 
цатый цензусъ еще не вполн^^ обработанъ, а другихъ бол^е полныхъ св*- 
д*н1й не им']^ется, то приходится довольствоваться этимъ запоздалымъ, но 
весьма характернымъ, матерхаломъ. 

Общ1е ' итоги обрабатывающей промышленности Соединенныхъ Штатовъ 
за четыре цензовые пер10да: 1880, 1870, 1860 и 1850 гг. выразились въ 
сл-Ьдующихъ цифрахъ *). 



Годы. 


Число 
заво- 
довъ. 


Капитадъ. 


Число рабочихъ: 


РАЗМ^^рЪ 

годоваго 

содержан1я 

рабочихъ ж др. 

служащжхъ. 


Стоимость 

сыраго 
матер1ала. 


Стоимость 

готовыхъ 

продуктовъ. 


Мужчяяъ 
старше 
16 д1»тъ. 


Хенщжяъ 
старте 
15 д*гь. 


Д-Ьтей. 


1880 
1870 
1860 
1850 


253,852 
252,148 
140,423 
123,125 


Долларовъ. 
2.790.272,606 
2.118.208,769 
1.009.855,716 

533.245,351 


2.^19,035 

1.615,598 

1.040,349 

731,137 


531,669 
323,770 
270,897 
225,922 


181,921 
114,628 


Д 

947.953,795 
775.584,343 
378.878,966 
236.755.464 


I I а р 
3.396,829,549 
2.488 427,242 
1.031.606,092 
655,123,822 


в ъ. 

6.369.579,194 

4.232.325,442 

1,886.861,676 

1.019.106,616 



"*") Керог! оп (Ье МапиГас1иге8 оГ Ше Ппие<1 8(а(е8 &Ь ЬЪе Теп(Ь Сепзив. Оепега! 8и118ис8. 
^ааЫп^оп. 1883. 
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Въ зарегистрованные заводы не включены сл^дующхе предметы и произ- 
водства: рыбный промыселъ, нефтяная промышленность, кннгопечатныя и изда- 
тельсв1я предпр1ят1я, производство газа, ремонтныя мастерск1я при жел^зныхъ 
дорогахъ, судостроеше и друг1я, которымъ посвящ;ены спещальныя изсл4- 
довашя по другой программе. Въ первой графЪ показаны предпр1ят1я съ 
оборотомъ бол-Ье 600 долларовъ; во второй граф* определяется размерь 
капитала, вложеннаго въ данныя предпр1ят1я, въ 3, 4 и 5 — число рабочихъ 
и вообщ;е личный составъ, въ 6 — вознаграждеше личнаго состава, въ 7 — 
стоимость обработываемаго матер1ала и наконецъ въ последней — стоимость 
готоваго товара. Сопоставляя приведенныя данныя не трудно зам']^тить, что 
предпр1ят1я делаются бол'Ье крупными и принимаютъ бол^е промышленный 
характеръ; число предпр1ят1Й за разсматриваемый тридцатил'Ьтшй перходъ 
удвоилось, тогда какъ производительность ихъ слишкомъ упятерилась. Судя 
по этому росту можно думать, что обпцй итогъ производства по т4мъ же 
предметамъ въ одинадцатомъ цензусЬ выразится суммой не жея^е 7 мил- 
л1ардовъ долларовъ. 

Суммируя все вышесказанное о богатствахъ, которыя накопили амери- 
канцы за сто л'Ьтъ своего независимаго существован1я, получимъ колоссальную 
сумму народнаго достоянхя, а сравнивая его ростъ по отд^льнымъ дензовымъ 
пер10дамъ и по числу душъ населенхя, найдемъ и возрастанхе благосостоянхя 
средняго американца по главн^йшимъ областямъ. 

Все богатство американскаго народа, по даннымъ посл-Ьдвяго цензуса, 
определяется въ 65 миллхардовъ долларовъ и главн4йше оно заключается 
въ сл^дующихъ статьяхъ: въ недвижимой собственности, въ сельскохозяй- 
ственномъ инвентаре всякаго рода, въ горнозаводскихъ приспособлен1яхъ 
и наличныхъ запасахъ, въ золоте и серебре въ монетахъ и слиткахъ, въ 
фабрично-заводскихъ имуществахъ и наличныхъ запасахъ въ сыромъ и обра- 
ботанномъ виде, въ железныхъ дорогахъ, телеграфахъ, телефонахъ и пр. 
и пр. ]|^аспределен1е богатствъ по поименованнымъ статьямъ и по отдельнымъ 
группамъ штатовъ выражается въ следующихъ цифрахъ, въ тысячахъ дол- 
ларовъ: 

С^веро- Южно- 

атжанти- атланти- Северные. Южные. Западные. Всего. 
ческ1е. ческ1е. 

^1влвнжнмэ.я СО^' 

ственность. . . 13.905,274 2.923,419 15.125,481 3.538,805 4.051,565 39.544,544 
Площадь ея въ 

акрахъ .... 103.721,600 171.916ДЮ 482.456,960 390.537,600 753.117,4001.901.750,360 
Сельскохозлйств. 

инвентарь. . . 430,771 198,076 1.447,472 40,937 217,324 2.703,015 
Рудники, камено- 
ломни, запасы. 424,071 61,415 220,545 40,917 544,344 1.291,292 
Благородные ме- 
таллы 390,432 140,732 387,040 170,393 70,178 1.158,775 
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С^веро- Юхно- 

атданти- атданти- С^верные. Южные. Западные. Всего. 
чесБ1е. ческ1е. 
Машины и запа- 
сы на фабрик. 1.739,752 180,991 873,977 138,558 125,315 3.058,593 
Жел*зн. дороги. 1.445,910 943,511 3.937,237 1.288,746 1.070,903 8.685,417 
Телеграфы и те- 
лефоны .... 351,283 76,132 160,426 53,994 59,921 701,756 
Разн. имущество 2.747,998 608,706 3.103,737 760,494 672,774 7.893,709 
Итого. . . 21.435,491 5.132,982 25.255,915 6.401,279 6.811,424 65.037,091 

Общая стоимость народныхъ богатствъ Соединенныхъ Штатовъ за 
пять предшествующихъ цензовыхъ перюдовъ выражается въ слЪдующнхъ 
цифрахъ: въ 1850 г.— 7.135,780,228, въ 1860 г.— 16.159,616,068, въ 1870 г.- 
30.068,518,507 въ 1880 г.— 43.642,000,000 и въ 1890 г.— 65.047,091,000 долл. 

Такимъ образом'ь за последнее полстол-Ьис народное богатство страны 
увеличилось въ 9 разъ. Сопоставляя зат^мъ приведенный данныя съ числен- 
ностью населен1я по т'Ьмъ же цензовымъ перюдамъ и по т']^мъ же группамъ 
штатовъ, душевое распред4лен1е этихъ богатствъ представится въ сл-Ьдую- 
хцихъ цифрахъ: 

1890 1,232 579 1,129 553 2,250 1,039 

1880 1,209 495 932 435 1,291 870 

1870 1,243 384 735 334 843 780 

1860 528 537 436 598 434 514 

1850 363 333 208 299 187 308 

Приведенный цифры весьма характерны: въ южныхъ и южно-атланти- 
ческихъ штатахъ навоплен1е богатствъ шло крайне медленно и влхяше 
гражданской войны чувствуется въ нихъ вплоть до 1890 г., когда разм']^ръ 
душеваго над-Ьла едва приравнивается над4лу 1860 г. Зато какъ быстро 
возрастаетъ цифра душеваго надела въ западныхъ штатахъ, въ особенности 
поел* 1870 г., когда была закончена первая жел-Ьзная дорога, связавшая 
Атлантичесюй океанъ съ Великимъ. Бол-Ье равномерно развивалось благо- 
состоян1е населен1я въ сЬверо-атлантическихъ штатахъ. Накоплен1е народ- 
ныхъ богатствъ происходило далеко не пропорщонально приросту населен1я, 
всл'Ьдств1е чего оказывается, что, несмотря на увеличен1е общей суммы на- 
роднаго Д0СТ0ЯН1Я за последнее полстол'Ьт1е слишкомъ въ девять разъ, ду- 
шевой над4лъ всего только утроился. 

Возвращаясь къ обзору промышленнаго развит1я Соединенныхъ Штатовъ, 
слйдуетъ заметить, что обороты по внешней торговле возростаютъ неимоверно 
быстро; общ1Й вывозъ со 1 06 милл. въ 1844 г. возросъ до 1,030 милл. въ 1892 г., 
а ввозъ со 103 милл. возросъ до 827 милл. Какъ велики обороты по внутренней 
торговле— н^тъ достаточныхъ данныхъ; но, судя по всему вышесказанному, 
можно думать, что они должны быть очень значительны. 
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Чтобы по возможности удовлетворить обширнымъ требован1Я]1Ъ торгово- 
иромышленной д'Ёятельности американцевъ, въ описываемой стран'Ь организо- 
валось множество промышленныхъ, финансовыхъ и кредитныхъ учрежден1й 
разнообразн^йшаго характера. Чтобы понять все ихъ безконечное разнообразхе, 
необходимо вспомнить, что всЬ составныя части Соединенныхъ Штатовъ 
суть живыя, самостоятельныя и самобытныя единицы. Благодаря невм']^п1а- 
тельству правительства, финансовая или промышленная истор1я отд^льныхъ 
штатовъ представляетъ собою весьма больш1я особенности. Многое казавшееся 
невозможнымъ въ Старомъ Св'Ьт'Ь, въ Новомъ находило себ^^ практическое 
прим'Ьнен1е, и хотя далеко не всегда оправдывало надежды, но служило прак- 
тическимъ и поучительнымъ урокомъ для будущихъ деятелей. Всякое на- 
чинанхе легко находитъ въ Америк* благопр1ятную почву, если только об*- 
щаетъ какую нибудь выгоду. Въ Америк* быстро зарождаются всевозможныя 
предпр1ят1я, растутъ и развиваются до колоссальныхъ размЪровъ и нередко 
столь же быстро лопаются. 

Въ Старомъ Св'Ьт'Ь государство принимаетъ на себя такт называемую 
торговую регистрац1ю, заботу объ установлен1и взаимнаго дов*р1Я между 
участниками въ коммерческой сд'Ьлк'Ь путемъ упомянутой регистрацш, которая 
съ одной стороны служитъ правильнымъ и надежнымъ средствомъ выяснен1я 
важн'Ьйшихъ данныхъ о д*йствительномъ положен1И предпр1ят1Я, а съ другой, 
придавая этимъ даннымъ значен1е безспорности и достоверности, т^мъ са- 
мимъ обезпечиваетъ интересы третьихъ лидъ, вступаюш;ихъ съ купцомъ въ 
сделки, открываюш;ихъ ему кредитъ и т. п. *). 

Американское правительство, придерживаясь принципа свободы частной 
и общественной иниц1ативы, не принимаетъ на себя такой заботы, а лредо- 
ставляетъ и ее той же частной инищатив*. Практическая польза такихъ 
учрежден1й несомненна, и потому въ Америк* не замедлили образоваться 
предпр1ят1Я, им*ющ1я полукоммерческую, полуполицейскую ц*ль — это такъ 
называемыя Мегсап^Ле адепсхез. Такихъ агентствъ много, но наибольшею 
популярностью и дов*р1емъ пользуются лишь немнопя, и въ числ* ихъ 
первое м^сто занимаютъ <Вга(181гее1», и «Випп». Благодаря любезности г. 
Стевенса, главнаго руководителя перваго изъ названныхъ агентствъ, намъ уда- 
лось несколько ближе познакомиться съ этимъ своеобразнымъ учрежденхемъ. 
Это огромное и дорогостоюш;ее учрежденхе ведетъ списокъ всЬмъ промыш- 
леннымъ предпр1ят1ямъ страны, собираетъ о нихъ свйденхя частью отъ са- 
михъ заинтересованныхъ сторонъ, частью отъ другихъ, дополняетъ и про- 
в*ряетъ таковыя данными полученными изъ совершенно другихъ источниковъ 
и въ конц* концовъ выясняетъ коммерческую состоятельность или бла- 
гонадежность той или другой фирмы. Св*д*н1я свои «Вга(181гее1» печатаетъ 



*) Сводъ ивостравныхъ законодатедьствъ о торговой записи и о фириахъ. Изд. Д-та 
торговли и мануфаЕтуръ, 1898, стр. 1. 
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для своихъ кл1ентовъ въ ограпиченномъ количестве, и таБ1е отчеты стоятъ 
посл-Ьдиинъ около 100 дол. въ годъ. Кром-Ь упомянутаго конфиденщальнаго 
издан1я, тоже общество подъ своей же фирмой издаетъ весьма солидный эко* 
номическШ журналъ, въ которомъ сообщается множество свед']^н1Й промыш*- 
леннаго, финансоваго и экономическаго характера. МегсапШе а^псу, не- 
смотря на свою обширную деятельность, установило у себя замечательный 
порядокъ, благодаря которому самую сложную справку можно навести въ 
очень короткое время, что особенно важно въ стран*, гд* йте такез 
топеу. Какъ ни трудно веден1е такого д4ла, но оно, повидимому, устано- 
вилось въ Америке весьма прочно, чему нагляднымъ доказательствомъ мо- 
жетъ служить однородность получаемыхъ справокъ изъ разныхъ конторъ. 
Эта однородность служитъ лучшимъ доказательствомъ достоверности полу- 
чаемыхъ сведешй. 

Быть можетъ, корень успеха Мегсапйк а^епсу кроется въ томъ, что 
нигде въ М1ре торговля въ кредитъ не имеетъ такого широкаго распро- 
странен1я, какъ въ Соединенныхъ Штатахъ Северной Америки. По уверен1Ю 
«ВгаЙ81;гее1»'а более 95% торговыхъ оборотовъ ведется въ кредитъ, и этотъ 
% нередко под;ымается даже до 98. Чтобы открыть своему клхенту кредитъ, 
купцу необходимо иметь сведешя объ его торговой состоятельности и по- 
стоянно следить за нимъ, чтобы во-время остановиться, когда должнику 
начинаетъ изменять фортуна. Имея изъ вышесказаннаго некоторое понят1е 
о колоссальныхъ размерахъ американской торговли какъ по ввозу и вывозу, 
такъ и по внутреннимъ междуштатнымъ сношешямъ и вспомнивъ при этомъ, 
что въ Америке крупная купля-продажа всегда производится черезъ маклера 
и что вообще тамъ товаръ обыкновенно проходитъ черезъ несколько рукъ, 
прежде чемъ попасть отъ производителя къ потребителю, — не тр5дно понять, 
какъ велико тамъ значенхе кредита. 

Чтобы реализовать до сроковъ различныя торговыя обязательства, аме- 
риканск1Й предприниматель постоянно прибегаетъ къ банковымъ учрежде- 
н1ямъ. Не останавливаясь здесь на характеристике своеобразныхъ банковыхъ 
операщй, заметимъ лишь, что эти учрежденхя имеютъ колоссальные обороты, 
слагающ1еся какъ изъ обширныхъ операщй миллюнеровъ, такъ и изъ скром- 
ныхъ заработковъ тружениковъ, потому что, какъ бы богатъ ни былъ пред- 
приниматель, но, оказывая другимъ кредитъ. самъ тоже по необходимости 
долженъ нуждаться въ немъ. Подчиняясь общему характеру промышленной 
деятельности страны, кредитъ является тоже предпр1ят1емъ частнымъ. Съ 
оживленхемъ промышленности въ какой либо части государства, кредитъ не- 
медленно предлагаетъ свои услуги частной предпр1имчивости; кредитъ здесь 
въ большинстве случаевъ общедоступный, учетный процентъ не великъ и 
потому обороты производятся громадные, и капиталы широкою волною раз- 
носятся повсюду, оживляя промышленный духъ предпринимателей. Денегъ 
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въ Соединенныхъ Штатахъ много, но и работы не мало, благодаря чему 
Еапиталы не залеживаются, находя 666*6 повсюду выгодное помгЬщеше. Это 
обстоятельство привлекаетъ въ Америку капиталы и изъ другихъ странъ, 
преимущественно изъ Веливобританш и Голландш, гд*)^ учетный процентъ 
тоже весьма малъ. Несмотря на существован1е упомянутыхъ выше Мегсап- 
Ше а^епс1е8, н^воторыя сомнительныя предпр1ят1л умышленно раздуваются 
путемъ рекламъ, поглощаютъ массу денегъ, разоряя преимущественно не- 
богатый классъ, живущ1Й мелкими сбережен1ями и алчущ1й скорейшей на- 
живы. Нужно заметить, что въ большинств'Ь предпр1ят1Й паи или акц1и 
чрезвычайно малы, колеблясь около н^сколькихъ десятковъ долларовъ. Бла- 
годаря этому, нер'Ьдко многомилл10нныя предпр1ят1я собираютъ свой капи- 
талъ среди совс^мъ небогатыхъ людей. Это обстоятельство необходимо 
им:Ьть въ виду, чтобы понять вл1ян1е промышленныхъ кризисовъ, о чемъ 
р'Ьчь будетъ дал']^е. 11редпр1ят1я въ Америк*]^ лопаются какъ мыльные 
пузыри; но неудачи н']^которыхъ изъ нихъ не пугаютъ капиталистовъ, за- 
ставляя ихъ держать деньги въ несгораемыхъ сундукахъ; удачныхъ бываетъ 
гораздо больше, и нередко одна удачная спекуля1ия съ избыткомъ окупаетъ 
нгЬсколько неудачъ. Д^^ло въ томъ, что истый американецъ, обуреваемый съ 
одной стороны жаждой быстрой наживы, а съ другой стороны — проученный 
горькимъ опытомъ, относится съ крайнимъ недов'Ёр1емъ въ зазыван1ямъ 
своихъ соотечественниковъ. Чаще всего свои сбереженхя онъ владетъ не въ 
одно предпр1ят1е, а въ различныя, чтобы вавая либо неудача не разорила 
его въ вонецъ. Оттого врупные промышленные и финансовые врахи выра- 
жаются въ Америв'Ь въ ыеи^е р'бзвой форм^, ч'Ьмъ въ Европ*]^, потому что 
они отнимаютъ у предпринимателя не посл'Ьдн1я средства, и у него въ запасе 
всегда имеется другое предпр1ят1е, могущее поддержать его благосостоян1е. 
Спевуляц1и лредставляютъ въ АмеривЪ громадное разнообраз1е, и въ ихъ 
безвонтрольности вроется главная причина вс^^хъ финансовыхъ несчаст1Й, 
которыя такъ нер']^дко разражаются надъ этой страной. Однако, по ув:Ьрен1Ю 
самихъ американдевъ, въ этомъ же принцип'Ё невмешательства кроется и 
корень всего ихъ благополучхя. 

Что происходило въ городахъ и мелкихъ географическихъ центрахъ, 
что происходило въ отд*льныхъ штатахъ, то въ той или другой форм* 
отражалось на жизни всей федерац1и, въ короткое время своего существо- 
вашя пережившей многов']^ковую финансовую исторхю Стараго Св'^^та. Выше 
уже были нам']^чены главные моменты промышленнаго развит1яэтой страны, 
и даже б'ктлый обзоръ ихъ указываетъ на какую-то странную пер10дичность 
затруднительнаго экономическаго состоян1я страны: поел* ряда годовъ про- 
должительной и плодотворной д-Ьятельности, когда, казалось бы, должно 
воцариться полное благополучхе, наступаетъ время крайняго ослаблен1я 
промышленнаго духа. Число и разм']^ръ фабрикъ, заводовъ и промысловъ 
сокращается, объявляется несостоятельность т^хъ или другихъ предпр1ят1й, 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



ПРИЧИНЫ кризисовъ 1890 и 1893 годовъ. 91 

и общество переживаетъ кризисъ, который угнетающимъ образонъ отражается 
на всемъ его стро4. 

Съ 1875 года до 1883 года въ тарифной политик* страны не про- 
изошло существеннаго изм']^нен1я, а изданный въ 1883 году новый тарифъ 
стремился къ некоторому соглашен1Ю между протекщонистами и фритреде- 
рами: на некоторые товары были сбавлены пошлины, на друпя — увели- 
чены, — словомъ, съ одной стороны была сделана уступка общественному 
мн^шю, требовавшему понижешя ц^нъ на наибол'^^е ходовые товары, а съ 
другой — имелось въ виду поддержать принципъ охраны внутренняго про- 
изводства. Избран1е въ 1884 году въ президенты республики Кливланда, 
изв'Ёстнаго сторонника свободной торговли, не произвело однако зам']^тнаго 
вл1ян1я на таможенно-тарифную политику конгресса. Начавшаяся ьсл^жь за- 
т4мъ борьба парт1й, разрешившаяся въ 1888 году паденхемъ демократиче- 
скаго правительства и торжествомъ республикандевъ, характеризуетъ собою 
новую эпоху. Протекц1онная система принимаетъ вполн* определенное 
направлен1е, и наиболее резко оно выражается въ такъ называемомъ законе 
Макъ-Кинлея 1890 года. Одновременно съ этимъ изменяется взглядъ пра- 
вительства на чеканку монеты, вследствхе чего происходятъ больш1я финан- 
совыя ватруднешя въ денежномъ обращен1и, а совпавш1я съ этимъ несколько 
крупныхъ банкротствъ въ Европе и Южной Америке еще более обострили 
въ Соединенныхъ Штатахъ финансовый затруднешя. Къ этодсу времени 
началась обычная избирательная агитацхя, республиканцы оказались побеж- 
денными, и президентское место занялъ прежн1й президентъ Кливландъ. 
Неопределенность его политики и опасен1я за предстоящхя понижен1я та- 
рифовъ тоже конечно не могли содействовать къ успокоен1Ю умовъ; надъ 
страною въ половине прошлаго года разразился страшный промышленный 
кризисъ, и деловой людъ охватила обычная въ этихъ случаяхъ паника. 

Только что пережитый промышленный кризисъ, по справедливому за- 
мечаюю нынешняго президента республики Кливланда *), не былъ слу- 
чайнымъ явлен1емъ, а подготовлялся уже давно общимъ ходомъ событ1й 
текущаго столет1я. Первый финансовый кризисъ разразился въ Новомъ 
Свете незадолго предъ окончательнымъ сформирован1емъ будущаго могу- 
щественнаго государства въ одно юридическое целое. Для веден1я войны 
съ метропол1ей колонхямъ понадобились деньги, и съ этою целью было вы- 
пущено бумагъ на 160 милл. дол.; но эта первая финансовая операщя 
кончилась для союза крайне неудачно — государственнымъ банкротствомъ. 
Владельцы этихъ обязательствъ едва выручили за нихъ по 1 — 2%. Однако 
эта неудача не имела особенно серьезнаго значенгя, и собственно начало 



*) Мевва^е оГ 1Ье Рге81(1еп« оГ Ле ПпИес! ЗШез соттип1са1е<1 1о еЬе Т^о Ноивез о^ 
Соп^евз. ЛУ'азЫпдЮп, 1893. 
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промышленной истор1И Соединенныхъ Штатовъ сл'Ьдовало бы отнести къ 
началу текущаго стол*Т1я. Сопоставлеше стоимости ввоза и вывоза съ суммой 
таможенныхъ сборовъ наглядно обрисовываетъ главные моменты застоя и 
оживлешя, которые нер'Ьдко близко совпадали съ перем'1ной таможенно-та- 
рифной политики. 

Второй кризисъ проявился въ 1804 г., третШ — въ 1814 — 18 гг., че- 
твертый — въ 1825 — 26 гг., пятый — въ 1837 — 38 гг., шестой — въ 1848 г., 
седьмой — въ 1857 г., восьмой — въ 1864 г., девятый — въ 1873 г., деся- 
тый — въ 1884 г., одиннадцатый — въ 1890 г. и, наконецъ, дв^^надцатый — 
въ 1893 году. 

Сопосталляя яти цифры съ общеизвестными фактами затруднительнаго 
финансоваго положен1я въ европейскихъ государствахъ, не трудно устано- 
вить между ними преемственную связь. Ув^реше американцевъ, что Соеди- 
ненные Штаты могли-бы обойтись безъ остального М1ра, — въ действитель- 
ности не находитъ себе подтвержденхя. На самомъ д^ле, экономическая 
жизнь названнаго государства органически связана съ жизнью другихъ на- 
родовъ, и течен1е ея прямо или косвенно всегда отражается на ход4 со- 
быт1Й въ другомъ государстве *). На этомъ основаши мног1е экономисты 
склонны думать, что американсшй кризисъ 1873 — 1874 гг. отчасти обуслов- 
ливался венскимъ и берлинскимъ крахами того времени. Такая зависимость 
экономической жизни одного народа отъ деятельности другаго наиболее 
резко выразилась въ американскихъ банковыхъ кризисахъ 1884 и въ осо- 
бенности 1890 года, явившихся отдаленнымъ отражен1емъ финансовыхъ за- 
труднен1й некоторыхъ южно-американскихъ республикъ и несостоятель- 
ности банкирскаго дома Беринга въ Лондоне. Только что минувш1й промыш- 
ленный кризисъ въ свою очередь есть въ сущности продолжеше кри- 
зиса 1890 года, обострившагося въ прошломъ году вследствхе сильныхъ 
колебан1й въ ценности серебра, действ1я неблагопр1ятнаго при этихъ 
услов1Яхъ для государственнаго казначейства билля Шермана съ его обяза- 
тельными крупными закупками серебра **) и крайняго таможенно-тарифнаго 
билля Макъ-Кинлея. Быборъ въ президенты республики Кливланда, не со- 
чувствующаго крайностямъ протекщонной тарифной политики и возбудившаго 
вопросъ о пересмотре тарифовъ, только усилилъ начинавшуюся финансовую и 
экономическую неурядицу. Неопределенность будущей политики новаго прави- 
тельства и предстоящ1Й въ случае понижен1я тарифовъ упадокъ многихъ произ- 



*) Без сгхвев соттегс1а1е8 еЬ де 1еиг ге1оиг рёпойачие еп Ггапсе, еп Ап^;1е1егге е1 
аих Е1а18-1Гш8, раг ^и91а^. Раг18, 1889. См. также Виртъ, Истор!я торговыхъ кризисовъ. 
1п1ег-Ке1а11оп8 оГ Таг№, апй Ле СопсЦИопв оГ А^^псиНиге, ав Беуе1орре(1 1п 1Ье ШаЮху о( 
ЬЪе \]тЬей 8(а(е8 о( Атепса, Ьу йе Соигсу Ткот. 

♦*) Пп1уег8а1 В1те(аеИ8т апд ап 1п1егпа11опа1 Мопа1агу С1еагт8 Ноиве, Ьу К. КоШ- 
^е11. Ке^-1огк, 1893. 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



ФИНАНСОВЫЕ КРАХИ И ПРОМЫШЛЕННЫЯ НЕСОСТОЯТЕЛЬНОСТИ. 



93 



водствъ и связанныхъ съ ними предпр1ят1й, заставили многихъ заводчивовъ и 
фабрикантовъ заблаговременно пргостановиться заготовлен1емъ запасовъ, ре- 
зультатомъ чего въ половин* прошлаго года явилось оставленхе 1.500,000 
рабочихъ безъ д4ла. Мнопя предпр1ят1я оказались несостоятельными, на- 
чались банкротства какъ отд']§льныхъ лицъ, такъ и многихъ учреждешй, 
считавшихся предъ тЪмъ вполне солидными. Банки лопались одинъ за дру- 
гимъ, дов'Ьрхя не было ни къ кому, и было время, когда изъ Чикаго нельзя 
было дЬлать переводовъ черезъ банки, — такъ было поколеблено общественное 
дов%р1е и такъ велика была паника, охватившая всЬ слои американскаго 
обш;ества. Да оно и не мудрено, если принять во вниман1е, что съ 1 января 
по 1 сентября 1893 года 660 банковъ объявили себя несостоятельными, 
при чемъ 72 изъ нихъ окончательно прекратили платежи, а остальные 
только пр10становили свои операц1и. Банковые крахи наибол'Ье разразились 
въ сл'Ьдующ;ихъ штатахъ: въ КанзасЬ — 4Г>, ИллинойсЬ — 41, Инд1ан* — 86, 
Огайо — 32, Висконсин* — 32, Минеаполис* — 31, Хов-Ь — 28, Колорадо — 26, 
Нью-1орк* — 25, Небраск* — 25, Миссури — 24, Калифорши — 23 и т. д. Тор- 
говая несостоятельность промышленныхъ предпр1ят1й выразилась въ еще 
бол-Ье р-Ьзкой форм*. За последнее десятил4т1е данныя по этому предмету 
представляются въ сл'Ьдуюп^емъ вид*: 





Число 


Число промышлен- 


% бан- 


Пассивъ 




банкротствъ. 


ныхъ предпр1ят1Й. 


кротствъ. 


въ долл. 


1884 


10,968 


904,759 


1,31 


226.343.427 


1885 


10,637 


919,990 


1,16 


124.220,321 


1886 


9,834 


969,841 


1,01 


114.641,119 


1887 


9,634 


994,281 


0,90 


167.560,944 


1888 


10,679 


1.046,662 


1,02 


123.829,973 


1839 


10,882 


1Х>51,140 


1,04 


148.784,337 


1890 


10,907 


1.110,590 


0,98 


189.856,964 


1891 


12,273 


1.142,951 


1,07 


189.868,638 



За иосл'кддге два года им'Ьются сл^дуюш;1я данныя: 

Число банкротствъ. Активъ. Пассивъ. 

1892 11,048 58.354,656 120.198,443 

1893 16.375 297.845,263 461.026,146 

Чтобы выяснить, как1е роды промышленныхъ предпр1ят1й особенно 
пострадали отъ двухъ посл*днихъ кризисовъ, любопытно сопоставить сл-Ь- 
дуюп|;1я данныя по главн'бйшимъ торгово - промышленнымъ банкротствамъ *) 



*) Выясненш причинъ кризиса американская литература посвятила массу статей, изъ 
коихъ мы пользовались преимущественно сл'Ьдуюпщми: РЬепотепа! Аврес! оГ 1Ье Е1папс1а1 
Сп818, Ьу А. Зкетепв («ТЬе Гогшп», 1892, 8ер1.); Тгайе, ОоИ, Рпсе апё Мапи&с1иге8 
(сТЬе РЫ1а<1е1рЫа Ргевз», 1893, Аи^. 7, 14, 8ер1. 11, 25, Ос1. 2, 9, 16); отчетами Вгаё- 
81гееГа, Бшш'а; ТЬе Ргевеп* Сп818, Ьу 3. ЬйЪЬоск («ТЬе Nог^Ь Атепсап Кеу1е^>, 1893, 
Зер!.) и др. 
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въ Соединенныхъ Штатахъ съ пассивомъ свыше 100,000 долл. за девять 
м'Ьсяцевъ посл'Ьднихъ четырехъ л^тъ*): 



1893. 

Пассивъ 
въ дол. 



1892. 



Пассивъ 
въ дол. 



1891. 



Пассивъ 
въ дол. 



1890. 



Пассивъ < 
въ дол 



БанЕи и банкирск1я конторы. . 

Хлопчатобухажные, шерстяные 
и шелковые фабриканты. . 

Торговля л'Ьсныхи матер1алами 
» краен ымъ товарохъ . 

Маклерск1я и агентск1я конторы 

Машивостроешеи приготовлен1е 
хозяйственныхъ предметовъ . 

Колон1альная торговля 

Торговля каменнымъ углемъ . . 

Оптовые склады 

Табакъ и сигары 

Железо-стальное производства . 

Торговля металлич. изд^л^ями . 

Книжная торговля 

Производство и торговля домаш- 
нею утварью 

Содержан1е гостиницъ итеатровъ 

Страховаше 

Гончарная и стеклянная посуда. 

Коимисгонеры по хлебной тор- 
говле 

Мужск!я принадлежности . . . 

Торговля и производство удо- 
бренШ 

Пивовары и дистилляторы . . . 

Шерстяныя издел1я 

Кожи, шкуры и обувь 

Бумажная масса 

Кирпичное производство. . . . 

Лакъ, краски и масло 

Печатан1е и издание 

Багоны, экипажи и пр 

Торговля хлопкомъ 

Модные товары и отделка. . . 

Мелочной товаръ, игрушки и пр. 

Мраморъ 

Торговля напитками 

Жизненные припасы и упаковка. 

Мельники и лабазники 

Ювелиры 

Москательп^ики и торговцы апте- 
карскими товарами 

Резиновый товаръ 

Строители и подрядчики. . . . 

Различные 



300 

7 
38 
10 

4 

10 
9 
8 

11 
2 

31 

14 
8 

15 
5 

1 
3 

б 
3 

1 
8 
18 
21 
9 
2 
3 
4 
7 
3 
2 
3 
2 
5 
7 
5 
12 

2 

1 

10 

61 



155.256,759 

1.522,000 

9.256,009 

2.855,000 

656,000 

4.285,000 
2.193,000 
6.247,000 
2.838,459 
225,000 
15.468,000 
2.963,600 
1.684,500 

5.273,862 
660,500 
600,000 
372,018 

1.182,300 
971,400 

100,000 

1.771,000 

3.954,014 

4.793,675 

2.085,000 

575,000 

470,000 

600,700 

2.235,000 

800,000 

250,000 

505,000 

575,000 

1.065,000 

4.687,000 

1.095,000 

1.922,000 

1.191,000 

1.123,000 

2.665,000 

19.272,808 



3 

4 

10 

1 

1 
1 
2 
3 

2 

1 



6.059,809 

950,000 

1.300,000 

430,000 



748,456 

409,478 
121,350 
515,246 
1.983,000 
812,000 
100,000 

765,000 
203,175 
239,115 



226,000 



602,000 

750,000 

2.050,000 

135,000 

127,000 

119,174 

227,000 

1.085,000 

252,550 
100,000 
738,000 

108,000 
367,040 

400,000 

357,111 
3.894,910 



35 19.048,281 



6.010,377 
4.117,000 
1.209,000 

1.401,000 
828,000 
121,000 

1.126,000 
260,000 

2.438,000 

1.886,000 



308,000 
505,000 
350,000 
550,000 

777,000 
106,000 



430,000 

3.951,794 

5.453,799 

6.137,564 

300,000 

238,000 

250,000 

889,000 

395,000 

150,000 
247,000 
150,000 
275,000 
240,000 

125,000 

1.270,000 

350,000 

11.438,108 



11 



Всего 



670 274.745,496 



12126.161,414 



229 73.811,018 



111 



10.444,25(^ 

1.548,0801 

1.731,00(^ 

180,0001 

1.084,000 
676,4111 
886,000 
446,0 

1.059,0 
239,0 
184,000 

400,000 

825,000 

2.000,000, 

2.018,000 

795,000 
568,000 

1.050,000 
124,00а 
868,6211 

1.800,000 
260,О0О; 
160,000 
456,000 

1.886,654 
160,000 



119,000 
7.186,215 



37.409,281; 



*') Вга(181гее18. 8ер1етЪег 30, 1893. 
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6ъ приведенной таблице прежде всего бросается въ глаза неимоверное 
увеличеше пассива за посл'Ьдн1е четыре года и несоотв-Ьтствхе между числен- 
ностью и разм-Ьромъ несостоятельностей. За два года численность возросла 
Бъ ЪУг разъ, тогда ваЕъ пассивъ увеличился въ десять разъ. За кредитными 
учреждешями непосредственно сл^дуетъ железное и стальное производства. 
Прежде оно теряло отъ одного до 2У% милл. дол., а въ 1893 году цифра эта 
сразу возросла до ША милл. дол. Зат^мъ сильно пострадала л']^сная тор- 
говля, производство и торговля домашнею утварью и пр. 

Чтобы дать хотя приблизительное понят1е о разм'Ёрахъ соЕращен1я 
работы на разныхъ фабривахъ, ниже приводятся параллельныя св'Ьд'Ьн1я о 
числе рабочихъ по разнымъ производствамъ до кризиса и после него. 
Цифры эти относятся только до заводовъ города Чикаго, который хотя и 
весьма значителенъ, но уступаетъ въ промышленномъ отношен1и несколь- 
ким ъ другимъ американскимъ городамъ. Вотъ наиболее резк1е примеры '*'): 

Число рабочихъ: 

до кризиса. »° ''Р«Д- 
'^ кризиса. 

1ШП018 81ее1 С^ 3,600 225 

Са1ите1 1гоп апй Зеее! С* 500 26 

РоШпап Саг ^гогкз 4,348 1,670 

ВитзИе ЗЬорз 1,231 719 

СЬхса^о ап(1 Коек 181ап(1 ЗЬорз .... 723 480 

Железный заводъ Кгопе апй С^ . . . 1,000 775 

Nо^^Ь СЬ1са80 Шшохз 81ее1 С* . . . . 1,700 250 

К1тЪа1 Ог^ап С° 820 150 

\Уе118 ГгепсЬ Сагапй Впа^е ВиИаш^ С*» . 1,325 100 

СЫса^о 1гоп С 1,500 50 

1Шпо18 81ее1 С^^'з 11п10п ^огкз .... 2,000 100 

\У. Веепп^ ап(1 С^ 3,000 600 

Мебельная фабрика Апйге^з ап(1 С*. . 700 100 

РиПюап Пшоп Гоппйгу . ....... 550 193 

Приблизительно въ такой же мере отразился кризисъ и въ другихъ 
частяхъ Соединенныхъ Штатовъ Северной Америки. 

Приведенная таблица распределен1я банкротствъ по роду предпр1ят1я 
весьма интересна: она показываетъ, что более половины банкротствъ 
приходится на долю банковъ, банкирскихъ конторъ и вообще на кре- 
дитный учреждешя, что даетъ основаше думать, что значительная доля 
причинъ, вызывающихъ промышленные кризисы, должна быть отнесена 



*) «ТЬе 8ип(1ау 1п4ег Осеап». СЫсадо рарег. 8ер1етЬег 24, 1893 и «11ипо18 8еаа1з 
2е14ип8», 8ер1етЪег 24, 1893. 
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въ банковымъ порядвамъ или в'Ьрн']^е безпорядканъ. Многхе изсл'Ьдова- 
тели все здо видятъ исключительно въ упомянутыхъ учреждешяхъ. Друпе 
ставятъ его въ ближайшую зависимость съ открытхемъ серебряныхъ руд- 
никовъ и золотыхъ розсыпей, съ чеканкой ^неты и выпускомъ бумажяыхъ 
денегъ; третьи, наконецъ, видятъ зло въ таможенно-тарифной и железно- 
дорожной ПОЛИТИК'^ конгресса и пр. Промышленная исторхя Соединенныхъ 
Штатовъ такъ полна и разнообразна, что всяк1Й изсл'Ьдователь легко нахо- 
дитъ себ-Ь достаточно матер1ала для осв*ш;ен1я предмета съ своей точки 
зрен1я. Не подлежитъ, однако, сомн'6н1Ю, что указанныя выше громадныя 
потери, которыя ежегодно несетъ страна, являются только результатомъ со- 
вокупнаго действ1я ц'Ьлаго ряда причинъ, въ числ'Ь которыхъ биржевая 
игра является на первомъ план^. Въ программу настояш;аго отчета не вхо- 
дитъ разсмотр^нхе этого предмета, но нельзя было не указать на него, такъ 
какъ онъ составляетъ слишкомъ выдающееся явлен]е въ жизни Америки. 



-ЙВ^ 
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Отношеи1е правительства къ постройке жел^зныхъ дорогъ. Взпядъ строителей дорогъ на 
свое предпр1лт1е. Соглашен1я жел^знодорожиыхъ обществъ; яР^о^^) согдашенхя и сл1ян1я за- 
падннхъ и южныхъ жел'Ьэннхъ дорогъ. ^Мопеу роо1^. Дифференцированхе тарифовъ; свое- 
образное тодвован1е этого поняпя. Попытки отд-бльнихг штатовъ урегулировать железно- 
дорожные порядки. Разсл^дован]я 8лоупотреблен1Й. Вмешательство союзнаго правительства 
и учрежденхе Iп^е^8^а^е Соттегсе Ошпиашоп. 11оворотъ въ жел'Ьзнодорожной политике кон- 
гресса. Оудцюсть иова1Ч> положешя и роль междуштатной торговой коммисш. Промышлен- 
ные союзы и американск1е „1га81'ы"; изм^ненхе характера посл'Ьднихъ съ начала 80-хъ 
годовъ. Правительственное разследован1е „1ги81'овъ''. Сертификаты „1ги81;'овъ" и ихъ „раз- 
бавлеше водою". Сахарный (та!; Соиоп зеес! оИ 1ги8(; Со11оп Ъад^п^ (ги81;; 'VV^8кеу 1;ги81; 
вд1ян1е ^шз^'овъ на земледельческую промышленность. Тги8( четырехъ великановъ. Отно- 
шеше правительствъ отд^льныхъ штатовъ и конгресса къ 1ги81'амъ; законодательства по 
втому предмету Миссури, Техаса, Мичигана и Миннезоты. Федеральный законъ 2 1юля 1890 г. 
противъ ^гав^'овъ. Результаты примененхя новаго закона. 

Основная черта организащи американсваго Союза — предоставлен1е 
частной инищатиЕ'Ь пшроваго простора и ограничен1е правителъственнаго 
вмешательства — выразилась наибол'Ье р'бзво въ сооружеши жел'Ьзныхъ дорогъ 
и ихъ ЭЕСплоатащи. Правительство канъ отдЪльныхъ штатовъ, тавъ и ц^- 
лой федеращи, вавъ уже было отн'Ьчено выше въ обл1;ихъ чертахъ, предо- 
ставляя частной предпр1имчивости сооружен1е той или другой дороги, 
въ большинств'Ь случаевъ не выговаривало 066*6 никакого права контроля 
надъ сооружешемъ, которое ии'Ьло въ виду общ1е интересы и обпцее поль- 
зоваше. Мало того, даже въ томъ случа'6, когда предпр1ят1е казалось убы- 
точнымъ, а между т'Ьмъ представлялось полезнымъ и ему оказывалась мате- 
р1альная поддержка, оно оставалось совершенно независимою собственностью 
одного или н^сколькихъ иниц1аторовъ. Правительство нередко располагало 
свободными рессурсами, но оно не находило удобнымъ употреблять ихъ на 
осуществлеше сооружеши, им'Ьвшихъ общегосударственное значен1е. На 
этомъ основаши, влад'Ьльцы жел'Ьзныхъ дорогъ смотрели на свои пред- 
пр1ЯТ1я какъ на частную собственность въ род^, наприм^ръ, лавки, дома, 
и пр., не допуская и мысли объ обп|;ественномъ контрол'Ь. Исходя изъ 
такого принципа, они сообразовались исключительно съ собственными инте- 
ресами — мало того: въ выбор'Ь направлен1я дороги и размера тарифныхъ 
ставокъ они позволяли себЬ делать однимъ въ упцербъ другихъ значи- 
тельныя сбавки противъ ими же назначенныхъ платъ, совершенно какъ 

•7 
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мелочной торговецъ, который одному отпускаетъ товаръ по одной ц4н*, 
другому — по другой. Лицо, имеющее какое-либо значенхе для жел4знодо- 
рожнаго предпринимателя, получивъ отъ посл'Ьдняго тарифныя льготы, 
быстро наживало громадное состоянхе и часто еще т-Ьсн-Ье сходилось съ же- 
л-Ьзнодорожнымъ д4льцомъ, чтобы совместно продолжать свою общественную 
деятельность. При такихъ услов1яхъ въ рукахъ упомянутыхъ деятелей 
оказывалась страшная сила. Эта своеобразная свобода принесла много зла скром- 
нымъ труженикамъ, выдвинувъ на сцену хищниковъ, беззаст'Ёнчиво обцрав- 
шихъ беззащитное населенхе. Суровая диктатура немногочисленныхъ руководи- 
телей жел'Ьзнодорожныхъ предпр1ят1й распоряжалась крайне деспотически 
съ населен1емъ по всей дорог*. И такая аномал1Я процветала рядомъ 
съ широкой свободой. Правда, нередко раздавались отдельные голоса про- 
тивъ такого зла, но они встречали мало поддержки. Создаше такого поло- 
жен1я было совершенно въ дух* янки, являясь молодечествомъ, заслуживаю- 
щимъ подражан1я. Если нельзя самому играть такую же роль, то остается 
примкнуть къ счастливцу и совместно действовать съ нимъ. Однако, 
это-же невмешательство правительства легко создавало желЬзнымъ дорогамъ 
конкуренц1ю: при выгодности даннаго направлен1я, сооружалась и новая 
лишя; борьба между предпринимателями шла буквально не на животъ, а на 
смерть*). Где была возможность конкуренц1И, тарифы понижались до последней 
возможности; где-же ея не предвиделось — взимали невероятно высокую плату. 
Черезъ это мнопе вынуждены были покинуть насиженныя ими места, чтобы 
переселиться на более выгодныя въ отношенш направлешя железныхъ 
дорогъ. Указываемая здесь конкуренц1я часто разоряла обе стороны; 
практика указала очень удобный выходъ изъ этого положен1я — соглашенхе 
и сл1ян1е между собою. Это составило второй пер1одъ въ истор1и амери- 
канскихъ железныхъ дорогъ. Новое положен1е, улучшивъ отношешя между 
железнодорожными предпр1ят1ями, поставило населев1е въ еще более без- 
выходное положеше. Соглашен1я зак.1ючались не только между железными 
дорогами, но и между ними и пароходными обществами, если къ данному 
пункту можно было подходить водою. Соглашешя эти, известныя въ Аме- 
рике подъ именемъ роо18'овъ, делали колоссальные обороты, вызывая въ 
соответствующей мере разорен1е отдельныхъ предпринимателей. Коренное 
же значен1е этого слова — горшокъ, касса, словомъ, сосудъ, въ который 
отовсюду притекаетъ содержимое и изъ котораго оно опять распреде- 
ляется по соглашен1ю. Дороги, заключавшхя между собою такое соглаше- 
Н1е, вносили все свои доходы въ • общую кассу, чтобы затемъ распределить 
ихъ по уговору. 



♦) о характер* американскнхъ жел'Ьзныхъ дорогъ см. „ТЬе Ка11^ау РгоЫет.**, Ьу 
А. В. бИскпеу, Ке^-Уогк, 1891. 
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Наибол'Ье дксцентричныя предпр1ят1я чаще всего зарождаются въ Чи- 
каго; этотъ же городъ сл^дуетъ считать родиной американскихъ роо18: тамъ 
состоялось впервые, въ 1870 г., соглашен1е ыежду тремя жел']^зными доро- 
гами, направлявшимися въ городу Омага, и союзъ этотъ подъ именемъ 
СЬхса^о-ОшаЬа роо1 открыто велъ свое дЪло въ продолжеше 14 л^тъ, пока 
инищаторы этого д'Ьла не возстановили противъ себя общественное мн^ше. 

Всл'Ьдъ за пер10домъ крайне оживленной д'Ьятельности по сооружен1ю 
жел'Ьзныхъ дорогъ, начавшейся по окончаши междоусобной войны и осо- 
бенно усилившейся въ 1870 и 1871 гг., последовало охлажден1е и недовЬр1е 
общества къ выгодности этихъ предпрхяпй. Начатыя лин1и не могли быть 
достроены за недостаткомъ средствъ; богатая банкирская фирма Кука и К^, 
стоявшая тогда во тла.ъ'Ь жел^знодорожнаго д'Ьла въ Америк'^, не могла 
реализировать свои бумаги не только у себя дома, но и въ Старомъ Св4т*: 
къ нимъ отнеслись довольно равнодушно. Жел'Ьзнодорожныя общества чаще 
стали закладывать свои предпр1ят1я банкирамъ, но такъ какъ не им^ли 
достаточныхъ доходовъ, то выплата долговъ стала крайне затруднительна; 
объявились несостоятельныя дороги, а всл^дъ зат-Ьмъ начались банковые 
крахи въ громадн^йшихъ разм'Ьрахъ. Въ страшной неурядиц'^ половины 
1873 года сильно пострадала, между прочимъ, главная американская же- 
лезная дорога Ке\^ Уогк Сеп1;га1 апй Нийзоп К1уег КаИгоай. Чтобы поддер- 
жать себя, ей пришлось вступить въ ожесточенную конкуренц1Ю съ другими 
четырьмя литями, ведущими на западъ, но уже въ сл^дующемъ году въ 
Саратог* состоялось между ними соглашеше, которое, однако, продолжалось 
недолго. Борьба между главными восточными портами только усиливала 
железнодорожныя недоразумен1я. Д^ло въ томъ, что широкая волна амери- 
канскаго товарнаго движешя, начинаясь въ середин* американскаго мате- 
рика, въ С. Луи, Цинцинати, Чикаго, Мильвоки, Толедо и др., находитъ 
себ4 выходъ на мхровой рынокъ черезъ четыре восточныхъ порта — Бостонъ, 
Нью-1оркъ, Филадельф1Ю и Балтимору. Каждому изъ этихъ пунктовъ, конечно, 
желательно направить къ себ-Ь большую часть этого течен1Я, оживляющаго 
собою всю промышленную деятельность страны. Въ этой борьбе Бостону 
удалось выговорить себе наиболее льготные тарифы, доходивш1е до поло- 
виннаго размера, и благодаря этому три друпе пункта стали терять массу 
груза. Такое отвлеченхе товарнаго движенхя отъ установившагося направлен1я 
черезъ Нью-1оркъ и Филадельф1ю заставило первый изъ этихъ городовъ 
войти въ ближайшее соглашете съ известнымъ железнодорожнымъ дель- 
цомъ Вандербильтомъ, почти полнымъ собственникомъ громадной дороги Ке\^ 
Уогк Сеп1га1 апй Нийзоп Иуег Еа11гоа(1, и ему удалось получить пониженхе 
тарифовъ отъ техъ же пунктовъ слишкомъ на 60%. 

несколько позже, въ 1873 г. железныя дороги юга заключили съ местными 
пароходными обществами другаго рода соглашен1е, такъ называемое «Мопеу 
рооЬ, по которому грузы распределялись по предварительному уговору, при- 
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чемъ избытовъ выручки отдельной дороги или пароходнаго общества, за 
поврыт1емъ собственной стоимости перевозки, распределялся между вс^мн 
союзниками поровну. Казалось-бы, что такое соглашеше должно было уста- 
новить известную систему въ транспортироваши грузовъ, но на самомъ 
д'Ьл^, конкуренщя между союзниками не прекращалась; тарифы понижались 
или повышались по личному усмотр^нш; вместо прибыли сталь получаться 
убытокъ, и въ 1882 г. «Мопеу роо1» распался, чтобы вскор* въ 1886 году 
установить бол^е реальное соглап1ен1е. По прим'Ьру южныхъ дорогъ, юго- 
западныя тоже составили соглашеше, которое просуществовало, однако, не- 
долго. Такою-же недолговечностью отличался и союзъ трансатлантическаго 
пароходнаго сообщешя — Ког1;Ь АНапйс 8<;еат Соп&гепсе. Не перечисляя 
дал^е другихъ роок^овъ, которыхъ было въ Америке очень много, зам^тимь 
лишь, что въ основе ихъ лежало пользован1е дифференц1альными тарифами 
((118сг1т1па(;10п); но это понят1е въ Америке имело более широкое значеше, 
чемъ въ Европе, где тарифы дифференцируются только по разстояшю. Въ Аме- 
рике-же они дифференцируются не столько по разстояшю, сколько по гру- 
эоотправителямъ, причемъ въ первомъ случае такой тарифъ получаетъ со- 
вершенно противоположное значеше: какая-нибудь дорога, назначая за да- 
лекое разстояше низк1й тарифъ для предупреждешя конкуренщи со стороны 
другихъ путей, сходящихся въ томъ-же пункте, въ то же время къ бли- 
жайпгамъ пунктамъ, лишеннымъ другихъ путей, назначаетъ гораздо более 
высок1е фрахты. Въ результате оказывается, что удешевлешемъ перевозки 
къ отдаленнымъ пунктамъ дорога отбиваетъ грузъ у конкурентовъ, а убытки 
отъ непомернаго понижен1я тарифовъ съ нзбыткомъ покрываетъ за счетъ 
отправителей къ ближайшимъ пунктамъ. Ероме того, действующе тарифъ 
къ одному отправителю применяется въ одномъ размере, къ другому — въ 
другомъ, причемъ эти размеры составляютъ предметъ тайнаго соглашешя 
между железнодорожными предпринимателями и грузоотправителями. Никто 
не знаетъ общаго положешя дела и въ то же время каждый чувствуетъ свою 
зависимость отъ железной дороги. 

По уверешю американскихъ изследователей, никакая абсолютная 
власть въ м1ре не выражалась въ такой суровой форме, какъ господство 
железнодорожныхъ обществъ въ Америке, и никто въ этой стране не вос- 
пользовался всеми выгодами своего исключительнаго положешя, какъ Джей 
Гульдъ, владелецъ несколькихъ дорогъ на западе. Онъ сделался реши- 
тельно всемогущимъ, и бюграфхя этого деятеля составляетъ собою исто- 
Р1Ю железнодорожныхъ предпр1ят1й въ Америке за два десятилет1я. 
«Черная пятница» 28 сентября 1869 года съ ея страшной паникой, 
вызванная въ Нью-1орке Джей Гульдомъ, служитъ наиболее резкимъ вы- 
ра^ешемъ ненормальности установившихся между публикой и железно- 
дорожниками отношен1й. 

Такъ какъ главнымъ нсточникомъ благосостоян1я населешя живущаго 
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вн* крупныхъ промыщленныхъ центровъ, являлось землед4л1е, то могуще- 
ство роо18'овъ прежде всего отразилось на землевлад'Ьльцахъ. Вся выгода 
обширной торговли землед'Ьльческими продуктами поглощалась перевозчи- 
ками и земледельцы едва сводили концы съ концами. Отъ нихъ же на- 
чался протестъ противъ установившагося вымогательства, подкуповъ и са- 
мыхъ разнообразныхъ недобросов^стныхъ соглашенШ съ сильными въ ущербъ 
слабымъ, вызывавшихъ безпрестанныя банкротства. 

Отдельные штаты не разъ возбуждали у себя вопросъ объ урегулиро- 
ваши этихъ отношешй, даже издавались для этого спещальные законы; но 
такъ какъ они им^ли силу лишь для одного штата, то общИ характеръ 
д^а мало изменялся. Въ этомъ иаправлен1и впервые стали д']^йствовать 
штаты Иллинойсъ, Пенсильвашя и Массачузетсъ. Мног1е обращались со 
своими представлешями и въ конгрессъ, но железнодорожники везде им^ли 
сторонииковъ и всегда ум^ли замять дЪло невыгодное для нихъ. Разсл^до- 
вашя (1пуе8Й8аиоп8), произведенныя по этому предмету комитетомъ конгресса, 
раскрыли столько злоупотреблешй, что нельзя было оставить д^ло въ такомъ 
виде. Докладъ комитета по этому предмету заканчивается следующимъ ха- 
рактернымъ выводомъ: «роок'ы поддерживаютъ сильнаго за счетъ слабаго, 
богатаго за счетъ беднаго, крупнаго промышленника за счетъ мелкаго, 
поощряя въ то же время всякаго рода монопол1И и ставя всю торговлю въ 
зависимость отъ немногихъ спекуляторовъ». 

После продолжительныхъ прешй^ федеральное правительство актомъ 
4 февраля 1887 г. решило учредить особую коммисш, которая должна была 
ведать тарифные вопросы по перевозке грузовъ изъ одного штата въ другой. 
Учреждеше 1п1;ег81А1;е Соттегсе Сошпивзхоп имеетъ громадное значеше въ 
истор1и промышленнаго развитая страны, такъ какъ въ основу его были 
положены совершенно новые принципы, и правительство видимо изменило 
свое отношеше къ железнодорожнымъ предпр1ят1ямъ. Упомянутый актъ 
впоследствш несколько разъ изменялся и дополнялся, и ныне сущность его 
заключается въ следующемъ *). Компетенцш ХпкегзШе Соттегсе Сотт18- 
310П подлежатъ лишь недоразумен1я, возникающ1Я по перевозке грузовъ изъ 
одного штата въ другой по железной дороге или на пароходе; дела же 
возникаюпця въ пределахъ одного штата разсматриваются учреждешями 
этого штата. Железнодорожнымъ обществамъ вменяется въ обязанность не 
назначать чрезмерныхъ тарифовъ и притомъ не делать различ1Я между 
грузоотправителями или пассажирами, т. е. свои правила применять ко всемъ 
одинаково, не делая уступокъ однимъ и не обременяя излишне другихъ; 
при определенш тарифовъ между разными пунктами въ одномъ направлеши 
принимать во внимаше разстояше; транспортнымъ обществамъ запрещается 



*) ТЪе АсЬ 10 Ве^1а1е Соттегсе ав аштеп<1ед, Ьо^еЬЪет тгкЪ леи 8ирр1етеп1агу 
1Ьеге(о. ^^авЫп^оп. 1898. 
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ВХОДИТЬ между собою въ сопашенхя, чтобы общую прибыль делить согласно 
уговору (роо1тд); печаташе и публикащя тарифовъ, классификащя грузовъ 
и пр. делаются обязательными; заблаговременно (за 10 дней) опубликованные 
тарифы обязательны для жел^зныхъ дорогъ; изм']^нен1я тарифовъ должны 
быть тоже опубликованы заблаговременно, съ указашемъ времени, когда 
новое положеше входить въ силу; воп1И со вс^хъ распоряженхй по этому 
предмету и соглашенхй сообщаются въ 1п1;ег81а1;е Соттегсе Сопишвзюп. 
Жалобы на неправильныя д^йств1я транспортныхъ обществъ подаются либо 
въ упомянутую коммис1ю, либо въ судъ, но одновременно нельзя обращаться 
и въ судъ, и въ К0ММИС1Ю; наказан1е налагается денежное, или даже личное 
задержан1е не бол'Ье 2 л'Ьтъ въ одиночномъ заключенш, либо и то и другое 
навазаше вм'бст'Ь по усмотр'Ьн1Ю суда (§ 10). Наказан1е налагается и за 
неверное взв'Ьшиваше, неверную классификацш груза, нев-Ьриую наклад- 
ную и пр. 

1п4;ег81а1;е Соттегсе Сотт18810п состоитъ изъ 5 членовъ, назначаемыхъ 
президентомъ по представлея1Ю сената, на шесть л-Ьтъ, причемъ ежегодно 
выбываетъ одинъ; одной и той же политической парт1и не можетъ быть 
бол-Ье 3 членовъ, и имъ запрещаются всяк1я друпя занят1я. Коммис1И 
предоставляется право вмешиваться въ коммерческ1я д^ла перевоачиковъ, 
требовать представлен1я книгъ, договоровъ и другихъ документовъ и проч. 
Словомъ, коммисш предоставлялись довольно широв1Я полномоч1я, и потому 
можно было думать, что она положитъ конецъ жел-Ьзнодорожнымъ роо18'амъ. 
Однако, ближайшая практика показала, что несмотря на множество попра- 
вокъ и дополненШ къ закону 4 февраля 1887 года, сущность его такъ мало 
отв^чаотъ действительности, что зло осталось въ своей полной сил* — изме- 
нилась только его форма. Неполнота и недостаточная ясность закона всегда 
толковалась судомъ въ пользу отв-Ьтчика, благодаря чему железнодорожные 
и пароходные роо18^ы и тАныне процветаютъ въ Америке. Еще не такъ 
давно Еаз! УапйегЫИ К. К., Пшоп Рас1Йс апй СЫса^о К. Е. и КогЛ \Уе8: 
1егп Е. Е. составили соглашеше по перевозке грузовъ съ береговъ Атлан- 
тическаго океана къ берегамъ Тихаго; такое же соглашенхе состоялось и 
между ВоиЛет Ка11^ау С^ и Зкеат ЗЫр А880С1аиоп. Неуспехъ новаго 
закона объясняется, между прочимъ, трудностью добиться въ американскихъ 
судахъ окончательнаго решешя; дело изъ одного суда переходитъ въ дру- 
гой, тянется годы и поглощаетъ массу денегъ; поэтому тягаться частнымъ 
лицамъ съ богатыми союзами почти не приходится; самое верное дело 
можно оттянуть на несколько летъ и заставить истца пойдти на всяк1е 
уступки и компромисы. 

1п1ег81а1е Соттегсе Сотттззхоп издаетъ ежегодные отчеты о своей 
деятельности *), въ которыхъ раскрывается масса безобраз1я, рядъ неспра- 



*) Аппиа! КероП о( 1Ъе 1п1ег81л1е Соттегсе Сотт1881оп. ^а8Ь1П5;1оп. 
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ведливостей, и въ р4дкихъ случаяхъ коммис1я бываетъ въ сил* устранить 
злоупотреблеше; чаще всего деятельность коммис1И носить характеръ тре- 
тейскаго суда. Н'Ьвоторые факты изъ практики коммис1и, касающ1еся транс- 
портировки нефтяныхъ грузовъ, будутъ приведены въ сл-Ьдующей глав*, а 
пока можно лишь констатировать, что блапя нам']^рен1я, которыми были 
проникнуты составители закона 4 февраля 1887 года, такъ и остались нам*ре- 
Н1ЯМИ. Повидимому, даже обш;ество не особенно сочувствуетъ такому вме- 
шательству правительства въ частный д-Ьла, и отчасти этимъ можно объяс- 
нить неусп4хъ упомянутаго закона. Подавляюш;ую силу роо18'овъ чувствуютъ 
только грузоотправители, а для массы народа участники роок'овъ дЬлаютъ 
хорош1я Ьа81пе88. 

Несочувствхе американскаго общества правительственному вмешатель- 
ству выразилось не менее определенно по несколько аналогичному вопросу 
о промышленныхъ союзахъ, стачкахъ, синдикатахъ и т. п. соглашен1яхъ, 
наиболее распространенныхъ подъ общимъ собирательнымъ именемъ 1ги81^овъ. 

Подъ нимъ обыкновенно подразумеваютъ союзъ несколькихъ конкури- 
рующихъ между собой торговцевъ съ целью по возможности съ одной сто- 
роны удешевить производство, съ другой — установить более высок1я цены 
на готовые продукты. Обе цели достигаются частью удешевлен1емъ пр1обре- 
таемаго сыраго матер1ала, частью сокращен1емъ личнаго состава путемъ цен- 
трализащи управлешя въ одномъ месте, частью урегулирован^емъ производи 
ства и наконецъ прямымъ поднят1емъ ценъ на товаръ, производство котораго 
сосредоточено въ однихъ рукахъ, и следовательно потребитель уо1еп8'По1еп8 
принуждается платить за него дороже. 

Такимъ образомъ, 1ги8(; по существу есть либо монополизацхя данной 
промышленности, либо стремлен1е къ ней; все участники въ немъ пользуются 
выгодами пропорщонально своему капиталу, другимъ же, конкурирующимъ 
лицамъ, желающимъ оставаться независимым», представляется печальная 
альтернатива: либо слиться съ 1ги8(; и пользоваться общими выгодами, либо 
выступить противъ могущественной организащи и въ конце концовъ усту- 
пить ей въ непосильной борьбе. Подобная организащя задумывается и вы- 
полняется чрезвычайно хитро и искусно, представляя собою сЬеМ'оепуго 
современной американской торгово-промышленной изобретательности и изво- 
ротливости, проявлеше высокой деловитости и практичности. По заме- 
чашю \У. Соок'а, 1ги81'ы одновременно служатъ выразителями американ^ 
скаго духа и символомъ американскаго хищничества *). Такимъ образом?, 
скромное англ1Йское слово 1ги8(;, означавшее довер1е, надежду, упо- 
ван1е, пересаженное на американскую почву, постепенно получало совер- 
шенно несвойственное ему значеше. Слово 1ги8(; беретъ свое начало изъ 



*) «Тгиви», Ле Кесеп!, СотЬшЛ1юп8 1П Тгайе, Ьу 'VV^. Соок. 
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англ1Йсваго правоваго института, по которому одному или н'Ьскольвимъ 
лицамъ — 1;ги81ее — вв-Ьряется какое нибудь д-Ьло или предпр1ЯТ1е. Строго 
аналогичнаго понят1я н']^тъ въ нашемъ законодательстве; но англ1йск1й 
1ги81ев по существу есть н^что среднее между опекуномъ, душеприка- 
щикомъ, пов4реннымъ, кураторомъ и пр. Само собою разумеется, что 
въ этой своей невинной формФ (;ги81ее является въ общемъ строе общества 
весьма полезнымъ д^ятелемъ и чаще всего встречается въ семейныхъ де- 
лахъ. Но когда въ Америке вздумали ввести тотъ-же иринципъ въ орга- 
низащю промышленныхъ предпрхятШ, то результаты получились совер- 
шенно друг1е. Лучп11Й знатокъ американскихъ оттенковъ англШскаго 
языка Вебстеръ *) въ следующихъ выражешяхъ характеризуетъ это 
своеобразное понят1е: <(1;ги81» есть союзъ промышленныхъ предприни- 
мателей, задавпийся целью умышленно и искусственно придуманными 
способами поднять цену на данный товаръ значительно выше дей- 
ствительной стоимости его производства. Союзы подобнаго рода, безъ сомне- 
Н1Я, существуютъ и.споконъ веку, но нигде они не производили на общество 
такого угнетающаго и растлевающаго вл1ян1я, кавъ въ Соединенныхъ Шта- 
тахъ, где все такъ своеобразно, а потому своеобразны и (((;ги8Ъ)'ы. Въ старину 
подобныя соглашешя ограничивались лишь установлен1емъ ценъ на сырые 
или готовые продукты, причемъ за нарушен1е договора союзниками назна- 
чались денежные штрафы, которые, однако, не мешали договаривающимся 
сторонамъ входить еще въ друпя тайныя соглашен1я исключительно въ лич- 
ныхъ интересахъ. Въ этой примитивной форме «^гиз^о'ы процветаютъ и по- 
ныне въ Старомъ Свете, представляя собою сравнительно невинныя органи- 
защи. Такой же характеръ <((;г1181;»'ы первоначально имели и въ Аме- 
рике, такъ какъ они были целикомъ заимствованы изъ Великобританш. Но 
такъ продолжалось сравнительно недолго, до начала 80 годовъ, когда упо- 
мянутый выше Джонъ Рокфеллеръ, учредитель 81апс1агс1 ОП С^, теснимый 
преследован1ями правительствъ какъ отдельныхъ штатовъ, такъ и целой 
федеращи, задумалъ новую организащю промышленной деятельности, съ 
помощью которой онъ быстро подавилъ всякую конкуренц1Ю и посФавилъ 
руководимое инъ дело въ такое положен1е, что оно въ короткое время рас- 
полагало десятками милл10новъ долларовъ, нажитыми благодаря новой ком- 
бинац1и. Колоссальный успехъ предпр1ят1я Рокфеллера привлекъ къ себе 
всеобщее вниман1е и вызвалъ массу подражателей. Подробности упомянутой 
организац1И будутъ изложены въ следующей главе, спещально посвященной 
этому предмету, а теперь заметимъ лишь, что основная идея ея заключалась 
въ томъ, чтобы по возможности полно сплотить отдельныя предпр1ят1я и 
образовать изъ нихъ одно независимое целое, могущее давать тонъ и на- 
правлен1е всему делу. Лица или учрежден1я, заинтересованныя въ какой либо 



*) ^еЬ8(ег'8 1п(егпаиопа1 Вхс^опагу оГ 1Ье Еп^ИвЬ Ъапртаде. 1893. 
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отрасли торговли или промышленности, образуютъ союзъ, въ который вно- 
сятъ все свое предпр1ят1е, получая взам^нъ его въ соотв'Ьтствующемъ разм^р'Ь 
авцш или сертификаты, сохранныя ввитанцш союза,. ПослЬднШ выби- 
раетъ изъ среды участниковъ сов'Ьтъ (Воагс! о{ ЬтпвЬ), который всецело и 
ведетъ новое д-Ьло. Съ юридической стороны какъ будто все осталось по 
старому, каждый союзникъ продолжаетъ действовать самостоятельно, но 
фактически положеше д^а совершенно изменяется. Сов^тъ или, короче, 
кто либо изъ его руководителей, располагая судьбой вс^хъ участниковъ, 
легко устанавливаетъ ц^ны какъ на сырые, такъ и на готовые продукты. 
Мало того, онъ обрекаетъ некоторыя изъ союзныхъ предпр1ят1й на уси- 
ленную деятельность, тогда какъ другимъ совершенно делать нечего. Про- 
исходитъ сосредоточиван1е производства въ несколькихъ заранее намечен- 
ныхъ пунктахъ и рукахъ, и урегулирован1е торговли и промышленности 
представляется уже легкой задачей. 

СовФтъ непосредственно не им^етъ никакого предпр1ят1я, и невиди- 
мому существуетъ только для распределенхя прибылей и убытковъ между 
заинтересованными сторонами; но онъ косвенно вл1яетъ на подборъ лич- 
наго состава всЪхъ предпр1я1'1й и благодаря этому является фактическимъ 
владельцемъ всего д^ла. Союзники, оставш1еся безъ работы, тоже ничего 
не теряютъ, потому что вся прибыль собирается въ общей касс4, откуда 
она распределяется пропорщональновнесеннымъкапиталамъ.При существо- 
ванш въ какой либо местности (;ги8(;'а, появлен1е независимаго деятеля редко 
представляетъ серьезную опасность: союзъ настолько силенъ, что легко 
подавляетъ единичную конкуренш, а въ крайнемъ случае привлекаетъ ее 
на свою сторону предоставлен1емъ ей доли участ1я въ общихъ прибыляхъ. Та- 
ковъ основной характеръ 1;ги8(;'а новаго типа, созданнаго Рокфеллеромъ. 
Подобная организащя настолько выгодна для участниковъ, что, по заявле- 
шю многихъ изъ нихъ въ правительственныхъ коммисхяхъ, они нередко, 
оставаясь безъ всякой работы, въ одинъ годъ получали больше прибыли, 
чемъ за десять летъ неутомимаго труда. Само собою разумеется, что вся 
эта выгода является прямымъ убыткомъ для потребителей: благополуч1е 
союзниковъ создается на обираши техъ, кто не принимаетъ въ 1ги8('е 
непосредственнаго участхя, а между темъ нуждается въ данномъ товаре или 
производстве. 

Успехъ первыхъ 1ги8(;'овъ вызвалъ множество подражателей, и почти 
съ уверенностью можно сказать, что въ описываемомъ государстве не оста- 
лось сколько-нибудь значительнаго предпр1ят1я, которое въ той или другой 
форме не приняло бы участ1я въ !;ги8(;'ахъ. Наиболее выдались изъ нихъ, 
кроме упомянутой организац1и Рокфеллера, следующхе 1ги8<;'ы: союзъ по 
торговле скотомъ (Саи1е 1;ги81), по торговле хлопчатобумажнымъ масломъ 
(Со11юп 8ее(1 011 1ги81), солью (ЗаИ; ^гиз*), каучукомъ (КиЬЬег 1:ги8(;), саха- 
ромъ (8и§аг (;ги8(;), спиртными напитками (\У18кеу (ги81;), свинцомъ (Ьеаё 
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1ти8(;), коврами (Сагре1; 1ги81), зубоврачебными приспособлен1Ямк (Веп1аЬ 
1оо1 <;п181), союзъ могильщиковъ и гробовщиковъ (СоШп ап(1 ипйег^акег'а 
8ирр1у 1;ги81;), „Епуе1оре 1ги81;", „Сг1а88 Тгиз^", „Ке\^ Уогк Меа1; 1;ги81;", Вгоок- 
Цп ^У'агеЬоизе 1ги81", „М11к Тгиз!", и пр. и пр. 

Правительственныя разсл'Ьдованхя этого явлен1я *) въ Соединенныхъ 
Штатахъ и въ Канад'Ь раскрыли множество темныхъ сторонъ американской 
промышленной деятельности и заставили правительство обратить на него 
серьезное внимайе. Въ результат* получилось множество судебныхъ пресл*- 
дован1й отд']^льныхъ лицъ и прекращен1е различныхъ (ги8('овъ. 

Всл^дъ за 81апс1аг1; 011 Тгиз! образовался подъ аналогичнымъ нменемъ 
союзъ сахароваровъ въ штат* Нью-1оркъ, гд-Ь сосредоточены наиболее 
значительные сахарорафинадные заводы. Первоначально въ составъ сахар- 
наго 1;п181'а входили заводы съ производствомъ около 85% одного штата 
Нью-1оркъ и Сов-Ьтъ этого учрежден1я, получивъ въ свое распоряжен1е 
акц1И союзныхъ заводовъ въ сумм* около 15 — 20 милл. дол., немедленно 
выиустилъ въ зам*нъ ихъ свои сертификаты въ сумм* втрое превышавшей 
действительный капиталъ. Сходная система практиковалась вс*ми подобными 
союзами, этимъ раздувалось предпр1ят1е и оно пр1обр4тало большую солид- 
ность. Д*ла шли настолько выгодно, что очень скоро по дутымъ сертифи- 
катамъ стали выдавать по 10 — 12%, что на действительный капиталъ со- 
ставляло слишкомъ 30%. Сахарный 1;ги81; образовался первоначально въ 
1884 году, и очень скоро онъ изъ штата Нью-1оркъ распространи лъ свое 
вл1яше на сахароварен1е ц-Ьлаго государства, и сертификаты его въ 75 дол- 
ларовъ вскор* стали котироваться на бирж* по 126 дол. Упомянутое 
выше удвоеше, утроен1е и вообще увеличенхе въ сертификатахъ 1ги8<;'овъ 
д*йствительнаго капитала представляемаго акц1ями союзниковъ, носитъ ха- 
рактерное назван1е разбавленгя водою и американцы придумали для этой 
финансовой операщи новое слово от^а^егей». Съ укр*плен1емъ Зидаг 1ги81'а, 
мнопе сахароочистительные заводы перестали д*йствовать, масса рабочихъ 
осталась безъ работы, упразднилась дорогостоящая администрац1я пр10ста- 
новленныхъ заводовъ, и, сл*довательно, производство сахара союзу обходилось 
гораздо дешевле, ч*мъ прежде, но на потребител* это отражалось какъ 
разъ наоборотъ: рыночная ц*на постоянно поднималась, чт5 и является ко- 
нечною ц*лью предпринятаго соглашешя. Упомянутые комитеты сената рас- 
крыли въ своихъ трудахъ так1я злоупотреблен1я Зидаг 1;ги81'а, что судъ 
раскассировалъ его въ 1889 году. Но это только на бумаг*, а на д*л* упо- 



*) Керог! ш гекиоп (о (Ье 8и9аг апё 8(ап<1аг( 011 1га81; Ьу (Ье СоттК^ее оСМапи- 
Гас1иге8 Ноозе о{ Керге8еп1а11Уе8. "\\Га81ш1^оп. 1889; Зи^аг 1;ги84. Ноиве оГ Кергевепшитев, 
Керог* № 4165: Керог* оГ *Ье Сотт^иее оС 1Ьв 8епа1; оГ Ке^-Уогк, оп 1Ье 1пуе8и8аиоп 
ге1а11уе 1о Тги81. Кет^-Уогк. 1888; Керог* оп Ле Ск)П8и1й11оп, АиНЬи^ез, апд 1вда1 81а4и1ев 
0^ «Тгив18» ш Ле ПпИей 81а1ж8. Ьопйоп. 1890. 
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мянутая организащя быстро приспособилась къ новымъ требован1ямъ и про- 
должала свое существованхе на законноиъ основан1и. 

Соиоп веей оП 1ги81; и СоНоп Ья§^\щ 1г\хв1 тоже явились подражанхемъ 
нефтянаго 1га8(;'а, но организовались иен'бе ум'бло. Союзъ первыхъ яиЬлъ 
д-Ьлью сосредоточить въ своихъ рукахъ производство хлопчатобумажнаго 
масла. При обширной культур* хлопчатника въ Америк* д4ло это пред- 
ставлялось чрезвычайно выгоднымъ и въ него вошли не только торговцы 
Семенами и масломъ, но и влад']^льцы маслобоенъ, и вскоре вся страна была 
заинтересована деятельностью этого 1ги81;'а. Не обошлось и зд-Ьсь безъ «раз- 
бавлешя водою» основнаго капитала, который изъ 14 милл. дол. въ акцгяхъ 
союзниковъ превратился въ 55 милл. дол. въ сертификатахъ СоНоп аеес! 
оИ 1ги81;'а. Другая изъ упомянутыхъ организацШ — СоНоп Ьад^^пв— преследо- 
вала ц-бль укрепить ц-Ьны на упаковочные матер1алы для транспортиро- 
ван1я хлопка. Зд^сь, какъ и тамъ, соединились вм^ст* производители гру- 
быхъ джутовыхъ м'Ёшковъ, идущихъ для хлопка, производители полосоваго 
железа, употребляемаго для скр-Ьпленгя тюковъ, оптовые торговцы упомяну- 
тыми товарами и пр.; д^ла этого ^гизк'а шли превосходно, но эта орга- 
низащя вм^ст* съ СоМоп зеей 011 ^гиз* попала подъ судъ и была раскасси* 
рована. Много было затрачено средствъ на борьбу съ правительствомъ, но 
на этотъ разъ безуспешно. 

^^18кеу 1;ги81 имЬлъ тоже большой усп^хъ, привлекш1й къ себе почти 
80% спиртоочистительныхъ заводовъ; масса ихъ была закрыта и бездействовала; 
оживленно работали только немнопе заводы, и для союзниковъ это дело 
представляло весьма выгодный Ьиагпезз. Этотъ 1ги81; тоже былъ раскассиро- 
ванъ судомъ. 

Не перечисляя далее другихъ ^гизк'овъ, можно безошибочно сказать, 
что нетъ въ стране предмета сколько-нибудь значительной торговли, который 
не былъ бы предметомъ какаго нибудь 1ги81'а. Восьмидесятые годы были 
пер1одомъ наиболее оживленнымъ для разныхъ дельцовъ и наименее бла- 
гопрхятнымъ для производителей и потребителей. Такъ какъ въ основе глав- 
нейшихъ производствъ лежитъ переработка сельско-хозяйственныхъ про- 
дувтовъ, то американск1е 1п181'ы всей своею тяжестью обрушились прежде 
всего на землевладельцевъ: союзъ несколькихъ железнодорожныхъ обществъ 
съ владельцами складовъ въ Минеаполисе поставилъ землевладельцевъ двухъ 
наиболее хлебородныхъ штатовъ Миннезоты и Дакоты въ такое безвыходное 
положен1е, что они принуждены были упрашивать 1ги81 принять ихъ товаръ 
по какой угодно цене, чемъ 1п181, конечно, охотно пользовался. 

Въ томъ же хлебородномъ районе Дакоты и Иллинойса другой 1ги81 
поднялъ цены на замледельчесюя оруд1я до такой степени, что обыкновенную 
сноповязалку нельзя было достать даже за тройную и четверную цену. Чтобы 
выйти изъ такого положешя земледельцы этой местности назначили большую 
прем1ю за изобретен1е новой сноповязалки. 
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Бъ томъ же ИллинойсЬ или в^рн^^е въ его промышленной столице — 
Чикаго — зародился и овр']^пъ знаменитый (гив! четырехъ великановъ. 
Формально союзъ этотъ назывался (иВщ {от Ьтиви и состоялъ нзъ 
четырехъ обществъ, которые сообш;а монополизировали всю обширную 
торговлю скотомъ между Чикаго и западными штатами. Стесняя ско- 
товлад']Ьльцевъ и заставляя ихъ продавать свой товаръ за безц^нокъ, они 
въ то же время подняли Ц']^ну на мясо, и такимъ образомъ благополуше 
1ги84'а росло съ двухъ сторонъ. 

Нередко подобныя общества оперировали безъ сод^йств1я авелФзныхъ 
дорогъ; иногда же они принуждались входить съ ними въ довольно убыточные 
соглашешя. Случалось, что та или другая железная дорога настолько по- 
нижала свои тарифы на перевозку скота въ данномъ направленш, что гдЪ 
нибудь по ея ЛИН1И устраивалась скотобойня въ промышленныхъ разм^рахъ. 
Бывало однако и такъ, что живой скотъ перевозился дешевле мяса, и тогда 
конечно не представлялось никакого разсчета им^^ть спецхальныя заведешя 
въ промежуточныхъ пунктахъ. 

Словомъ, рооГи и 1ги81'ы совершенно изм^^нили ъсЬ естественныя 
географическ1я условгя, искуственно вызывая оживлете тамъ, гд^ въ дМ- 
ствительности не представлялось никакихъ выгодъ. Бо многихъ штатахъ 
1ги81;'ы были привлекаемы къ суду, и въ 1888 году Атепсап соМоп ой 1ги84 
первый предсталъ предъ судомъ штата Луизханы, который объявилъ его не- 
д^йствительнымъ; зат'Ьмъ Соа1 1ги81 въ Пенсильваши, Зи^аг 4ги8<; — въ Нью- 
Хорк'б, 111ит1паипв ^аз 1ги8( въ Иллинойсе разновременно испытали ту же 
участь. Однако, во вс^хъ этихъ случаяхъ признавались лишь частныя на- 
рушен1я уставовъ, но не указывалось на преступность самой организацш. 
Мало того, среди американскихъ ученыхъ нашлись и защитники 1ги81;'овъ, 
указывающ1е на пользу этихъ организацШ и видящ1е опасность только въ 
той ихъ форм^, когда 1ги8<;'ы соединяются съ перевозочнымъ общест- 
вомъ и т^мъ лишаютъ возможности возникновешя какой бы то ни было 
конкуренц1и. Тги84'ы же безъ такого соглашен1я, по ихъ мнЪнш, бла- 
годаря ожидаемымъ значительньшъ выгодамъ, могутъ вызвать образоваше 
другого такого же 1ги84'а и сл']&довательно зд^сь н'бтъ никакой монополш. 
Несмотря на эти разъясненхя, мнопе отдельные штаты, а затФмъ и союзный 
конгрессъ, посп'Ьшили высказаться противъ 4ги8<;'овъ вообще; въ своемъ 
рвенш пресЬчь зло въ самомъ корнФ, они зашли слишкомъ далеко, предложивъ 
ташя м^ры, выполнен1е коихъ въ действительности повлекло бы совершенное 
прекращен1е всякихъ коммерческихъ сношенгй. Такъ, штатъ Миссури 
9 мая 1889 г. решительно высказался противъ 1ги84'а, установивъ два ко- 
ренныхъ положешя: 1) воспрещается всякая организащя, имеющая ц^лью 
искуственнымъ путемъ урегулироваше ц^нъ или ограниченхе производства; 
2) воспрещается всякимъ обществамъ принимать участхе въ д^лахъ 1п18<;'овъ, 
принимать его сертификаты и пр. подъ опасетемъ вонфискащи всего иму- 
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щества 1ги8<;'а и присуждешя къ тюремному заключешю нарушителей 
этого закона. Однако, когда министръ, на котораго было возложено выпол- 
нен1е этого закона, обратился ко всЬмъ промышленнымъ корпорац1ямъ 
штата съ требовашями формальнаго заявленхя о своемъ неучаст]и въ (гиз^'ахъ, 
то вездЪ встр^тилъ решительное сопротивлен1е; посл'Ьдовавшее всл'Ьдъ за- 
т^мъ съ его стороны распоряженхе о недействительности корпоращй, осно- 
ванныхъ на разр^шешяхъ штата, и о лишеши правъ обш;ествъ, действую- 
щихъ въ Миссури по разрешен1ямъ другихъ штатовъ, оказалось значитель- 
нымъ превышешемъ предоставленной ему власти. По конститущи штата, 
исполнительному органу правительства вовсе не принадлежатъ прерогативы 
судебной власти, и въ данномъ случае корпоращя штата Миссури могла 
потерять свои хартш лишь по приговору верховнаго суда названнаго госу- 
дарства; друпя же корпорац1и могли быть лишены своихъ правъ только 
конгрессомъ. 

Бъ Техасе пошли въ этомъ направлеши гораздо дальше и пришли къ 
постановлен1ямъ, неимеюш;имъ никакой юридической подкладки. Законода- 
тельное собрате штата, состоя преимуш;ественно изъ земледельцевъ, воти- 
ровало такое же постановление, какъ и въ Миссури, причемх зд^сь даже не 
требовалось формальнаго удостоверешя принадлежности данной корпорац1и 
къ 1;ги81'амъ, а для этого достаточно было одного «голоса народа». Достойно 
внимашя здесь то, что 1га81'ы воспреш;ались лишь промышленнымъ и пере- 
возочнымъ обш;ествамъ, интересы коихъ расходились съ интересами земле- 
дельдевъ. Последнимъ же, напротивъ, разрешалось сохранять свои организащи 
по торговле скотомъ, хлопкомъ и хлебными запасами. Такимъ образомъ, въ 
названномъ штате (гиз^'ы воспреш;ались лишь относительно, составляя въ 
то же время кастовую привилепю земледельцевъ. Само собою разумеется, 
что такое разрешеше вопроса нигде не могло встретить сочувствхя и, какъ 
противоречащее конститущи, осталось безъ последств1я *). Въ Мичигане 
проявилось такое же кастовое отношете къ 1ги81'амъ. Бъ Миннезоте (;ги81;'ы 
лишались всехъ своихъ правъ, причемъ покупателю товара, на который 
искуственно была поднята цена, представлялось оставить себе товаръ, не 
платя за него ничего. Во многихъ другихъ штатахъ одновременно съ этимъ 
были изданы по суш;еству так1я же постановлен1я; разница заключалась 
преимуш;ественно въ размере денежнаго штрафа и продолжительности тю- 
ремнаго заключен!я. 

Федеральное правительство, производя черезъ мануфактурные комитеты 
сената разследованхе 1ги81;'овъ, тоже было озабочено скорейшимъ разреше- 
Н1емъ столь важнаго вопроса. На разсмотренхе конгресса поступило несколько 
проектовъ по настояш;ему предмету, причемъ большинство ихъ относилось 
къ 1ги81;'амъ чрезвычайно сурово. Изъ нихъ наибольшаго вниман1я заслужилъ 
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проевтъ Шермана, на основан1и вотораго 2 1юля 1890 года состоялось во- 
тированхе закона противъ 1;ги81;'овъ. Зд']^сь необходимо вспомнить, что уже 
было говорено ран'Ье относительно вм-Ьшательства союзнаго правительства 
въ торговый и промышленныя д']^ла. Какъ и при обс7жден1и билля 1п1ег- 
81а1е8 Соштегсе Сотт1$810п, конгрессъ, оставивъ за правительствомъ каж- 
даго штата право устанавливать у себя т* или друпе порядки, призналъ 
полезнымъ выработать общ1я положен1я для т4хъ предпр1ят1й, которыя одно- 
временно затрогиваютъ интересы н^сколькихъ штатовъ. § 1 упомянутаго 
закона сл^дующимъ образомъ формулируетъ сущность новаго положешя: при- 
знается незаконнымъ всякое соглашен1е или союзъ въ форм* ^гпз^'а или въ 
иной, всякая тайная сделка, имеющая д*лью ограничить торговый обм4нъ 
между штатами или съ другими государствами. ВсякШ участникъ упомяну- 
таго соглашен1я подлежитъ наказан1ю въ форм'Ь штрафа до 5,000 дол. или тю- 
ремнаго заключен1я до 1 года, или об^имъ этимъ м-Ьрамъ по усмотр^шю суда. 

Въ предвид4н1и возможности пресл4дован1я по новому закону и коп- 
фискащи имущества, н'бкоторыя организац1и посп']&шили сами прекратить 
свою деятельность, съ т4мъ, конечно, чтобы вновь возродиться въ другой 
форм'Ь и прим'Ьнительно къ новымъ услов1ямъ. Такъ, напр., въ Калифорнш 
отд'Ьлен1е упомянутаго выше Ньго-1оркскаго Ви^аг 1;ги81'а, такъ же какъ и 
Ьеай 1ги81 и Со11оп о11 1;ги81; роздали свое имущество отдельнымъ своимъ 
сочленамъ и следовательно формально прекратили свое существоваше. Однако, 
всл^дъ зат^мъ 1ги81'ы опять возобновились въ форме промышленныхъ ассо- 
Ц1ац1й. Преследованхе \У18кеу 1ги81'а въ Массачузет*, равно какъ Соа1 1ги81'а 
въ 11енсильван1И, пока еще не привели къ результату всл4дств1е без- 
конечной судебной волокиты. Прямымъ сл^дствхемъ этихъ преследован^ 
является непосредственно паденхе курса на сертификаты 1ги81'овъ: какъ 
прежде онъ поднялся невероятно быстро, такъ теперь столь же внезапно 
онъ упалъ, вызвавъ всеобщую панику въ массе заинтересованныхъ въ упо- 
мянутыхъ предпр1ЯТ1яхъ лицъ. Быть можетъ, это обстоятельство играло 
не последнюю роль въ промышленномъ кризисе и финансовыхъ крахахъ, 
особенно усилившихся въ Соединенныхъ Штатахъ въ перюдъ 1890 — 93 гг. 

Принятхе той или другой законодательной меры въ Америке есть 
результатъ безпрерывной борьбы парт1й; есть основаше думать, что 1ги81;'ы 
поддерживались республиканской парт1ей и ея правительствомъ, которое съ 
своей стороны находило въ нихъ прочную опору своего могущества. Паде- 
Н1е республиканскаго режима мнопе склонны приписывать солидарности его 
съ упомянутыми организац1ями, которыя возстановили противъ себя обще- 
ственное мнен1е страны. Слишкомъ суровое отношен1е конгресса къ 1ги81;'амъ 
скорее есть победа страсти, чемъ хладнокровнаго изследован1я предмета. 
Строгая форма новаго закона препятствуетъ его правильному применен1Ю, и 
безъ сомнен1я онъ бы легче достигъ преследуемой цЬли, если бы более 
объективно отнесся къ отдельнымъ вопросамъ. 
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Учреждеше 81;а11с1агй ОН Оотрапу и преобразоваше ея 
въ 81»пс1агс1 ОН Тгш*. 



Развит!е рельсовой с^ти^въ Пенси1ьван1и. Союзъ Рокфеллера съ Андрюсомъ и Флаглеромъ 
образован]е Зипдагс! 011 С"». Тайння соглашен1я съ жел^^ныхи дорогами. Образовате 
союза €независиинхъ> заводчжкоБЪ. Судъ надъ Пенсильванской железной дорогой. Разоблаче- 
шд тайннхъ соглашешй. Но^ня соглашен1я съ железными дорогами. Прокладка перваго ма- 
гистральнаго нефтепровода. Преобразован1е 81апдагс1 011 С** въ 81апс1аг^ 011 Тгиз!. Договоръ 
81апйагс1 011 Тги81'а. Усилен1е «независимыхъ». Сооружен1е новыхъ нефтепроводовъ. Судеб- 
ное пресл*дован1е 81ап(1аг(1 011 Тгиз^'а. Стремлен1е 81ап(3аг(1 011 Тги81;'а распространить 
свое вл1лн1е на веб м1ровне рынки. Современное положен1е д-бла. 

Крайне высокая ц'Ьна нефтяныхъ продуктовъ въ Америк'^ въ начале 
60-хъ годовъ, доходившая до 9 долл. за бариль, объясняется не столько 
дороговизною самаго товара, сколько побочными услов1ями, которыя были 
выяснены въ предъидущихъ главахъ. Несмотря на близость и обил1е 
л4са въ м-Ьстахъ добычи нефти, всл'Ьдств1е недостатка бондарей, стоимость 
бочки доходила до 4 дол., т. е. въ н4сколько разъ превышала действительную 
стоимость товара. Равнымъ образомъ и доставка посл^дняго сначала къ 
м-Ьстамъ переработки, а потомъ къ м^стамъ потреблешя, за полнымъ отсут- 
ств1емъ правильныхъ путей сообш;ен1я обходилась чрезвычайно дорого. Ука- 
занныя обстоятельства въ связи съ обш;ими экономическими условхями неф- 
теноснаго района тогда же вполне выяснили, что въ нефтяномъ д-Ьл* наи- 
более выгоды можно ожидать не отъ добычи или обработки нефти, а отъ 
выгодной ея перевозки и умелой организадхи ея торговли. 

Бо всемъ штате Пенсильвашя въ 1860 году было 2598 миль рельсовыхъ 
путей; первая желЬзная дорога пересекла нефтяной районъ лишь въ 1863 г. 
но за то съ техъ поръ железнодорожная сеть названнаго штата стала быстро* 
разростаться: въ 1870 г. обш;ая длина ея составляла 4656 миль, въ 1880 г. — 
6190 миль, въ 1887 — 8069 м. ивъ 1892 году — 9,169 миль. Нефтяная область 
скоро была связана съ атлантическими портами тремя железными дорогами — 
Репп8у1уап1а К. Е., Nе\V-Уо^к Сеп1га1 Е. Е. С^ и Ег1е ЕаИ Еоай С^, которыя 
взимали за перевозку одного бариля сырой или очип1;енной нефти по 472 дол. 
Судьба нефтянаго дела целикомъ была въ рукахъ названныхъ дорогъ и 
только поддержан1емъ хорошихъ отношений съ ними можно было получить 
преобладаюш;ее положен1е надъ конкурентами. На этотъ-то предметъ первый 
обратилъ вниман1е въ половине 60-хъ годовъ нек1й Джонъ Рокфеллеръ изъ 
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Бливланда въ Огайо *). Онъ началъ свою деятельность въ родномъ городе 
въ качестве простаго влерва, затЪмъ принималъ участхе въ партизанской 
войн^, по овончанш воторой занялся въ БливландФ мучной торговлей. 
Успехи первыхъ п10неровъ нефтянаго д'Ьла своро достигли Кливланда и 
Ровфеллеръ, подчиняясь общему течешю, продалъ свое предпр1ят1е, чтобы 
вм^ст^ съ двумя своими друзьями, Андрюсамъ и Флаглеромъ, вступить въ 
нефтяное д4ло. Спустя всего б л4тъ, въ 1870 году, Ровфеллеръ со своими вом- 
паньонами и н^свольвими другими лицами значительно распшрили свое 
предпр1ят1е, образовавъ для этой ц'Ьли въ Еливланд'Ь 8Ьап(1аг€1 011 С^ съ 
основнымъ вапиталомъ въ 1 милл. долларовъ, что по америвансвому мас- 
штабу является не особенно значительнымъ дФломъ. Однаво, ближайшая 
правтива повазала, что при ум^ломъ его веденш можно было получить пре- 
обладающее положеше.ГлавяАйпиеучастниви предпр1ят1яРовфеллера,во главЪ 
съ посл-Ьднимъ, въ вонд* 1871 года образовали новое общество — ЗоиЛ 1т- 
рготетеп!; С^, воторое 18 января сл4дующаго года вошло съ Пенсильвансвою 
железною дорогою въ частное соглашеше (авгеешеп^) **), по воторому новое 
общество, гарантируя дорог* известный доходъ, выговорило себ* со стороны 
последней значительныя тарифныя уступви и свидви въ разм'Ьр* отъ 40 ц. до 
1 дол. 32 цен. за бариль, тогда вавъ вс* друг1е грузоотправители должны были 
нести чрезмерно высовгй тарифъ. Названная железная дорога съ своей сто- 
роны завлючила поэтому съ Эр1Йсвой и Нью-1орвсвой жел. дорогами соглашеше, 
въ силу Ботораго изъ всего нефтяного груза, поступавшаго на нее, она удер- 
живала за собою лишь 45 проц., а 55 делила поровну между двумя другими 
по 2772/^0 важдой. Соглашеше это явилось для вс^хъ тавою неожиданною 
новостью, что поразило нефтепромышленнивовъ вавъ громомъ, вызвавъ съ 
ихъ стороны справедливое негодован1е и р*зв1й протестъ; всл^дствге этого 
протеста, завонодательство Пенсильваши принуждено было уничтожить харт1Ю 
дарованную 8ои1Ь 1шргоуешеп1 С^ и послЬдияя прекратила свое кратвовре- 
менное существоваше. Предприниматели, не связанные со 81лпйагс1 011 С^, 
сильно возстановили правительство штата противъ этой вомпаши и при его 
сод*йств1и завлючили 25-го марта 1872 года съ жел'Ьзнодорожными обще- 



*) ВсЬ подробности организац1и 8(ап<1агд 011 Сотрапу и 11ревращен1я ея въ 81ап- 
дагд Ои Тга8( взяты нами гдавныиъ образомъ изъ капитальнаго разсл'Ьдован1я маяуфактур- 
ваго комитета первой сесс1и 50-го конгресса, произведеннаго подъ предсЬдательствомъ Васоп'а. 
Трудъ этого комитета нзданъ въ 1889 году въ Вашингтоне подъ заглав1ем'1: Верог( 1п Ке- 
1а*1оп Ю Ле Зи^^г Тгив* апд 84апйаг(1 0\\ Тгив! Ъу 4Ье СоттШее оГ МапиГас<;иге8, Ноиве 
о( Вергевеп^аитез. Дал^е этотъ трудъ для краткости будетъ цитироваться просто аВерог!; е(с.)» 
См. по этому же предмету множество брошюръ Д. Раиса (Оео. Вхсе) и др.: ВаИ^^гау Б18- 
спт1паиоп8! Аа ^!уеп (о (Ье 8(апс1агё 011 Тгив(, 1888; АгрттепЬ оГ Р. Оо^геп с1е11уеге(} 
ЬеГоге (Ье 1п(ег8(а(е Соштегсе Сотт1в810п, 17 (Ь 1апу. 1888; Агрттеп<; оГ Р. бо^еп ш 
4Ье Маиег оГ 1Ье Хпуезй^аМоп оГ 1Ье 81апёагё ОН Тгив4. 1889; Зиргете Соиг* сИу апд 
соип1у о{ Ке^-Уогк (8иттоп8 апй Сотр1а1п4) Оео. В1се у8. ^. Воске^еПег е1с. 1893. 
**) Соглашен1е это полностью напечатано въ Верог* е1с., рр. 357—861. 
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етвахи согшшете другаго характера, по вооюрому быдо ус довдено еохрадять 
единаЕОвое тарифы для вс^хъ грувоотиравителей, не доду«вать ни для 
кого ннЕавихъ свидохъ и вообще квБихъ-либо спещальныхъ договоровъ, 
нредоставляющихъ т% или друпя преимущеетва одному язъ нефтеиромыш- 
ленииковъ *), Въ втомъ соглащеши приняли у1аст1б во! главн'Ьйшхя дороги 
местности между нефтяною областью и атлантнчесвимъ побережьемъ. 
Несмотря на нсвлючнтельноеть обстоятельствъ, при воторыхъ быль завлю- 
иенъ упомянутый союаъ, верно, вароненное Ровфеллеромъ среди желАвнодо^ 
рожниБОвъ, навио въ америвансвихъ нредаринимателяхъ благотворную почву 
и всворА дало пышные ростви: обнаружилось, что 8ип4агс1 011 0^ и лица, 
новровнтельствуемыя ею, негласно пользовались отъ желАзиыхъ дорогъ зна^ 
чительными свндвами еъ общеустановленныхъ тармфовъ. Въ вонечномъ ре-* 
вультат^Ь получилось тавое странное явлеше, что ъеЬ нефтепромышленниви, 
старавниеся о развитш дФла, но непринадлежавппе въ 81ап<1агс1 011 С^ въ 
нерюдъ 1872 — 1879 гг., совершенно разорились, тогда вавъ друг1е, повнди- 
мому, неим^впие нявавого непосредственнаго отношен1я въ добычи нефти 
или ея обработай, захватили въ свои руви почти 80-^90% всей нефтяной 
промышленности. 

За втотъ воротвШ промежутокъ времени прибыли 8(дпдагА 011 С^ исчи^ 
слились разлнчно--отъ 100 до 200 милл. долл. **)\ убытвн же противннвовъ 
тольво для одного города Питсбурга определялись въ 17 милл. долл. Одно 
нвъ донрошенныхъ по втому предмету лицъ въ этимъ враспор^чнвымъ циф- 
рамъ прибавляетъ, что едва-ли въ вавой либо другой стране могло быть 
донупцено тавое неуважеше въ чужой собственности и пр1обрйтеше волос-* 
еальнаго богатства путемъ своевол1я и незавонныхъ д.'кйсшИ со стороны 
гЬхъ, на вого возложено управлеше путями сообщен1я, имеющими обще- 
етвенное значен1е. Все усиливающхеся размеры банвротствъ наибол^ солид- 
ныхъ торговыхъ домовъ, вполне порядочно ведшихъ свои д^ла, заставили 
навонецъ правительство штата Пенсильван1я, въ воторой были сосредото^ 
чены главн^йпие нефтяные промыслы и нефтеобработываюпце заводы, взять- 
ся за разслйдован1е отношешй, установившихся между железными дорогами и 
нефтепромышленнивами, и въ результат*! вознивло въ 1879 г. въ верховномъ 
суди 11енсильван1и дФло по жалобе правительства этого штата на д'ЬятелЬ" 
ность ненснльвансвой желчной дороги. Зд^сь расврылись тав1е фавты, что 
если-бы не оффипдально проверенные довументы, опубливованные въ печат- 
ныхъ трудахъ, то ихъ можно было-бы принять за вымыселъ. Однаво, 
ни въ вавихъ свазвахъ нельзя услышать того, что несомненно прод^лы- 



*) Согдашенхе между независимыми промышленннками и железными дорогами си. 
1Ыа. р. 361—2. 

**) ТЫй. см. показан1я Таек, Етегу, Нагскпев, СатрЪе! и губернатора Пенснльванш, 
рр. 116, 212-222, 267, 861, 542 и др. 
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ваетъ америБанская д^йствите^[ьность. Европейскому изсл^дователю сразу 
даже трудно понять всю сложность и своеобразность правтивуемыхъ въ Аме- 
рик^^ комбинацШ. По свидетельству Кассата *), зав^дывавшаго въ то время 
(въ 1879 г.) перевозкой грузовъ по пенсильванской жел'бзной дороге, 81ап- 
йагс! 011 Согарапу получала отъ дороги скидку въ сл-Ьдующемъ размФрЪ: 
по 46 ц. за бариль сырой нефти изъ Брадфордскаго округа къ атлантиче- 
скому побережью; по 51^2 ц. за то же количество изъ нижней нефтяной 
области къ т^мъ-же пунктамъ и, наконецъ, по 6472 ц. за каждый бариль 
очищенной нефти или керосина, транспортируемаго изъ Кливланда къ запад- 
нымъ океаническимъ портамъ. Какъ ни странна такая уступка въ пользу 
одной господствующей и всеподавляющей фирмы^ но ее все-таки можно по- 
нять и даже при некоторой натяжке подыскать ей оправдан1е. Но что совер- 
шенно непонятно— такъ это уступка, которую д4лали т-Ь-же желйзныя дороги 
въ пользу какой-то полумифической Атепсап Тгапз&г С®, получавшей по 
2272 ц. за каждый бариль перевозившейся по жел^знымъ дорогамъ нефти 
или керосина. Все могущество этой компаши заключалось въ ея основномъ 
капитал* около 100,000 долл. и нефтепровод-Ь около 60 — 75 миль въ длину **). 
а между т-Ьмъ она получила только въ одномъ 1878 г. 3.098,750 долл. или 
по 2272 ц. за каждый изъ 13.750,000 барилей нефти перевезенныхъ въ томъ 
году по тремъ жел^знымъ дорогамъ. Дивидендъ компати определяется та- 
кимъ образомъ въ 3,093% въ годъ. 

Вопросъ о заслугахъ Атепсап Тгапз&г Сотрапу предъ железными до- 
рогами, такъ щедро оплачивавшими ихъ, остался невыясненнымъ въ сук^; 
никакими допросами свид'Ьтелей нельзя было установить, куда исчезали т* 
громадныя суммы, которыя получала компашя. Бъ этомъ д^л* наибол']^е 
рельефно выступаетъ всеподавляющее могущество руководителей американ- 
скихъ жел^зныхъ дорогъ. Означенной суммы, невидимому, не получала и 
З^апйагй 0x1 С^, а потому есть основан1е думать, что она частью распреде- 
лялась между акц10нерами Атепсап Тгапа^ег С^, т. е. главарями-же 81;ап- 
(1аг€1 011 С^, частью возвращалась къ железнодорожнымъ д^льцамъ, которые, 
такимъ образомъ, съ двухъ сторонъ обирали своихъ доверителей. 

Бопросъ этотъ представится несколько ясн^е, если вспомнить, какими 
неограниченными полномоч1ями облечены железнодорожные заправилы въ 
Америке. Зипйагй 011 С^, не располагая въ то время ни большими промы- 
слами, ни значительными заводами, ни какимъ-ннбудь секретомъ дешеваго 
способа добычи и обработки нефти, — ничемъ такимъ, что выдвигало бы ее 
изъ ряда другихъ, фактически господствовала надъ всеми, производя на 
нихъ невероятное давлен1е. Руководители ея были теми счастливыми из- 
бранниками железнодорожныхъ дельцовъ, которые должны были действи- 



*) 1Ыс[. КероП, р. 174. 
**) См. показан1я Боствика, ШШ. р. 386. 
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тельно нажить милл1оны, поглощая состояшя другихъ. Одинъ изъ незави- 
симыхъ нефтепромышленниковъ, Гаркинъ, заявилъ мануфактурному комитету, 
что онъ былъ доведенъ упомянутого компан1ей до разорен1я, и чтобы спасти 
что-нибудь изъ своего состоян1я, онъ вынужденъ былъ уступить ей за 
130,000 долл. свой заводъ, который за два года не принесъ ему и 10,000 
долларовъ, тогда какъ этотъ-же заводъ въ рукахъ компан1и въ первые-же 
два года, при томъ-же личномъ составе служащихъ, далъ около 150,000 дол. 
чистой прибыли. 

Верховный судъ Пенсильван1И закончился обязательствомъ пенсиль- 
ванской жел']^ной дороги не входить въ тайныя соглашен]я съ грузоотпра- 
вителями и не д-Ьлать уступокъ однимъ въ ущербъ другимъ. Поел* этого 
казалось, что развитее нефтяной промышленности пойдетъ бол'Ье правиль- 
нымъ путемъ; но этому не суждено было сбыться, бипйагй 011 С®, создав- 
шая все свое благополуч1е, благодаря установлешю хорошихъ отношешй 
съ жел'Ьзными дорогами, усомнилась теперь въ возможности продолжешя 
той же системы и потому совершенно перем'бнила фронтъ. До 1872 г. она 
явно шла объ руку съ жел'бзными дорогами, втайне руководя ея тари- 
фами; она отправляла только грузы и потому старалась о пониженш тари- 
фовъ для себя и о повышенги ихъ для другихъ. 

Перспектива стать въ одинаковое положенхе со всЬми грузоотправителями 
грозила Вишйагй 011 С^ потерей того привилегированнаго положен1я, которое 
она съ такимъ трудомъ завоевала себ'6. Чтобы предупредить столь не- 
желательное положеше, Рокфеллеръ задумалъ самъ сд^^аться перевозчикомъ' 
и создать конкуренц1ГО жел:]^нымъ дорогамъ, и съ этою ц']&лью онъ соорудилъ 
нефтепроводъ отъ нефтяныхъ источниковъ къ берегу Атлантическаго океана. 
Располагая слишкомъ 80% нефтяной торговли, Рокфеллеръ сразу отнялъ 
у желЬзныхъ дорогъ массу груза и заставилъ ихъ просить себя о предо- 
ставлеюи имъ грузовъ. Роли переменились: прежде онъ просилъ другихъ, 
теперь онъ диктуетъ имъ свои услов1я. Однако, въ его программу вовсе не 
входило далеко заходить въ этомъ направлеши и создавать конкуренцхго 
жел^знымъ дорогамъ. Напротивъ, ему было выгодно сохранить съ ними 
хорош1я отношен1я, чтобы поддерживать на дорогахъ высок1е тарифы, и 
Рокфеллеръ блестяще достигъ этого порядкомъ обратнымъ тому, какимъ онъ 
самъ получалъ прежде сбавки: онъ сталъ платить жел'бзнымъ дорогамъ из- 
в-Ьстный % за всю нефтъ прогоняемую по трубамъ, и въ общемъ итогЬ дороги 
получали хорош1е барыши, такъ что имъ не представлялось никакого раз- 
счета понижать тарифы для привлечешя груза. Между гЬмъ перекачка 
нефти по трубопроводамъ обходилась гораздо дешевле перевозки ея по желез- 
ной дорогЬ, и потому понятно, что благополуч1е З^апйагй 011 С^ росло съ 
каждымъ днемъ и параллельно съ этимъ ослабевала энерпя ея противниковъ. 
Въ начале предпр1ят1я, 81;апс1агс1 ОН С^ едва располагала Ую оборотовъ 
всего нефтянаго дела; спустя всего 20 летъ, она пр1обрела ^/ю, а про- 
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тивникамъ ея осталось лешь УюдЪла. Капиталь первой явь одного миллюпа 
въ 1865 году вовросъ до 250 иилл. въ 1880 г. Тавой ■евЪроятцмй уевйкъ 
поравителенъ даже для америванцевъ! 

Прокладка нефтепровода къ Атлантичесвоху океану совершенно нв- 
манила характеръ нефтеобработывающей пронишленвостн, а ви'Ьет! съ этонъ 
и отношен1е нефтянаго дйла вообще къ ньел^знынь дороганъ^ Пбред!^ 
этннъ событ1ехъ нефть и керосинь распространялись съ середины натериаа 
вавъ на западъ, такъ и на востовъ; сь перен']&щен1емь же центра нефте- 
обрабатывающей промын1ленности къ портанъ въ этонъ нанра&юши стала 
перевовиться только сырая нефть. Переработка последней обходилась на 
новонъ иЬстЬ настолько дешевле, что явилась возможность направлять «го 
на югъ и западъ по жел^знымъ дороганъ, а въ Калнфорню онъшелъ водою 
мимо мыса Горна н Огненной Земли. §и1п<1аг<1 СН! С^ желая сохранить ва 
собою господствующее ноложен1е и на жел^зныхъ дсфогахъ, свупяла ва 
главныхъ лин1яхь вс1 вагоны-систерны, резервуары, разливочный присно^ 
д19лен1я на станщяхь ж пр. и такъ затруднила движете по нимъ чужихъ 
нефтяныхь грузовъ, что одно время почти не было сообщенхя номи1Ю 
81ап(1агс1 СН! С^. Однако, и противники сошлись съ Бтр1ге ТпшрогСаЫоп 0>, 
которая заключила съ пенсильванскою жел^^ною дорогою согдашвН1е и 
неревозила ея грузы по номинальнымь тарифамъ. Но, эта борьба продол- 
жалась не долго, н Бшр1ге ТгапврогиШп С^ принуждена была уступить тле 
81ап<1агс[ 011 С^. Д^^ло въ томъ, что последняя широко, расвинувъ свою сЬгь, 
повсюду, гд'Ь только конкурирующая компанхя могла доставить свои грувы, 
понижала цДны на нефтяные товары настолько, что и нонижеимые тарифы 
пенсильванской дороги не могли помочь д'Ьлу. Продолжительная и обоюдно 
убыточная тарифная борьба вовсе не составляла ц^лн Рокфеллера и послДдшй, 
посл^ победы надъ упомянутой перевозочной комшшхей, воспФшнлъ войти 
въ соглашен1е сь пенсильванской дорогой, чтобы снова поднять на вей 
тарифы^ на нефтяные грузы. 

Новый маневръ Рокфеллера состоялъ въ томъ, что ояъ гарантировалъ 
пенсильванской жел'бзвой дороге 26% всей перевозки нефти нзъ нефтянаго 
района, безъ отношешя къ способу транспортировашя, и при такихъ услов1яхъ 
ей представлялось весьма выгоднымъ сохранять высок1е тарифы, что она 
и д'Ьлала, взимая по 52 цента за бариль отъ коллекторовъ до атлантичвекихъ 
портовъ. Къ этому нужно прибавить, что вс& друг1е грузоотправители несли 
еще расходь по 20 ц. за перекачку одного бариля нефти отъ промысловъ къ кол- 
лекторамъ. Д'Ьйствительная стоимость перекачки нефти отъ промысловъ до 
портовъ для в1аа^аг(1 О!! С^ невылснеиа въ должной м^р^Ь, но судя по 
н'Ькоторымъ повазашямь, можно думать, что названной компан1и яере&ачха 
по м^ктному нефтепроводу обходилась около 6 ц. за бариль и по маги- 
стральному — ^^ 11, а всего 17 д. вм4сто 72. Если къ этому прибавить еще 
26% гарант1и железной дорог*, что составляетъ 13У2 д., то и тогда 1>аз- 
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ница будетъ очень велика: 31 7« Ц. вж4сто 72, т. е. 417а Д. за бариль. 
Есдж ярипомнить, что ВЪ вышеуказанный пер1одъ, съ 1879 по 1887 г., къ 
атлантическому побережью перевезено около 200 милл. барилей, изъ 
коихъ 80% составляли собственность 81ап€1аг(1 011 С^, то за непродолжитель- 
ный восьмилЪтшй пер10дъ получитсж колоссальная сумма около 90 милл. 
долларовъ, которые выручила эта компангя только на одной разниц'Ь въ 
прововной ]1лат1. 

Чтобы достигнуть такихъ нев'Ьроятныхъ результатовъ, Рокфеллеру 
понадобилось и внутреннее переустройство организованной имъ 81апйа1ч1 ОН 
С^ Явились новыя требован1я со стороны правительства, изменилась поли- 
тика жел'Ьзныхъ дорогъ; сообразно съ новыми требовашями жизни и наз- 
ванная компан1я преобразилась въ могущественный 81ап(1аг(1 ОН Тгиз!;. Это 
было задумано вскоре посл'Ь верховнаго пенсильванскаго суда, а осуще^^т- 
влено формальнымъ порядкомъ въ январе 1882 г. 

Постоянная борьба съ жел'Ьзными дорогами показала Рокфеллеру, что 
главная сила посл^днихъ заключается въ абсолютвомъ дов'брхи и почти, 
полной беэконтрольности д'Ьйств1й руководителей жел']^зныхъ дорогъ. Для 
успеха необходимо было бороться при одинаковыхъ услов1яхъ, чтобы 
и онъ, Рокфеллеръ, являлся полновластнымъ и неограниченнымъ хозянномъ 
А^Л2^. Правда, онъ им']^лъ массу акхЦй 81ап<1аг(1 ОН С^ и всегда распола- 
галъ необходимымъ большинствомъ, но все это требовало много хлопотъ и 
времени и коллепальнаго обсуждешя всякаго шага, что совершенно не соот- 
ветствовало новымъ требован1ямъ. Чтобы выйти изъ этого затруднительнаго 
положеш'я онъ и обратился къ старому англ1йскому институту — а1;ги81ее8». 
иревращен]е 81ап€1агс1 ОЦ С^ въ 81ап(1аг€1 ОН Тгаз! совершилось безъ шума, 
не обративъ на себя ничьего внимашя. Только спустя несколько гЬтъ, когда 
органнзац1я совершенно окрепла, промышленники почувствовали всеподав- 
ляюпцую силу новой организащн. Эта сила была тЪмъ болЪе страшна, что 
была облечена въ форму предпр1ят1я, не преследуюш;аго конкуренц1И и 
не стремящейся къ монопол1и. Д^ло было задумано слишкомъ разумно, 
чтобы надо было регламентировать эти основныя положешя: они под- 
разумевались сами собою. Съ формальной стороны оно обосновалось слФ- 
дующимъ образомъ: 86 лицъ и корпорац1и вверили свои предпр1ят1Я девяти 
избраннымъ 1ги$(ее8 и получивъ отъ нихъ взам^нъ того сертификаты 1ги81'а, 
совершенно отступили отъ нефтянаго д4ла, предоставивъ его въ безконт- 
рольное веден1е своихъ избранныхъ. Первоначальный капиталъ союзниковъ 
составилъ сумму въ 70 милл. дол., но сертификатовъ было выпущено на 
90 милл., и это «разбавленхе водою» нисколько не помешало, однако, под- 
няться ихъ рыночной стоимости со 100 дол. до 165 дол. Въ начале 1889 г. 
биржевая стоимость всехъ сертификатовъ 1ги81'а определялась въ 148 
милл. дол. *). 

*) ТЬе Ка111гау8 аий ^ке КериЪИс, Ьу ^ате8 НисЬзоп. ТЫгс[ ЕсИйоп, 1889, р. 98. 
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ДальнЪйш1Й характеръ этого своеобразнаго учреждешя выяснится изъ 
нижеприводимаго договора, который чрезвычайно обстоятельно регланенти- 
руетъ общ1я основан1я предпр1ят1я *). 

Настоящ1й договоръ, заключенный 2 января 1882 г. между всЬми 
лицами, участвующими въ немъ или им']&ющими въ немъ принять участ1е 
въ будущемъ, гласитъ: 

I. Бъ составь участниковъ въ этомъ договоре входятъ три категор1И 
лицъ, а именно: 

1) ВсЬ акц10неры и члены нижесл'Ьдующихъ обществъ и товарищества 
Асте 011 Сошрапу, Ке^-Тогк; Асгае ОП Сотрапу, Репп8у1уап1а; А11ап11С Кей- 
П1пе Сотрапу оГ РЬПайеГрЫа; ВизЬ ипй Сотрапу (ИтИей); Сатйеп СонзоН- 
йа^ей ОН Сотрапу; ЕИгаЬекЬроге Ас1(1 ^У^огкз; 1трепа1 Кейшпд Сотрапу 
(11т11е(1); СЬаНез РгаИ апй С^; Ра1пе АЬЬеи апй С^; 81»пйаг(1 011 Сотрапу 
ОЫо; З^апйагД 011 Сотрапу, РИ^зЬигеЬ; 8т11Ь'з Геггу 011 Тгапзрог1аЫоп 
Сотрапу; 8и1аг ОИ Сошрапу (ИтНей); 8опе ап(1 Р1ет1П5 МапиГасЬигш^? 
Сотрапу (11т!1е(1); а равно всЬ акщонеры и члены т'Ьхъ обществъ или 
товариществъ, которые примкнутъ впослЬдствхи къ этому союзу, по пред- 
ложен1Ю установленныхъ въ семъ договор* ^гиз^еез. 

2) Сл-Ьдующхя отд-Ьльныя лица: \^. С. Апйге\^8, ^оЬп В* АгсЬЬоИ, 
иЛе К. Аг1ег, ^. А. Во8118^1ск, Вепзат1п Вге\^81ег, В. ВизЬпеЛ, ТЬотаз 
С. ВизЬпеИ, ^. N. Сатйеп, Непгу Ь. иау]8, Н. М. Г1а81ег, Мгз. Н. М. 
Р1а81ег, ^оЬп Нипйпакоп, Н. А. Ни1сЬш8, СЬаг1е8 Г. О. Неуе, А. В. ^епп^п§8, 
СЬайез ЬоскЬагй!, А. М. Мс Огедог, "^УНИат Н. Масу, ^У^НИат Н, Масу, ^г., езике 
оГ ^оз^аЬ Масу, \УШ1ат Н. Масу, ^г., ехеси1ог; О. Н. Раупе, А. Л. РоисЬ, ЗоЬп 
В. КоскеГеИег, ^^хШат Коске&Иег, Неп17 Н. Коеегз, \^. Р. ТЬотрзоп, 3. 3. 
УапйегдпЙ, \^1Шат Т. \Уаг(118^е11, \^. С. ^^агйеп, ЛоверЬ Ь. ^^агйеп, \?аг- 
йеп, Рге^!^ апй С^, Ьои18е С. \^Ьеа1юп, Н. М. Наппа, апс1 Сеогре \У. СЬар1п, 
В. М. Нагкпезз, В. М. Нагкпезз, 1ги81ее; 8. V. Нагкпезз, О. Н. Раупе, 
1ги81ее; СЬаг1е8 Рга!!;, Ногасе А. Ргаи, С. М. РгаИ, ЛиЦа Н. Уогк, Оеогве 
Н. УПаз, М, К. КехЛ, 1ги81ее8; Оеогее Р. СЬез^ег; а равно всЬ т4 отд-бль- 
ныя лица, которыя примкнутъ впосл']&дств1и къ этому союзу, по предложе- 
Н1Ю упомянутыхъ въ договор* (;ги8^ее8. 

3) Часть акщонеровъ и членовъ нижесл'Ьдующихъ обществъ и това- 
риществъ: Атегкап ЬиЬпсаИпд О'Л Сотрапу, Ваи1тоге 1Гш1е(1 011 Сотрапу, 
Веасоп ОН Сотрапу, ВизЬ апй ВепзЬту МапиГас1игш8 Сотрапу, Сеп1га1 
Кейшпд Сотрапу оГ Р1и8Ьиг8Ь, СЬеезеЬгоидЬ Мапи&с1ипп8 Сотрапу, СЬезз 
Саг1еу Сотрапу СопзоПйа^ей Тапк Ыпе Сотрапу, 1п1ап(1 011 Сотрапу, Кеу81;опе 
Кейпш§ Сотрапу, Мауепск 011 Сотрапу, Ка110па1 Тгап811; Сотрапу, РогИапй 
Кегозепе 011 Сотрапу, Ргойисегз' СопзоИйа^ей Ьапй апй Ре1го1еит Сотрапу, 
818па1 011 ^'Уогкз (итКей), ТЬотрзоп апй ВейГогй Сотрапу (Итйей), Веуое 
Мапи&с^иг1П8 Сотрапу, Есхряе ЬиЬпса1ш<); 011 Сотрапу (ИгахЫ), Етр1ге 
Кейп1П§ Сотрапу (ИтНей), ГгапкИп Р1ре Сотрапу (Ктйес!), 6а1епа 011 ДУогкз 
(Ит1(;е(1), ва1епа Гагт 011 Сотрапу (11т11ей), вегтап1а М1П1п§ Сотрапу, 
Уасиит 011 Сотрапу, Н. С. Уап Т1пе ап(1 Сотрапу (итИед), \Уа1егз-Р1егсе 



♦) Керог* еЬс, рр. 307 — 318. Договоръ этотъ помЬщенъ и во мвогихъ другихъ 
издан1яхъ, между прочииъ въ перевод'^ онъ напечатанъ въ сВ'Ьстннк'Ь Финансовъ», за 
1893 г., .^ 42. 
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011 Сотрапу, а равно акщонеры и члены (не во всей совокупности) дру- 
гихъ обществъ и товарнществъ, которые примкнутъ къ этому союзу по пред- 
ложешю упомянутыхъ въ договоре 1ги8<;ае8. 

II. Участвуюпце въ этомъ договор* пришли къ сл^ду^щему со- 
глашешю: 

1) Въ возможно непродолжительномъ времени учреждаются акц10нер- 
ныя общества въ сл4дующихъ штатахъ, согласно ихъ законамъ: въ Огайо, 
Нью-Торк*, Пенсильваши и Нью-Джерзи, съ т'Ьмъ, однако, что вместо 
учрежден1я новаго общества, можно воспользоваться, если это окажется 
выгоднымъ, всякой уже существующей концесс1ей или организащей. 2) Озна- 
ченныя общества ставятъ себ4 ц-блью и им'ЬюА право бурить нефтяныя 
скважины, добывать нефть, приготовлять и очищать ее, торговать нефтью 
и ВСЕМИ продуктами ея переработки, а также всеми матергалами, приме- 
няемыми при этомъ производств*, и заниматься другими, соприкосновен- 
ными къ этому производству, дЬлами. Но въ этихъ концесс1яхъ могутъ 
быть оговорены друг1я задачи и права, насколько они покажутся целесо- 
образными лицамъ получающимъ концесс1Ю, или-же, если этого потребуетъ 
законъ, вышеупомянутый права могутъ быть ограничены. 3) Подобныя-же 
общества могутъ быть образованы впосл'Ьдств1И во всякое время въ дру- 
гихъ штатахъ и территор1яхъ, если это, по усмотр-Ьихго 1ги8<;ее8, окажется 
полезнымъ. 4) Каждое изъ означенныхъ обществъ будетъ называться 81;ап- 
йагй ОН Сошрапу (сл^дуетъ названге того штата или той территорхи, со- 
гласно законамъ которыхъ образовано общество). 5) Капиталъ каждаго изъ 
означенныхъ обществъ долженъ быть опред^лонъ въ томъ количеств*, ко- 
торое учредителя мъ окажется нужнымъ и полезнымъ для достижен1я наме- 
ченной ими цели. 6) Акщи каждаго изъ означенныхъ обществъ должны 
выдаваться лишь за деньги, имущество или долговыя росписки (аззе^з), 
равняющ1яся по добросовестной оценке номинальной стоимости выданныхъ 
за это акщй. 7) Все имущество, движимое и недвижимое, а также все 
операщи всехъ обществъ и товарнществъ, упомянутыхъ или подразуме- 
ваемыхъ въ первой категор1И, передаются означеннымъ отдельнымъ 8<;ап- 
йагй 011 компан1ямъ: Все имущество и торговая деятельность, сосредото- 
ченныя въ какомъ-либо отдельномъ штате, должны быть переданы 81ап- 
йагй 011 компаши этого штата^ Для этого директоры и распорядители каж- 
даго изъ упомянутыхъ въ первой категор1И обществъ и товарнществъ симъ 
уполномочиваются ихъ акщонерами и членами (которые все участвуютъ въ 
этомъ договоре) продавать, переводить и передавать, за определенный ниже 
эквивалентъ, все имущество, движимое и недвижимое, и все торговый опе- 
ращи означенныхъ обществъ и товарнществъ, 81ап(1аг(1 ОЛ компан1и или 
компан1ямъ отдельнаго штата или штатовъ, коль скоро эти компан1и бу- 
дутъ организованы и въ состоян1и принять означенное имущество. Всякая 
передача должна быть снабжена точной описью имущества, долговыхъ рос- 
писокъ и торговыхъ операщй, 8) Лица, входящ1я во вторую упомянутую 
въ этомъ договоре категор1Ю, соглашаются продать, уступить, перевести и 
передать, каждый лично отъ себя, все имущество, движимое и недвижимое, 
долговыя росписки и все торговый операщи, съ препровожденхемъ точной 
описи и за ниже определенный эквивалентъ, 8ип(1аг5 О'Л компан1И или ком- 
пан1ямъ отдельнаго штата или штатовъ, коль скоро означенныя компа- 
нш будутъ образованы и въ состояши произвести прхемъ. 9) Лица третьей 
категор1и соглашаются уступить и передать все принадлежащ1я имъ акцш 
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поименованныхъ въ дтонъ договор'Ь обществъ и товариществъ, <;г1181ее8'а1гь, 
эа дквввалевтъ и на 7Слов1яхъ, опред^ляемыхъ ниже. Отааченные (ги81еев 
и ихъ преемники производятъ впосл'Ёдствш пр1емъ акщй той-же ндн по- 
добныхъ вомпашй на опред'Ьленныхъ въ этомъ договор! 7слов1яхг; воль 
скоро вс4 акц1и какого-либо общества или товарищества будутъ сосредото- 
чены 7 означенныхъ 1ги8(ее8, ими принимаются соотв'Ьтств7ЮЩ1я м^ры для 
перевода всЪхъ денегъ и движимаго и недвижимаго им7щества такого обще- 
ства или товарищества на 81ап(1агс1 011 С® соотв4тств 71)Щаго штата, на 
условгяхъ и т']^мъ путемъ, которые обозначены въ этомъ договор!; въ 
такомъ сл7ча! 1га81ее8 пол7чаютъ акцш 81ап(1агА 011 С^ на С7ММ7, 
равную стоимости переведаеныхъ денегъ, имущества и торговыхъ операц1й; 
эти акщи замЪняютъ акц1и обществъ или общества, сдавшихъ свое иму- 
щество. 10) Эквивалентомъ за переводъ и передачу упомянутыхъ денегъ, 
имущества и торговыхъ операц1й какой-либо изъ 81ап(1аг(1 011 С^ 
являются акц1и той $(ап(1аг^ 011 С^, которой сделана такая передача; 
номинальная стоимость этихъ акщй должна соответствовать оценочной 
сумм* переданныхъ денегъ, имуществъ и торговыхъ оиерац1Й. Означенныя 
акц1и передаются упомянутымъ въ этомъ договор! 1;ги8(ее'амъ и ихъ пре- 
емникамъ, причемъ никашя акц1и упомянутыхъ компан1Й не должн!^ выда- 
ваться иначе какъ за деньги, имущество или торговый операц1И, равныя, 
по меньшей м!р!, номинальной ц!н! выпущенныхъ акцШ; никакхя акц1и 
сказанныхъ обществъ не могутъ быть выпущены для какихъ-либо ц!лей, 
разв! что для 1ги81ее8, которые, въ такомъ случае, ихъ хранятъ на ниже 
опред!ленныхъ общи^ъ для такихъ вкладовъ основашяхъ. Этимъ, однако, 
не предполагается ограничить д!йств1я означенныхъ компашй по купл!- 
продаж! и обм-Ьну имуществъ, насколько он! уполномочены на это своими 
концесс1ЯМи, при томъ лишь УСЛ0В1И, что для этихъ д!йств1Й ими не должны 
быть выпущены акц1и, исключая для 1ги81ее8. 11) Взам!нъ всявихъ акщй, 
переданныхъ 1ги81ее'амъ, какъ уже оцред!лено выше, а также акцШ, пере- 
данныхъ 1ги81ее^амъ лицами установленной въ этомъ договор! третьей ка- 
тегор1и, 1и81ес'ами выдаются опред!ляемые ниже 1ги81-сертификаты, рав- 
няющ1еся при номинальной ц!н! номинальной стоимости полученныхъ 
1ги81ее'ами акд1й отд!льныхъ 81ап(1агй ОН С® и оц!ночной стоимости 
переданныхъ (ги8(:ее8'амъ акц1й другихъ обществъ или товариществъ. Озна- 
ченная оц!ночная стоимость опред!ляется йо соглашенхю между заинтере- 
сованными лицами и 11Ч18(;ее8'ами. 

Тги81ее8'амъ, однако, не возбраняется, если въ ихъ рукахъ окажутся 
принадлежащ1Я 1ги81;'у свободный средства, пр1обр!тать, помимо означен- 
наго выше способа, акщи другихъ компан1Й, занимающихся подобными-же 
или схожими операщями, какъ и 81;ап(1аг(1 011 С^, на такихъ услов1яхъ 
и такимъ путемъ, которые имъ покажутся наилучшими, причемъ они ихъ 
принимаютъ въ 1ги81; за счетъ влад!льцевъ трёстъ-сертификатовъ. Означен- 
ныя акщи 1ги81ее8 могутъ продавать, уступать, переводить и закладывать, 
насколько имъ это покажется выгоднымъ для (гизЪ'а. 

III. Услов1я хранешя означенныхъ капиталовъ, а также число, права 
и обязанности (;ги81еев суть сл!дующ1я: 1) число <;ги81;ее8 девять. 2) Л. О. 
ВоскеГеИег, О. Н. Рчпупо и \71111ат Воске^еИег симъ назначаются 1ги81ее8'ами, 
для исполнен1я этой должности по первую среду апр!ля 1885 г. 8) ^. А. 
Во81;т^1ск, Н. М. Г1ад1ег и \У^. О. \Уаг(1еп симъ назначаются (ги81ее8'ами для 
нсполнен1я этой должности по первую среду апр!ля 1884 года. 4) СЬяНев 
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Ргаи, Веп]ат1п Вге?^з(ег и ^оЬп АгсЬЬоИ сииъ назначаются 1ги81ее8'а1[и, ддя 
исподнешд этой должности но первую среду апреля 1888 года. 5) Выборы 
прееинивовъ для назначенныхъ въ этоиъ договор'Ь (гиа^еез должны произ^ 
водиться ежегодно. На втихъ выборахъ должно выбираться число 1;ги8^ее8, 
достаточное для пополнен1я всЬхъ ваванс1Й, отЕрывшихся отъ истечвн1я 
срока назначетя 1ги81ее или-же отъ другихъ наЕИхъ-лнбо причинъ. ВсЬ 
1ги81ее8 выбираются на три года, исключая т^хъ, которые выбираются для 
пополнен1Я ваканс1И, открывшейся не отъ истеченгя срока; так1я лица вы- 
бираются на срокъ, остающ1йся тому 1ги8(ее, котораго они должны зам'Ь- 
нять. Каждый (гиз^ее долженъ исполнять свои обязанности впредь до выбора 
его преемника. 6) Тги81;ее8 выбираются голосован1еиъ влад'Ьльцевъ трёстъ- 
сертифиватовъ или ихъ уполномоченныхъ. На всЬхъ собрашяхъ владельцы 
трёстъ-сертифнкатовъ, регистрованные какъ таковые въ книгахъ (ги81;ее8'овъ, 
могутъ голосовать лично или черезъ уполноиоченнаго; на каждый пай трёстъ* 
сертификатовъ, значащ1йся подъ ихъ ииенеиъ, предоставляется одинъ голосъ, 
причемъ никто не им^етъ права присвоивать себ:Ь голоса на основанхи паевъ, 
не значившихся подъ его именемъ за тридцать дней до ежегодныхъ выбо- 
ровъ. Выборы решаются большинствомъ предоставленныхъ паями голосовъ. 
7) Ежегодный собран1я влад:Ьльцевъ трёстъ-сертификатовъ для выбора (гиа- 
геез и для другихъ ц4лей происходятъ въ контор* 1ги81еез, въ город* 
Нью-1орк* (если м*сто собран1я не будетъ изменено (ги81ее'ами), въ первую 
среду апреля каждаго года; зас*дан]я могутъ происходить ежедневно, пока 
не будутъ окончены вс* дФла. Чрезвычайный собран]я могутъ быть назна- 
чаемы 1ги81ее8'ами по большинству голосовъ, въ любое время и въ любомъ 
м'Ьст*. Тги8(ее8 обязаны также созывать чрезвычайный собран1я влад*льцевъ 
трёстъ-сертификатовъ, во вс4хъ случаяхъ, когда объ этомъ будетъ сделано 
заявлеше владельцами сертификатовъ, обладающими 10% общей ихъ стои- 
мости. Программа такихъ чрезвычайныхъ собрашй должна исчерпываться 
обозначенными въ заявленги предметами. О м^ст* и времени бс*хъ собранШ 
владельцы сертификатовъ должны быть извещены, насколько возможно, 
письменно и о томъ же напечатано въ одной изъ главныхъ газетъ каждаго штата, 
гд* существуетъ Випёагс! 011 С^, по крайней м^р* за 10 дней до собранхя. 
На всякомъ собран]и, при соглас1И большинства, образуемаго по числу паевъ 
присутствующихъ влад^льцевь сертификатовъ, могутъ быть установлены, 
исправлены и отменены добавочный правила, относящ1яся къ выбору дов'Ь- 
ренныхъ и къ другимъ дМств]ямъ влад^льцевъ-сертификатовъ, съ т^мъ, 
однако, чтобы означенныя правила согласовались съ настоящимъ догово- 
ромъ. Большинствомъ голосовъ, исчисляемыхъ по паямъ, могутъ также быть 
установлены, исправлены и отменены на всякомъ собранш, видоизм:Ьняющ1я 
настоящ1й договоръ добавочный правила, относящ1яся къ числу, правамъ и 
обязанностямъ дов'Ьренныхъ и другимъ предметамъ, имйющимъ въ виду 
наиболее успешное осуществлен1е т'Ьхъ ц']Ьлей, ради которыхъ образованъ 
настоящ1Й (гиз!, при томъ лишь услов1и, чтобы суть назначешя и задачи 
настоящаго договора не испытали чрезъ это как1я-либо изм'Ьнен1Я. 8) Если 
въ комитет']^ (гив(;ее8'овъ (ЬоагЛ о^ ^ги81ее8) откроется ваканс1я, ран^е ч^мъ за 
60 дней до ежегоднаго собран1я, то остальные ^гиз^еез обязаны созвать собра- 
н1е влад^льцоБЪ 81ап(1аг(1 0'\\ Тгиз! сертификатовъ на предметъ выбора 1ги8- 
1ее8 для .зам']Ьщен1я ваканс1й. Если по какой-либо причин']^ въ комитет! 
1ги81ее8 откроется ваканс1я въ течен1е 60 дней до срока ежегоднаго собра- 
шя, предназначеннаго для выбора ииз^еез, то эта ваканс1Я можетъ быть 
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замощена согласно рЪшен1Ю большинства оставшихся 1ги$1ее$, или-же она 
можетъ, по ихъ усмотр4н1ю, остаться свободной до ежегодныхъ выборовъ. 
9) Если по какой-либо причин*]^ въ какое-либо время одинъ или несколько 
!;ги81;ее8 будутъ назначены какимъ-либо компетентнымъ учреждешемъ (соаг!) 
для пополнен1я оказавшихся въ комитете 1ги81ее8 ваканс1Й, то эти 1ги81ее8 
остаются въ своей должности лишь на то время, пока не будутъ избраны 
имъ преемники въ вышеустановленномъ порядке. При какой-либо перемЪн')^ 
личнаго состава комитета (гиь1ее8, законное право на капиталы и имуш;ество, 
отданное въ 1п181;, переходитъ къ преемникамъ 1ги81ее8 безъ формальной 
передачи. Но если въ какое-либо время формальная сдача должности со- 
чтется необходимой или желательной, то комитетъ 1ги8(:ее8 обязанъ настоять 
на таковой и выбываюш;1й 1;ги81ее или душеприказчикъ умершаго 1ги81ее не 
вправ* отъ нея отказаться. 11) Тги81;ее8 заготовляютъ сертификаты, обозна- 
чающ1е участ1е каждаго члена въ 1;ги81;'% и передаваемые лицамъ, им'Ьюш;имъ 
на то право. Эти сертификаты разделяются на паи, номинальной стоимости 
въ 100 дол. каждый, и называются 81ап(1агс1 011 Тги81-сертификаты; выдача 
ихъ производится согласно всЁмъ услов1ямъ и правиламъ настоящаго дого- 
вора. Тги81ее8'амъ предоставляется право определять, по взаимному согла- 
шен1Ю, внешнюю форму и содержаше сертификатовъ, а также порядокъ ихъ 
подписи, удостов4рен1я и передачи. Сертификаты должны содержать непре- 
менное услов1е, что владельцы ихъ подчиняются д'Ьйств1Ю правилъ настоя- 
щаго договора и добавочныхъ постановлен1й, въ немъ предусмотренныхъ. 
12) Сертификаты выдаются не иначе, какъ за акц1И и облигац1И, принятыя 
въ установленномъ выше порядки въ 1г1181;, причемъ номинальная стоимость 
выданныхъ доверенными сертификатовъ должна равняться номинальной 
стоимости акц1й означенной Зипйагс! ОП Сотрапу и оценочной стоимости 
остальныхъ облигац1й и акц1Й, принятыхъ въ 1ги81. Прибыль, получаемая 
отъ разныхъ облигац1й, акд1й и денегъ принятыхъ въ 1;ги81, распределяется 
между всеми участниками, причемъ выданные такимъ образомъ трёстъ-сер- 
тификаты представляютъ долю участ1Я, причитающуюся на каждаго изъ 
членовъ (;ги8(;'а1 Никашя коп1и сертификатовъ не выдаются, исключая техъ 
случаевъ, когда подлинный сертификатъ сдается для уничтоженхя или когда 
будутъ представлены удовлетворительныя доказательства объ его потере. 
Въ этомъ последнемъ случае взыскивается, достаточный для обезпечешя 
отъ злоупотребленШ, залогъ. 13) Акц1и разныхъ 8(;ап(1агс1 ОН С^ при- 
нятыя въ 1ги8Ь означенными и*и81ее8'ами, не должны быть продаваемы, пере- 
даваемы или переводимы 1ги8(;ее8'ами или участниками 1;ги81'а во время су- 
ществован1я этого (;ги8(;'а. Находящ1еся у 1;ги8(:ее8 акц1и и облигац1и другихъ 
обществъ могутъ ими быть обменены и проданы, причемъ выручка можетъ 
быть распределена пропорщонально между владельцами трёстъ-сертифика- 
товъ или-же удержана и пущена въ обращен1е 1ги81;ее8'ами для целей и 
пользы 1ги81;'а. При этомъ, однако, предоставляется 1;ги8(:ее8'амъ переда- 
вать ту часть акц1й З^апйагй ОН С^ какая окажется нужной для успеш- 
наго исправлен1я должности лицу, выбранному или предназначенному къ 
выбору въ директоры или служащ1е какой-либо изъ упомянутыхъ 8(;ап(1аг(1 
ОН С^. 14) На 1ги8(;ее8 возлагается обязанность получать и содержать 
въ сохранности все проценты и дивиденды, зцачивш1еся и учтенные по упо- 
мянутымъ облигац1ЯМъ, акц1ямъ и деньгамъ, отданнымъ въ 1.ги81, а также 
распределять все деньги, поступающ1я изъ этихъ источниковъ или выру- 
чаемыя отъ продажи имущества 1;ги81'а или другимъ какимъ-либо способомъ. 
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назначая и уплачивая дивидендъ по Витёагё 011 Тги81-сертификатамъ, по 
м4р4 накоплетя средствъ, въ которыхъ, по ихъ мн4н1Ю, 1ги81 не нуждается 
для тевущихъ своихъ расходовъ. ТгизЬеез, однако, должны вести отдельный 
счетъ кавъ суммамъ, образовавшимся изъ процентовъ и дивндендовъ, такъ 
и вырученнымъ отъ продажи или передачи имущества ^гиз^'а; при распре - 
дЪлен1и суммъ, принадлежащихъ 1гид1'у и частью образовавшихся отъ про- 
дажъ или переводовъ, (гизЬсез должны представить владЪльцамъ сертифи- 
ватовъ счетъ, повазывающ1й какая часть распредЪленныхъ денегъ полу- 
чена отъ такихъ продажъ или переводовъ. Когда въ рукахъ 1гиз1ее8 нако- 
пилось облигацШ и акц1й, прхобр'^тенныхъ на наличный деньги, или если 
возросла стоимость им^юш;ихся въ ихъ распоряжен1и акц1Й и облигац1й, 
или-же какой-либо изъ компан1Й, передавшихъ свои акц1и въ 1гиз1, будетъ 
назначенъ дивидендъ на акцхи, или если по какой-либо подобной причине 
это окажется ц'Ьлесообразнымъ, то 1ги8(;еез могутъ быть уполномочиваемы 
рйшенхемъ большинства, по числу паевъ, голосовъ увеличить соответственно 
упомянутому выше росту или накопленш ценностей, количество трёстъ- 
сертификатовъ и распределить ихъ пропорщонально между лицами, вла- 
д'Ьюш;ими въ данный моментъ трёстъ- сертификатами. 15) На обязанность 
1;гиз1се8 возлагается обш;1Й надзоръ надъ операщями разныхъ Зишёагс! 
Ои С^ а также, насколько это возможно, надъ деятельностью другихъ 
компан1й или товариществъ, передавшихъ часть своихъ акц1й въ 1ги81. 
На ихъ обязанности, какъ акщонеровъ указанныхъ компашй, лежитъ выби- 
рать въ директоры и служащ1е надежныхъ и знающихъ лицъ. Они могутъ 
выбирать самихъ себя на подобныя должности, если это сочтутъ нужнымъ, и 
должны стараться придать деятельности всехъ упомянутыхъ компан1й именно 
то направлеше, которое, по ихъ мнешю, наиболее соответствуетъ интере- 
самъ владельцевъ трёстъ-сертификатовъ. 16) Все вопросы 1:ги81;еез могутъ 
быть разрешаемы простымъ ихъ большинствомъ. Они могутъ назначать 
изъ числа своихъ членовъ распорядительные и друг1е комитеты. Боль- 
шинство въ каждомъ комитете облекается теми правами, который будутъ 
предоставлены комитету ^гиз^еез'ами. 17) 1ги81;ее8'амъ предоставляется при- 
глашать и нанимать техъ агентовъ и поверенныхъ, въ которыхъ, по ихъ 
мнешю, представляется надобность при операц1яхъ (шз^'а. 18) Каждый 
(;ги81ее имеетъ право на вознаграждеше за свои услуги, въ размере не 
свыше 25,000 долл. въ годъ, за исключешемъ президента комитета, кото- 
рому можетъ быть назначено вознагражден1е не свыше 30,000 долл. въ 
годъ. Эти возпаграждешя должны быть определены комитетомъ 1гиз1ее8. 
Всякаго рода вознагражденхя и расходы, связанные съ ^гиз^'омъ или изъ 
него вытекающхе, покрываются ^гиз^еез'ами изъ средствъ 1гиз1'а. 19) Впредь 
до отмены по постановлен1Ю 1ги$1;еез комитетъ ихъ имеетъ главную свою 
контору в'^ городе Нью-1орке, въ каковой конторе или въ какомъ либо 
сохранномъ месте въ означенномъ городе хранятся облигац1И и акщи. 
Тгиз^еез'амъ предоставляется выработать правила и инструкщи касательно 
собран1й комитета, выбора служащихъ и управлен1я делами 1ги81'а. 20) Тгив- 
1ее8 обязываются отдавать отчетъ о положеши дёлъ (гиз^'а на каждомъ 
годичномъ собран1и. Въ случае, если, какъ предусмотрено ниже, будетъ 
решено упразднеше 1ги81;'а, а также въ известное время до истеченхя его 
установленнаго срока, 1ги81еез'амъ надлежитъ представить владельцамъ 
трёстъ-сертификатовъ точную и полную опись и оценку всехъ акц1Й и дру- 
гаго имущества, принятыхъ въ 1гизГ, вместе съ отчетомъ о финансовомъ 
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положен1и отд41Лъныхъ компанхй^ авцш которыхъ вошли въ Ьгаз!. 21) На* 
СТ0ЯЩ1Й 1ги8^ долженъ продолаватьея, пока останется въ живыхъ хотя одвнъ 
шгь значащихся въ настоящемъ договоре 1;ги8(ееэ, и 21 годъ по смерти 
посл^дияго И8ъ нихъ, съ т^мъ, однако, тслов1емъ, что если въ какое- 
либо время, по истечен1и десяти л^тъ, Уъ ъеЬхъ голосовъ (по числу 
паевъ) или-же по истечеши одного года 90% вс1хъ голосовъ (по числу 
паевъ) рЪшатъ на созываемомъ для этой ц'Ьли собранш влад'1&льцевъ сер- 
тификатовъ объ упразднеши ^гиз^'а, въ опред11ленный ими срокъ, то 
1ги81; въ назначенный день прекращаетъ свое существованхе. Если 
такимъ образомъ влад']&льцами сертификатовъ будетъ решено прекра- 
щен1е 1ги81;'а, нмъ предоставляется опред'Ьлить большинствомъ въ ^/з голо- 
совъ (по числу паевъ) на тоиъ-же собран1Н или на другомъ, созываемомъ 
для этой цЪли, способъ ликвидащи д'Ьлъ 1ги81'а, т. е. должно-ли имуще- 
ство 1ги8^'а быть расвред'Ьлено или-же продано, и выручка зат^мъ распре- 
делена; или должна-ли часть имущества, и если тавъ, то какая, быть рас- 
пред'Ьлена; а часть продана, и если такъ, то съ публичнаго-литорга или-же 
частнымъ образомъ. Тшз^еез, которые должны для этой цЪли оставаться въ 
своей должности, производятъ распредёлеше по выработанному ими способу. 
Если-же большинство голосовъ, составляющее ^/а паевъ, ни на какомъ сио- 
соб^ не остановилось, то 1га81«е9 распред'Ьляютъ имущество ^гиз^'а согласно 
законамъ. Означенное распред'Ьлен1е, все равно производится-ли оно по отио- 
шешю къ имуществу или-же его стоимости, или къ тому и другому, должно 
быть справедливымъ и равном'Ьрнымъ, и обезпечивающимъ каждому вла- 
А^лъщ трёстъ-сертификатовъ причитающуюся ему долю въ имуществ^^ 
1гиз^'а или-же въ его стоимости. 22) Если 1ги81 прекратится по нстечен1И 
того пер10да времени, на который онъ учрежденъ, то распред']^лен1е имущества 
1ги81Ч определяется и производится вышеуказаннымъ способомъ. 28) На- 
СТ0ЯЩ1Й договоръ, совместно съ регистрад1ей сертификатовъ, счетовъ и 
другихъ книгъ и бумагъ, относящихся къ операц1ямъ 1ги81'а, должны со- 
держаться въ сохранности въ главной конторе (;ги81ее8. (СлЪдуютъ подписи). 
Въ договоре отъ 2 января 1882 г., известномъ подъ назван1емъ 
81ап(1аг(1 ТгизЬ Аегеетеп!, договаривающ1яс>я стороны, между прочимъ, со- 
гласились въ следу ющемъ: Учреждаются общества, именуемый 8(;ап(1агЛ О)! 
С^, въ разныхъ штатахъ и все имущество, движимое и недвижимое, дол- 
говыя роспяски и торговый операц1и всехъ обществъ и товариществъ, вхо- 
дящихъ въ первую категорхю упомянутаго договора, передаются въ веде- 
те означенныхъ 8(:ап(1аг(1 011 С^: все имущество, долговыя роспискн 
и торговый операцш въ пределахъ каждаго отдельнаго штата передаются 
въ веден1е ЗипЛагА 011 С^ соответствующаго штата; директора и рас- 
порядители всехъ отдельныхъ обществъ и ассощащй, упомянутыхъ въ пер- 
вой категор1и, уполномочиваются продавать, переписывать, переносить и 
передавать во владенхе 8ип(1аг(1 011 С^ или компан1й соответствую- 
щаго штата или штатовъ все имущество, движимое и недвижимое, долговыя 
роспискн и торговый операц1И означенныхъ обществъ или ассо1цац1й. Однако, 
считается неудобнымъ, чтобы все упомянутыя общества и ассощацхи пере- 
дали свое имущество 81;ап(1аг(1 011 С^ въ настоящее время; можетъ 
также случиться, что некоторыми обществами и ассо1цац1ями такая пере- 
дача не будетъ сочтена удобной ни въ какое время и что некоторый изъ 
нихъ прекратятъ свое существоваше. Далее считается целесообразнымъ 
предоставить (гиз^еез'амъ право назначать срокъ подобной передачи, если 
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ояа вообще окажется вужяою. Въ виду всего этого, участниками договора» въ 
вид^ до11однен1д къ нему, постановляется сл'1Ьдующее: доименованныд въ 
договоре 1ги8(ее8, а ташке ихъ преемники, нм^ютъ право р'Ьшать, как1я 
общества и когда именно должны передать или продать свое имущество, 
если это окажется нужнымъ. Впредь до такого рЬп1ен1Я со стороны 1;п181ее, 
каждое жвъ упомянутыхъ обществъ продолжаетъ существовать и распола- 
гать екощмъ хмуществомъ и торговыми операщями; акцш-жз этихъ обществъ 
поступаютъ въ распоряжен1в 1гиз4ее, согласно постановлению договора. На- 
значен1е передачи решается большинствомъ. согласно смыслу договора. Вс^ 
относящхеся къ этому предмету пункты договора считаются измйнен- 
ными согласно настоящему дополнительному договору». (Сл'Ьдуютъ подписи). 

81апДагй ОН ТтвЬ продолжалъ д-Ьятельность 81апс1аг(1 011 С^ которая 
имйла съ 1877 года спещальное соглаШен1е съ Тгипк-Ьте-Роо1 и пользова- 
лась пониженными тарифами. ВиЬетЬ съ этимъ новая организащя прини- 
мала мЪры, чтобы препятствовать сооружен1ю новыхъ нефтепроводовъ, въ 
особенности къ атлантическимъ портамъ, и этимъ ей удавалось поддержи- 
вать свое привилегированное положенхе, пока «независимые» производители 
и заводчики не получили перев']^са въ законодательномъ собран! и Пенсиль- 
ваши^и не заставили этотъ штатъ ран-Ье другихъ вотировать билль о сво- 
бодной прокладк*]^ нефтепроводовъ. 

Немедленно образовалась компан1я для сооружешя нефтепровода изъ 
нефтяной области къ Питсбургу; она быстро осуществила эту мысль, но 
каково-а^ было удивлен1е предпринимателей, когда они, доведя свое соору- 
жеше до самаго города, не могли однако провести его въ самый городъ^ 
такъ какъ приходилось перес']^кать пенсильванскую железную дорогу, кото- 
рая, по соглашешю со8(ап йаг(1 ОЦ С^, не давала на то разр'Ьшешя. Предпринима- 
телямъ пришлось приб'Ьгнуть ко всякаго рода уловкамъ, чтобы обойти это 
непредвид'Ьнное препятств1е, но все было напрасно: они предлагали проло- 
жить трубу на большой глубине подъ землею, соглашались поднять ее на 
значительную высоту надъ рельсами, прибегали и къ насил1ю, но компан1я 
сама действовала вооруженной силой, и потому пришлось строить резер- 
вуары предъ полотномъ дороги, а зат'бмъ отправлять нефтъ на заводы въ 
бочкахъ и на лошадяхъ, чт5 значительно удорожало стоимость перевозки. 
Часть «независимыхъ» разорилась, часть перешла на еторону 81ап(1аг(1 ОН 
Тгиз^'а, и ряды противниковъ посл']^дняго еще бол'Ье пор']^д'Ьли. 

Множество жалобъ на давлец1е, производимое 8(ап(1аг(1 ОН Тги81'омъ 
на всю нефтяную промышленность, и на тайный соглашен1я, который онъ 
имЪлъ съ разными железными дорогами, побудили правительство штата 
Нью-1оркъ возбудить пресл'Ьдованхе противъ упомянутой организац1И. Однако, 
ближайшее разсл']^дован1е дЪла въ 1888 году не привело ни къ чему поло- 
жительному, и никакихъ явныхъ злоупотреблешй въ ея д'Ьятельности не было 
усмотрено. Т^мъ не мен4е перекрестный допросъ участниковъ 8!;ап(1агй 
011 Тги81'а все-таки проливаетъ некоторый свЪтъ на истинное положен1е 
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дЪла. Говенъ, близко ознавомившхйся съ данными судебнаго слЪдствхя, по- 
лагаетъ, что съ 1874 г. по 1888 г., т. е. за 14 л4тъ, 81ап(1аг(1 011 Тгиз!; 
выручилъ на пониженныхъ тарифахъ слипгкомъ 100 мил. долл.; но друпе 
изсл'Ьдователи находятъ эту цифру значительно мен'Ье действительной. 

Общее цоложен1е д^ла изсл-Ьдуемой организащи въ 1888 г. выражалось 
въ слЪдующихъ цифрахъ. Имущество ея въ вш^Ь заводовъ, нефтепроводовъ, 
разливочныхъ станщй, наливныхъ вагоновъ и пр., оценивалось въ 50 милл. 
долл., при чемъ 80 милл. приходилось на долю нефтепроводовъ. Ежегодная 
прибыль Тги81;'а достигаетъ 12% на «разбавленный» капиталъ, что соотв*т- 
ствуетъ 18 — 20% на реальный; въ 1888 году она выразилась цифрой 20 милл. 
долларовъ; на служб'Ь организащи находится около 25,000 челов^къ. Вся 
она управляется восемью избранными подъ предсЬдательствомъ инищатора 
д4ла Джона Рокфеллера: Чарльзъ Пратъ, Генри Роджерсъ, Генри Флаглеръ, 
Бенжаменъ Брюстеръ, Джонъ Арчбольдъ, Виллхамъ Рокфеллеръ и В. Тиль- 
фердъ. Девятый союзникъ умеръ и его м^сто не замощено. 

Въ 1892 году Огайское отд'Ьлен1е 81апйаг(1 011 Тги81'а было привле- 
чено къ ответственности верховнымъ судомъ въ Кливланд4 и хотя тамъ 
былъ произнесенъ надъ нимъ обвинительный приговоръ, но благодаря гро- 
мадному капиталу союза, онъ не оказалъ никакого влхяшя на общ1й ходъ 
д4ла, которое продолжаетъ и понын4 процветать. Вотъ уже несколько лФтъ 
какъ Зипёагй 011 Тгив! формально покончилъ свои счеты съ железными 
дорогами, и благодаря этому усп*лъ реализовать около 65% стоимости своихъ 
нефтепроводовъ. Д-Ьйствительно-ли онъ соверпгенно прекратилъ связь съ же- 
лезными дорогами или это только одна фикц1я для отвода глазъ право- 
суд1я— вопросъ открытый, но судя по некоторымъ нов'Ьйшимъ сообщешямъ 
можно думать, что она остается неразрывною. Такъ, по последнему согла- 
шен1Ю его съ французскими керосинозаводчиками, онъ запродалъ ей нефть 
по биржевой ц^не съ надбавкой по 25 цен. за бариль въ 42 гал. за пе- 
рекачку ея по м-Ьстнымъ нефтепроводамъ до коллекторовъ и по 50 цен. 
съ бариля за доставку ея отъ коллекторовъ до атлантическихъ портовъ *); 
при этомъ французскге заводчики обязались принимать въ годъ не мен^е 
4.000,000 барилей. Ясное дЬло, что поддерживать столь высошй фрахтъ 
возможно только при соглашеши жел^зныхъ дорогъ и 8(;ап(1аг(1 011 Тги81'а. 

81апс[агй 0x1 Тгиз!, завоевавъ себ* въ своемъ отечеств* столь незави- 
симое и привилегированное положенге, благодаря которому руководилъ всею 
обширною нефтяною промыпгленностью страны, не могъ не обратить осо- 
беннаго вниман1я и на иностранные рынки, т^мъ бол^е, что последн1е 
поглощали слишкомъ 75% всего американскаго производства. Обладая зна- 
чительнымъ капиталомъ, руководители ВипДагй ОН Тгиз^'а не задумались 
взяться за великое д^ло подчинен1я своему вл1ятю всей М1ровой торговли 



*) «Торгово-промышленная Газета», № 77, 1894 г. 
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нефтяными продуктами. ЗдЪсь борьба осложнилась еще Б0нвурренц1ей рус- 
скихъ нефтепромышленнивовъ, которые, впрочемъ, действовали въ одиночку 
и съ небольшими средствами. 

Изъ всЪхъ иностранныхъ рынковъ Великобританш является наиболее 
значительнымъ и на нее то прежде всего 81ап(1аг(1 обратилъ свое вниманхе: 
онъ учредилъ въ Лондон* и Ливерпул* Апв1о-Атепсап Сотрапу, которая 
вскоре захватила въ свои руки всю нефтяную торговлю. Въ Гер1[ан1и 
ЗипЛагс! ОН Тги81; укрепился съ помощью двухъ мЪстныхъ фирмъ «А» 8ап- 
йег8 ип(1 С^» и «I. 81етег8 ипй С^», съ которыми онъ составилъ въ Бер- 
линй большое «Веи<.8сЬ-Атег1кап18сЬе Ре1го1еиш-ве8е118сЬа^1;». Для Германш 
же онъ сошелся еще съ Ридеманомъ въ Гамбург'^ и съ его помощью рас- 
пространилъ свое влхяше вверхъ по Рейну, Эльб4, Одеру и Везеру. Заклю- 
чилъ онъ услов1я и съ другими фирмами, такъ что въ общемъ итог* основной 
капиталъ Оеи1;8сЬ-Ашег1кап18сЬе Ре1го1еит-Се8е118с]1а{1 составлялъ 20 милл. 
марокъ, распред*ленныхъ между следующими фирмами *). 

7.760,000 марокъ 81ап(1аг(1 011 Тгиа!, въ Нью-Ьрк*. 

3.875,000 » В. Рйдеманъ, въ Геестемюнд*. 

1.937,500 » Ф. Шютте, въ Бремен*. 

1.937,500 » К. Шютте, въ Бремен*. 

2.500,000 » Г. Симерсъ и К., въ Гамбург*. 

2.000,000 » Авг. Сандерсъ и К^ въ Гамбург*. 
Голланд1я и Бельпя также были связаны 81апс1агс1 011 Тгизк'омъ который 
съ антверпенской фирмой 81е111 е1 С® и фирмой Наг81гаапп ипй С^ въ Рот- 
тердам* образовалъ сильную Агаепсап Ре<то1ешп С^. 

Въ Итал1И 81;ап(1аг(1 ОН Тшз! проникъ съ помощью фирмы ЛУёйектй, 
съ которой образовалъ общество «8ос1е1а 11а1о-Атепсапа пе1 Ре1гоио», съ 
основнымъ капиталомъ въ 2.500,000 франковъ. 

Въ Дан1и и Скандинав1и образовалось вм*ст* со 81апс1агс1 011 Тгиз!^ — 
«Оап8ке Ре1го1еит8 АсИезеккаЬ». 

Во Франщи д*ло получило н*сколько другой оборотъ всл*дств1е осо- 
бенностей системы ввозныхъ пошлинъ. Желая поддерживать нефтеобрабаты- 
вающую промышленность въ самой Франц1И, ввозныя пошлины на сырой и 
готовый продуктъ разсчитаны тамъ такимъ образомъ, что ввозъ готоваго 
продукта становится невыгоднымъ. Керосинъ иностраннаго происхожденхя 
не можетъ конкурировать съ керосиномъ французскаго производства и по- 
тому зд*сь 81ап(1аг(1 0)1 Тги81 не могъ произвести такого подавляющаго 
вл1ян1я, какъ въ Герман1и и другихъ государствахъ. Но зд*сь онъ подошелъ 
къ д*лу съ другой стороны: оставивъ за французскими очистительными за- 



*) Подробности о д-Ьятельности 8ип(1аг(1 011 Тги81'а въ Герман1и см. интересную бро- 
шюру Зеемана, Б1е Мо11ороИз1гип$? йез Ре1го1еитЬа11(1е18 ип(1 йег Ре1го1еит-111(1и81пе. 
Вег11п, 1893. 
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водами ихъ сауостоятвльиость отноеите^п»но переработки сырья, поставило 
ихъ однако въ полную зависжность отъ себя по пр1обр'6теи1Ю этого сырья» 
Судя по посл'Ёднимъ изв'Ьстхяиъ 8ипёаг(1 011 Тпи! уже завяэалъ прочный 
союэъ съ французскими заводчиками и такъ какъ сырая американска я нефть 
будетъ обходиться имъ очень дорого, то и готовый продуктъ они должны 
будутъ продавать гораздо дороже, что и составляетъ конечное етремлеше 
61апЛаг<1 ОП Тги81*а. 11ослЪдн1й на высокой провозной плат^ отъ промы- 
словъ до Атлантическихъ портовъ выручить больше, ч1мъ могъ бы выручать 
отъ продажи готоваго товара во Франц1и. 

Испанск1Й таможенный тарифъ приблизительно такой же, какъ и фран* 
цузск1й, т. е. покровительствуетъ внутреннему производству, всл^дств1е чега 
и политика випёагд 011 Тгив! тамъ такая же, какъ и во Франщи. 

Н'Ькоторня подробности о положеши керосиновой торговли въ Герман1и^ 
Франц1и, Итал1и и другихъ государствахъ Стараго Св^та будутъ сообщены 
въ слЪдующемъ обзоре, а теперь въ заключеше можно заметить, что вип* 
(1аг(1 011 Тгиз!, господствуя на всЪхъ рынкахъ Новаго Св^та и повсеместно 
подавляя конкурренщю независимыхъ заводчиковъ, относительно Европы поста- 
вилъ себя въ весьма устойчивое положеше. Завязавъ сношешя прямо или кос* 
венно со всЬми торговцами керосина въ главнЪйшихъ государствахъ этой 
части Св^та, онъ им^етъ возможность всюду устанавливать цФны по своему 
усмотрен1Ю. Если кое-гдЪ онъ и встр^чаетъ слабый попытки протеста, то- 
онъ ихъ подавляетъ весьма легко временнымъ цониасен1емъ д^нъ, а не- 
больпие убытки, причиняемые подобными случайностями, съ избыткомъ на- 
вёрстываются въ другихъ м^стахъ, такъ что въ общемъ вь промышленноиъ 
и торговомъ отношен1яхъ американск1й 81ап(1аг(1 011 Тгцв^ въ настоящее 
время стоитъ еще очень крепко, хотя противъ него энергично борятся не- 
сколько компашй изъ «независимыхъ», которыя распространили свою борьбу 
даже на континенте Стараго Св^та. Такъ, напр., Поттъ, получая товаръ 
отъ «независимыхъ», прюбр^лъ въ Германии преобладающее положеше. 



а-- 
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Росси: добнча, потребленхе, ввозъ и внвозъ- нефтяныхъ продуктовъ; Фин1янд1я. Вехикобри- 
тан1д, ея вяад^н1я н коюшн: Инд1я, Канада, Малаксий полуостровъ, Цейлонъ, о-въ Св. 
Маврния, Лабуанъ, Гонъ-Конгъ, Новый Южный Валлисъ, Внкторхя, Южная Австрал]я, Север- 
ная Австрад1я, Тасмав1я, Новая Зеланд1я, Квннслэндъ, Фиджи, Фолклавдскхе о-ва, Наталь, 
Мысъ Доброй Надежды, о-въ Св. Белены, Лагосъ, Золотой Берегъ, С1ерра Леонэ, Гаиб1я, 
Бертуда, Гондурасъ, Вестъ-Ивдсие о-ва, Багаиа, Ямайка, Сайта Луч1я, Св. Вивцента, Бар- 
бадосъ, Гренма, Тобаго, Тринидадъ, Британская Гвхана, Гибралтаръ, Мальта, Кипръ. Фран- 
Ц1Я, ея влад^ни и колон1и: Алжиръ, Мартиникъ, Гваделупа, Гв1ана, Вестъ-Инд1я, Новая Кале- 
дон!я, Кохинхина, Комбоджа, Анамъ, Тонкинъ, Майотъ, Габонъ, о-ва Св. Петра и Мике- 
лонъ, о-въ Бурбонъ, Ко881-Ве, Тунисъ. Германск1й таможенный союзъ, Гамбургъ и Бременъ. 
Итал1я. Австро-Венгр!я. Голланд]я, ея влад^ная и колоши: Гв1ана, Сабо, Бонеръ, Св. 
Бвстаф1я, Св. Мартина, Аруба, Ява. Бельпя. Испан1я и ея владен1я: Филиппинск1е и Канар- 
ск1е о-ва, Куба и Порто-Рико. Порту галхя и Азорск1е о-ва. Швейцар1я. Дашя. Швец! л. 
Норвепя. Румын1я. Болгар1я. Сербхя. Грец1я. Турщя. Бгипетъ. Персхя. Китай. Япон1я. Бра- 
8ил1я. Аргентина. Сальвадоръ. Венецуэла. Мексика. Перу. Колумбхя. Гаити. Санъ-Домивго. 

Э&вадоръ. Урагвай. 

Закончивъ историко-статистичесюй обзоръ состоян1я американской неф- 
тяной промышленности, представляется чрезвычайно полезнымъ въ интере- 
сахъ русской вывозной торговли бросить б'Ьглый взглядъ на главиМпие по- 
требительные рынки съ указашемъ ввозныхъ пошлинъ на нефтяные про- 
дукты и потреблен1я ихъ въ важнЪйшихъ государствахъ Стараго и Новаго 
СвЪта. Нефть встречается во многихъ м4стахъ земнаго шара, но серьезное 
промышленное значен1е ииЪютъ лишь источники Соединенныхъ Штатовъ и 
Россш, и этимъ двумъ государствамъ приходится распределить между собою 
все государства земнаго шара по снабжен1ю ихъ минеральными осветитель- 
ными и смазочными матер1алами. 

Р О С С 1 Я. 

Обзоръ русской нефтяной промышленности не входитъ въ программу 
настоящаго отчета; однако, для полноты представлен1я о всем1рной тор- 
говле нефтяными продуЕтами необходимо привести хотя бы общ1я цифры 
добычи, потреблешя и вывоза нефтяныхъ осветительныхъ, смазочныхъ и др. 
матер1аловъ. 

Нефть получается въ разныхъ местахъ Имперш, но центромъ ея до- 
бычи является Апшеронск1й полуостровъ. Производительность этой местности, 

9 
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а также вывозъ нефти и ея продуктовъ изъ Бакинсваго района 


к за посл'Ьднее 


плтил^т1е выразились въ сл'Ьдующихъ цифрахъ'*'): 








Вывезен 

Добыто Перекача- Посту- Смааоч "»•- 

изъ но съ про- пило въ Керо- *^" '«* 

сква- мысювъ перера- сина. „ *л? 1!!2" 

живъ. на заводы, ботку. мае*». «^ 


изъ 

Остат- 

вовъ 

нефтя- 

ннхъ. 


Бак 

Нефти 
снрой. 


у- 

Всего. 


Тысячи пу 


Д 


в ъ 


. 


1889 г 205,544 189,882 183,640 61,485 3350 303 

1890 » . . . . 239,250 226,035 214,655 68,379 4,518 449 

1891 !>.... 288,765. 257,977 249,890 74,252 5,474 488 

1892 » . . . . 297,950 270,228 258,006 78,522 5,809 344 

1893 » . . . . 337,000 302,249 291,582 85,634 6,233 690 


88,886 

96,906 

103,752 

117,253 

143,539 


4,195 

6,429 

11,587 

11,625 

12,195 


158,219 
176,684 
195,552 
218,552 
248^1 



Въ Инперш. 


Въ Батумъ. 


Въ Персио черезъ 
Касшйское море. 


Заграницу 
керос. изъ 


Легкаго. 


Тяжедаго. 


Легкаго. 


Тяжехаго. 


Легкаго. 


Тяжелаго. 


Батума. 


23343 


696 


36,920 


141 


258 


127 


29,375 


22,662 


1,206 


43,847 


352 


237 


76 


36,416 


21,615 


4.936 


43,525 


3,811 


148 


214 


41,590 


24,224 


1,993 


50,840 


1,068 


316 


88 


44.453 


29,779 


383 


54,240 


1,014 


217 


— 


47,273 



Главнымъ предметомъ производства является керосинь легвШ, бохЬе 
ц'Ьнный, и тяжелый, ыеяЬе ценный; изъ Баку онъ направляется въ Инпе- 
рш либо черезъ Астрахань и Волгу, либо черезъ Батумъ и южные порты 
Росс1и, а заграницу — либо по Каспхйскому морю въ Перс1Ю, либо черезъ 
Батумъ по Черному морю и дал']Бе въ Европу, Аз1Ю и Африку, или же, на- 
конецъ, по западно-сухопутной границе. Вывозъ легкаго и тяжелаго керосина 
по указаннымъ направлешямъ представленъ въ следующей таблиц^Ь (въ 
тыс. пуд.): 



1889 г. 

1890 » 

1891 » 

1892 )> 

1893 » 

Такимъ образомъ, среднее потреблен1е въ Импер1и осв^тительныхъ нефтя- 
ныхъ маслъ определяется приблизительно въ 26 милл. пудовъ, что соста- 
вить около 10 фун. въ годъ на душу. 

Заграницу идутъ главнымъ образомъ осветительные продукты, и только 
въ небольпгахъ количествахъ — смазочныя масла, нефтяные остатки и сырая 
нефть. По таможеннымъ свед^шямь **), весь вывозъ изъ Имперш (включая 
Финлянд1ю) выражается въ сл^дующихъ цифрахъ: 

Керо- Смазочныхъ Нефтяныхъ Сырой 

сина. 

Т ы 

1889 г. 34,989 

1890 » 39,421 

1891 » 44,705 

1892 » 47,777 

1893 » 49,726 

'*') Составлено по св'Ьд^^нхяиъ Совета съ^да нефтепроиышленниковъ, Бакинскаго 
техническаго комитета и др. 

♦*) Обзоры вн'Ьшней торговли Росс1и за 1889—93 гг. 



маслъ. 


остатковъ. 


нефти. 


я ч и 


п у Д 


в ъ. 


3,465 


8,129 


229 


4.566 


3,879 


417 


5,060 


3,060 


515 


6,193 


2,466 


17 


6,337 


3,182 


88 
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Частныя св^дЪшя, собранныя отъ экспортеровъ, н'Ьсколько отличаются 
отъ приведенныхъ, но они представляютъ друпя удобства: повазываютъ не 
только пункты назначешя товара, но и родъ его тары и способъ транспор- 
тировки. При этомъ необходимо, однако, зам'1тить, что при опред^лен1И 
рода товара происходятъ недоразум^Н1я: керосинъ съ примесью 10% остат- 
ковъ записывается то какъ керосинъ, то какъ сырая нефть; вывозъ некото- 
рыми считается со дня заявлен1я въ таможне о вывозе товара, другими — со 
времени дМствительнаго отхода судна. Такимъ образомъ, по неоффиц1альнымъ 
св']^ден1ямъ, вывозъ нефтяныхъ продуктовъ въ 1893 г. выразился въ слЪдую- 
щихъ цифрахъ: керосина и см4си вывезено наливомъ — 24.637,723 пуда, сма- 
зочнаго масла — 4.085,102, остатковъ — 1.607,417, дистиллатовъ машиннаго — 
628,490 и солароваго масла — 849,516 и наконецъ сырой нефти— 93,062, а всего 
наливомъ — 31.751,310 пуд. Въ бочкахъ вывезено всего 98,924 пуда и въ 
томъ числЪ керосина — 12,292, смазочнаго масла — 80,526, остатковъ — 4,288, 
сырой нефти— -100, дистиллатовъ — 734,гудрона— 734 и астралина — 250 пуд.Въ 
ящикахъ, по 2 жестянки въ каждомъ, вывезено керосина 22.320,000 пуд. 
(12.401,494 ящика, съ 72 — 76 фунт, керосина въ каждомъ), смазочнаго масла — 
5,020 ящиковъ и астралина — 15 ящ., а всего 12.406,529 ящиковъ. 

Обращаясь къ даннымъ по способу перевозки и пунктамъ назначешя, 
находимъ, что керосинъ наливомъ шелъ главнымъ образомъ въ следующ1е 
пункты: 

ВъГавръ. 337,040 пуд. 

л Лондонъ 3.136,394 » 

» Ливерпуль 1.924,496 » 

» Ливорно 121,300 » 

» Мальту 186,935 » 

■^ Порть Саидъ, по ордеру. 4.419,672 » 

» Ротердамъ. 73,470 я 

» Савону 118,509 » 

» Руанъ 728,734 » 

I» С. Луи на Рон*. . . . 312,965 » 

» С. Лубэ 74,042 » 

» Ю. Шильдсъ 136,470 » 

» Трхестъ 3.109,522 » 

» Венецш 489,709 » 



Въ Антверпенъ 2.044,754 пуд. 

» Аванмоутъ 195ДЮ » 

» Бельфастъ 359,250 » 

» Барроу. ../.... 324,381 >» 

» Сеть . ^ 277,040 » 

» Блей 121,449 » 

» Константинополь по 

ордеру 779,843 » 

» Дувръ по ордеру . . . 463,539 » 

» Фхумэ 4.351,863 « 

» Фальмутъ по ордеру. . 123,414 » 

» Геную 48,100 » 

» Гибралтаръ по ордеру. 229,648 » 

» Гамбургъ ....... 149,684 » 

Вывозъ нефтяныхъ продуктовъ наливомъ изъ Батумскаго порта въ 
поименованные порты въ 1893 году производился главнымъ образомъ на 
слЪдующихъ наливныхъ пароходахъ, списокъ коихъ прилагается при семъ, 
съ указан1емъ флага. 

Названия судовъ. Флаги. 

АШ1а ВелиБобритансЕ1й. 

Лучъ Руссшй. 

Св^тъ » 

СЫсп'^еи. . . ВелиБобритансЕхй. 



Названк судовъ. Фхаги. 

Ск)пс11 ВелиБобритансБхй. 

Рапа! » 

Е1;е1ка Австр1йск1й. 

Тхйап Великобританск1й. 
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Флаги. 
Ва[И1собритансв1й. 

» 

БедьпйсЕ1й. 
Великобританск1й. 

ГермансЕхй. 
ВеликобритансБ1&. 



Флаги. 
Вешвобританскхй. 



Бельпйсшй. 
Ве1ивобританск1й. 



Веливобритансшй. 

РуССЕ1Й. 

Веливобритансв1й. 



Бельпйсшй. 

ВелиБобрнтансв1й. 

» 

ИспансЕ1й. 

Австр1йск1й. 

Вешкобритансшй. 



Названы судовъ. 
РЬоврЬог. ... 
Непп ШеШ.. . . 
АрвсЬегоп. . . . 

А8|;га1 

8орЫе 

Уш(1оЪа1а . . . 

Мшега! 

Кхоп 

Ага1 

Вакшп 

Оига! 

А20^ 

Магдш8 8с1с1ш1а. 
Веасоп ЬЦ^Ы; . . 
Вакоа 81ап(1аг(1 . 

Кига 

Блескъ 

Людвнгъ Нобель. 

Тгосав 

(Лат ...... » 

Въ ящикахъ веросинъ направился главныиъ образомъ въ сд'Ьдующхе 



На8ван1я судовъ. 

КоЪегЬ В1ске1180п. 

Ре1т1апа 

Б1ЪП12 

ТигЬо 

Сапсаве 

Мигех 

8роп(Ша8 .... 

Е1 Оаио 

Пгапо 

Агав 

Е1ах 

Виз81ап Рппсе . 

Уо1и1е 

Ьшпеп 

Огац^е Ргшсе.. . 
А11евЬапу. . . 
ВаитоаШ . . - . 
ОгШатте .... 
Епуап 



Бельг1йск1й. 



пункты: 

Въ Александретту 23,400 ящ. 

» Александрш 503,002 » 

» Алжнръ по ордеру. . . 19,530 » 

» Банкокъ 93366 » 

» Б-Ьлградъ 18,400 » 

» Бомбей 1.982,048 » 

» Браиловъ 55,660 » 

» Бургасъ 97,440 » 

» Балдхикъ 8,182 » 

» Калькутту 1.352,736 » 

» Китай • . 1.098,140 » 

» Корсику 17,350 » 

» Корабш 440 » 

» Константинополь. . . 349.009 » 

» » по ордеру . 1.098,769 » 

» Коломбо 150,090 » 

» Костанцу 13,460 » 

» Далмацш 8,150 » 

»^ Детроа. 224,146 » 

» Дубровичъ 5,050 » 

» Дураццо 6,090 » 

» Галацъ 4,255 « 

» Градискъ 1,000 л 

» Гирсова 250 » 

» Годейда 57,307 » 

» Япон1Ю 1.228,446 » 



Въ Яву 2.220,954 ящ. 

» Инеболп 6,720 » 

» Курачн 221,287 » 

» Ломпаланку 9,500 » 

л Маниллу 156,810 » 

» Мадрасъ 158Д97 » 

» Ольтеннцу "^ 200 » 

» Обреновацъ 100 » 

» Порть Саидъ 56,285 » 

» » » по ордеру . 249,228 » 

» Падангъ 30,000 » 

» Радхевацъ 7,700 » 

л Разградъ 600 » 

« Рагова 14,790 » 

» Рущукъ 34,618 » 

» Сайгонъ 80,000 » 

» Салоники 207,717 » 

» 8апи ^аа^ап^а (Сорока 

Святыхъ) 10,450 » 

л Самсунъ 55,410 » 

» Шабацъ 5,200 » 

л Семендр1ю 6,500 » 

» Силистр1Ю 19,180 » 

» Систово 48,412 » 

» Скутарп 15,000 » 

» Смирну 99,356 » 
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Въ Сулинъ 5,559 ящ. Въ Тулчу 1,000 ящ. 

» Снрш 108,667 » » Черноводъ 150 » 

» Трапезундъ 31,850 » » Виддинъ 9,000 » 

» Тютикорннъ 60,757 » » Варну 50,950 » 

» Туртукай 3,100 » 

Ящики содержать въ себЪ по дв^ жестянки, въ которыхъ пои^Ьщается 
около 86 фунт, керосина въ каждой. Фрахтъ изъ Батума на дальн1Й Востокъ 
определяется въ англ1йскихъ пенсахъ. Само собою разумеется, что разм^ръ 
фрахтовъ часто меняется сообразно съ требованхемъ рынковъ, но въ общемъ 
онъ держится около сл^дующихъ ц^нъ: отъ Батума до китайскихъ и япон- 
скихъ портовъ по 9,5 пенсовъ за ящикъ и около 11 пенсовъ, если выгрузка 
производится не въ одномъ, а въ двухъ или трехъ портахъ; до Калькутты, 
Бомбей, Курачи, Коломбо— фрахтъ держится около 6 пенсовъ; на Яву, въ 
разные пункты Малакскаго полуострова, Сайгонъ, Банкокъ и пр. около 
7 — 772 пенсовъ. 

цены на экспортный товаръ определяются въ Батуме съ нагрузкой 
на суда, причемъ обусловливаются не столько действительною его стоимостью, 
сколько состоян1емъ потребительныхъ рынковъ. Въ 1898 г. цены за пудъ 
керосина наливомъ въ вагоны-цистерны и въ суда въ Баку, а также нали- 
ливомъ и въ ящикахъ въ Батуме съ нагрузкой колебались по месяцамъ 
въ следующихъ пределахъ: 

Ц*«*з1^^|5;^У «* Ц*еа керосина въ Баку. ^ * Б а т у м 4: 



Январь. 
Февраль 
Мартъ 
Апрель. 
Май 
1юнь 
1юль 
Августъ . 
Сентябрь 
Октябрь . 
Ноябрь. . 
Декабрь . 



на 
нефть. 

1% коп 

1% » 

1% » 

IX >> 

1У, » 

1У4 « 

% » 

2% > 

2% « 

2Ц » 

2/. >> 

2% « 



на 
остатки. 

коп. 



1 
1 

1 

2% 
2У 
2 



въ вагон'Ь- 
цистерне. 
7%— 9 коп. 
7Я-8 ^ » 
7 —7% » 
6У,-7 » 
4%-Щ » 
4:%-Ъ9, » 
5 '-Ь% » 
4^-5% >> 
4У.-ЪУ, » 
Щ-Ь% » 
4К-4% » 
3%-4% » 



Нажнвомъ 
въ суда. 

11 коп. 
9 —13 коп. 
7»/^— 13 » 
7—9 » 

ЬУг- 7% » 
5/,- 6 » 
6 - Шг> 
6 — 5% » 
5К-6 » 
6%- 6 » 
— » 
6 » 



В ъ 

веросинъ 
на^[ивомъ 
за пудъ. 

29.6 коп. 

28.7 » 

28.5 » 
28,0 » 

27.6 » 
26,5 » 
27,0 » 
26,2 я 
26,2 » 
25,9 » 

25.8 » 
25,4 » 



въ ящикахъ, 
за ящикъ. 

82,625 пенсовъ. 

32,6 » 

33,375 » 

32,7344 » 

32,5 » 

31,563 » 

30,5 » 

31,54 » 

31,125 » 

30,98 » 

30,5 » 

30,0 » 



Приведенныя цены относятся преимущественно къ продажамъ мелкими 
парт1ями, тогда какъ крупные заказы исполнялись по значительно низшей 
цене. Чтобы составить поняйе о стоимости керосина крупному производи- 
телю необходимо иметь въ виду, что для одного пуда керосина требуется 
872 п. сырой нефти и 5 к. на его очистку и вообще побочные расходы; кроме 
керосина при этомъ получается еще 1 Уз пуда нефтяныхъ остатковъ. 

Какъ уже было замечено выше, наливной перевозкой более всего 
пользуются европейсше порты, тогда какъ аз1атск1е до сихъ поръ доволь- 
ствовались привозомъ въ ящикахъ, но въ последн1е годы первый способъ 
перевозки и здесь начинаютъ предпочитать, благодаря чему руссшй товаръ 
на дальнемъ Востоке удешевляется и получаетъ более устойчивое положете. 
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Въ послЪдшя шесть лЪтъ вывозъ изъ Батума въ Европу и Аз1Ю распреде- 
лялся сл'Ьдующимъ образомъ: 

Въ Европу. Въ Аз1Ю. 

Всего. %, Всего. %. 

1888 10.700,000 73 4Ю0О,000 27 

1889 24.049,000 73 9.002,000 27 

1890 24.880,000 66,4 12.629,000 33,6 

1891 28.836,000 67 14.150,000 33 

1892 26.485,000 60 17.752,000 40 

1893 25.543,627 54,5 21.283,132 45% 

Въ данныхъ по вывозу въ Азш включается между 1!рочимъ вывозъ и 
въ восточные порты Сибири, напр. въ 1892 г^ вывезено туда 55,718 п. керосина. 

Несмотря на обилхе нефти въ Росс1и, небольшое количество ея 
все-таки привозится еще изъ заграницы. Такъ, за послЪднхе два года ввезено: 

1892. 1893. 

Жидк1е продукты перегонки нефти, тыс. пуд 20 22 

на сумму, тыс руб 70 74 

поступ. попиинъ, руб. зол.. . 19,961 22,755 

Продукты эти принадлежать преимущественно къ легкимъ отгонамъ 
нефти, которыхъ кавказская нефть почти не содержитъ; таковы риголенъ, 
нафта и пр. Бром^ того, ввозится еще небольшое количество сырой нефти, 
нефтянаго жира и пр. Ввозъ сырой нефти оплачивается пошлиной въ 20 к. 
зол. за пудъ, а керосина и т. п. продуктовъ по 1 руб. золотомъ за пудъ. 

Въ виду крайне угнетеннаго состояшя русской керосиновой торговли 
на заграничныхъ рынкахъ, Министерство Финансовъ въ текущемъ 1894 году 
признало полезнымъ уменьшить провозную плату по Закавказской железной 
дороге отъ Баку до Батума съ 19 коп. до 9 коп. за пудъ исключительно 
на керосинъ, предназначенный къ вывозу заграницу. Вс^ посхЬдующхе раз- 
счеты относительно стоимости русскаго керосина въ томъ или другомъ государ- 
стве относятся ко времени, предшествующему упомянутому понижетю тарифа. 

Финлянд1я *). 

ФИНЛЯНД1Я получаетъ какъ сырую нефть, тавъ и готовые нефтяные 
продукты изъ Росс1и и изъ заграницы. Св'Ьд4н1я по этому предмету за три 
года представляются въ слйдующемъ вид*: 

1890 189Ь 18 92. 

изъ изъ д изъ И8Ъ 2се "^"^ ^^ Рл.*,./. Стоимость 
Росс1и. др.госуд. ^^'^^^ Россш.др.госуд. ^^*"г Россш. др.госуд. ^*^®'^®- въ мари, 
сырой неф- 
ти. .. . кгр. 115,414 47,951 163,365 131,275 68,906 200,181 73,052 48,713 121,765 47,491 
керосина . » 8.383,300 600,503 а983,803 9.482,142 435,478 9.867,620 9.022,038 550,902 9.572,9401.334,182 
бензина. иЮто— 

гена и пр . . 98,630112,162 210,792 73.341131,522 204,863 68,275 44,130 112,405 49,693 
машиннаго 

масла .... 362,821 98,657 461,478 518^40 94,314 612,854 568,095 105,030 673,125 291,116 



*) ВМга^ Ш1 Еш1ап^ оШс1е1а 8(а11811к. Нап(1е1 оск 81а1е8 81б!аг(;.Не181п^ог8. 1893. 
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Ввозъ нефтяныхъ продувтовъ производится болФе всего моремъ; тавъ, 
изъ 9.022,038 вгр. керосина, ввезеннаго изъ Россш, 5.680,332 получено ио- 
ремъэ 3.291,854 по желчной дорогЬ и 49,862 по Ладожскому озеру. 

Товаръ, нривозиный изъ другихъ государствъ, надо полагать, аиерикан- 
скаго происхождешя; ввозится онъ главнымъ образомъ изъ Швещи (54,607 кгр. 
въ 1892 г.), изъ Любека (41,000 кгр. въ 1892 г.), изъ Соединенныхъ 
Штатовъ (401,780 кгр. въ 1892 г.) и пр. 

Судя по прмведеннымъ даиныиъ, Финлянд1Я потребляетъ въ годъ около 
97^ иилл. кгр. освЪтительныхъ иатерхаловъ, чт5 при 2/4 милл. населешя 
на душу составить 3,8 кгр. 

Пошлина за осветительные нефтяные продукты взимается по в^су: за 
сырые — по 2,40 финскихъ марки за 100 кгр. и по 8,20 финскихъ марки за 
очищенные. 

Великобритан1я, ея влад'Ьн1я и колон1и *). 

Въ Англш кое-гд* встречаются нефтяные источники, но пока разра- 
батываются мало, и въ 1891 г. всей нефти добыто тамъ 100 тоннъ, въ 
1892 — 218 и 1893—260 тоннъ **). Весь же огромный спросъ этого государ- 
ства удовлетворяется привозными матер1алами. 

Великобританхя является однимъ изъ важн^йпгахъ рынковъ для сбыта 
русскихъ нефтяныхъ продуктовъ вообще и керосина въ частности. Торговля 
этими товарами идетъ зд^сь не по в'Ьсу, а по объему, причемъ за еди- 
ницу мЪры принять галлонъ, въ которомъ помещается 0,229 пудовъ 
керосина уд. в. 0,825, или 1 пудъ керосина соотв-Ьтствуетъ 4,37 галлона. 
Ввозъ нефтяныхъ продуктовъ не обложенъ въ Великобриташи никакими 
пошлинами, и, быть можетъ, поэтому местная таможенная статистика не 
регистрируетъ эти продукты каждый въ отдельности, а показываетъ лишь 
ихъ общее количество подъ собирательнымъ именемъ ре1го1еиш. До 1882 г. 
она различала еще очищенный петроль отъ неочищеннаго, но съ тЪхъ поръ 
и такого д4лен1Я нйтъ. 

За последн1я 10 л-Ьтъ Соединенное Королевство получило всего: 
Въ 1883 году 70.526,996 гал. Въ 1888 году 94.401,285 гал. 

» 1834 » 52.975,789 » » 1889 » 102.881,256 » 

» 1885 » 73.873,641 » » 1890 » 105.080,863 « 

» 1886 » 71.251,736 » » 1891 » 130.615,360 » 

» 1887 » 77.390,435 » » 1892 » 130.186,085 » 

На вопросъ, какое количество этого петроля получено изъ Россхи 
и какое изъ Америки, такъ какъ безъ сомн^шя упомянутый товаръ полу- 
чается только изъ одного изъ этихъ государствъ, офиц1альная статистика 



*) 8еаи811са1 АЬв^гас* Гог Ле ПпНей Кт8(1от, ^^гот 1878 го 1892. 
♦*) ТЬе Есопоппя!, 1894, ^и1у 21, № 2666. 
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не даетъ правильнаго ответа, потоку что въ ряду ея цифръ встречается 
привозъ изъ такихъ государствъ, воторыя заведомо сами не производятъ 
петроля, а отпускаютъ его кавъ транзитный грузъ. За 5 послЪднихъ лЪтъ 
привозъ *) изъ Америки и Россш распределился слЪдующимъ образомъ: 

1868 1889 1890 1891 1892 

Изъ Росс1И . 18.087,580 30.810,818 32.536,905 46.626,868 38.210,724 гал. 

» Соединен. Штатовъ . 72.217,660 70.739,663 70.903,026 82.035,621 89.994,336 » 

Для выяснен1я роли другихъ государствъ по снабжешю Веливобри- 
танш нефтяными продуктами достаточно привести данный за посл^диге 
1892 и 1898 годы (въ тыс. гал.): 

1892. 1893. 1892. 1893. 

Изъ Роос1н 38.210 40.909 Изъ Итали 75 — 

. » Герман1и. ... 518 298 » Соед. Штатовъ . 89.994 112.905 

» Голланд1и ... 130 104 » др. государствъ . 47 89 

» Бельгш 1.208 821 Всего . . . .130.186 155.126 

Н4тъ сомн'Ьн1я, что изъ Бельгш, Голланд1и или Гермаши петроль 
идетъ тоже американсваго или руссваго происхожденхя, но отделить ихъ 
трудно. Однако, обращаясь въ даннымъ неофиц1альнымъ, публивуемымъ 
биржевыми мавлерами, есть возможность нЪсвольво осветить этотъ вопросъ, 
причемъ н'Ьтъ основан1я думать, чтобы эти данныя были недостоверны. 

По даннымъ Генри Фунва, величество ввозимаго въ Соединенное Коро- 
левство очищеннаго петроля, т. е. веросина, за послйдтя 10 лйтъ волеб- 
лется въ сл'Ьдующихъ пред-Ьлахъ: 





Изъ Р0СС1И. 


Изъ Америки. 


Изъ Р0СС1И. 


Изъ Америки. 


Въ 1883 году 


502 


1.329,004 бар. 


Въ 1889 году 771,227 


1.355,590 бар. 


» 1884 » 


17,078 


927,919 » 


» 1890 » 787,529 


1.357,122 » 


» 1885 » 


70,149 


1.367,720 » 


» 1891 » 830,863 


1.647,772 » 


» 1886 » 


48314 


1.363,801 » 


» 1892 » 807,600 


1.711,089 » 


» 1887 » 


188,161 


1.444,350 » 


» 1893 » 743,094 


2.209,619 » 


» 1888 » 


549,126 


1.286,148 « 







Руссв1й товаръ появился въ Веливобритан1И всего 10 л^тъ тому на- 
задъ и нашелъ тамъ рынокъ занятымъ америвансвимъ, но за вс^мъ тЬыъ 
съум-Ьлъ проложить себ4 дорогу: посл4 десяти л'Ьтъ борьбы руссвое произ- 
водство доставляетъ теперь оволо ЗО^о всего потреблен1я Веливобританхи. 
Обстоятельства далево не благопрхятствовали ему, и если все-тави замечается 
усп^хъ, то Н'Ьтъ сомн4н1я, что для руссваго производства вполн* возможна 
борьба съ америвансвимъ на почвЪ Соединеннаго Еоролевства. 

Изъ 24 главныхъ портовъ, куда ввозится веросинъ, руссв1Й товаръ 
пользуется до сихъ поръ тольво семью. Чтобы составить себ^ понят1е о 



*) Аппиа1 81а(етеп1 о1 (Ъе Тгаде оГ (Ье Пш1ед Е1пкдот. 1893. 
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распред'блеши ввоза между упоиянутыми портами, можно привести св^д^- 
Н1Я того же г. Функа за 1890 — 93 гг. относительно очищеннаго петроля. 





1890. 


1891. 


1892. 


1893. 


Америк. 


Русск. 


Америк. 


Русск. 


Америк. Русск. 


Америк. 


Русск. 


Барие!. 


Барией. 


Барией. 


Бармей, 


Баридей. 


Барией. 


Барыей. 


Барнлей. 


Барроу . . . . 




56,976 


5,287 


24,024 


— 


— 


26,150 


32,281 


Бельфастъ. . . 


10,652 


19,044 


13,067 


36,790 


— 


68,266 


32,946 


37,989 


Бристоль . . . 


80,009 


72,770 


102,620 


108,977 


22,867 


37.151 


207,540 


20,703 


Кардифъ . . . 


15,960 


18,000 


59,967 


45,044 


181,815 


55,348 


80,419 


20,100 


Колеренъ . . 


2,748 


— 


2,428 


— 


38,018 


13,300 


3,100 


— 


Корвъ. . . . 


14,090 


— 


10,441 


— 


1,891 


— 


24,626 


— 


Дублинъ. . . . 


40,079 


— 


67,939 


— 


11,422 


— 


92,626 


— 


Эксетеръ . . . 


14,641 


— 


27,397 


— 


50,691 


— 


85,882 


— 


1 Галвей . . . . 


5,258 


— 


4,756 


— 


26,316 


— 


6,153 


— 


Гласго . . . . 


100 


— 


124,624 


— - 


6,343 


— 


— 


— 


, Гулъ 


114,816 


— 


2,072 


— 


134,590 


— 


158,024 


— 


Ипсвичъ. . . . 


2,371 


— 


16,532 


— 


5,009 


— 


,2,953 


— 


Лимернкъ . . 


10,894 


— 


449,212 


193,918 


26,475 


— 


18,874 


— 


Ливерпуль. . . 


357,407 


158,870 


589,962 


437,388 


396,146 


146,038 


457,951 


223,747 


Лондонъ. . . . 


598,073 


438,831 


10,826 


— 


606,256 


464,197 


908,280 


387,270 


Лондондерри. . 


8,230 


— 


12,688 


14,572 


10,956 


— 


15,872 


— 


Нью-Кэстль 


30,590 


— 


30,808 


— 


59,881 


— 


2,747 


— 


Плимутъ . . . 


14,881 


— 


5,000 


— 


4,270 


— 


26,887 


— 


Шарпнесъ. . . 


9,688 


— 


51,743 


— 


50,860 


28,300 


41,292 


— 


; Шильдсъ . . . 


7,118 


23,538 


4,379 


— 


7,531 


— 


66,975 


21,004 


! Слайго . . . . 


6,584 


— 


22,285 


— 


36,362 


— 


6,162 


— 


Соуттгамптонъ 


2,104 


— 


19,800 


— 


25,400 


— 


83,614 


— 


' Трали 


2,376 


— 


1,979 


— 


2,051 


— 


2,250 


— 


Уотерфордъ . . 


8,968 


— 


11,960 


— 


10,989 


— 


8,486 


— 


Всего. . . 


1.357,122 


787,529 


1.647,772 


855,713 


1.711,089 


807,600 


2.209,619 


743,094 



Главная масса груза приходить въ поименованные порты наливомъ и 
тамъ уже производится разливка его по бочкамъ, которыя скупаются для 
этой ц'Ьли частью въ самой Англ1и, частью на континенте Европы. Ц'Ьна 
на посуду (бочка въ 40 англ. галлоновъ) обыкновенно колеблется между 
дУг и 4 шиллингами. При общей низкой ц^н^ керосина, доходящей до 3% — 
4% пенсовъ за галлонъ, ц'бна на посуду является весьма значительною, и 
потому большое значен1е им^етъ попытка 81ап(1аг(1 011 С^ установить въ 
Англш продажу керосина наливомъ безъ посуды даже по мелочамъ. Одно- 
временно съ этимъ представители той же компаши, желая по возможности 
ослабить вл1ян1е маклеровъ на ходъ керосиновой торговли, получавшихъ за 
свое посредничество по 17^, начали продавать свой товаръ не только оптомъ, 
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Въ 1883 г. ц-Ьна была 


7,39 пенса за гад. 


» 1884 » » » 


7,75 » » » 


« 1886 » » » 


7,44. » » » 


» 1886 » » » 


7,04 » » » 


» 1887 » » » 


6,52 » » » 



НО и въ розницу. Съ этою ц^лью они завели во вс^хъ большихъ городахъ 
наливныя вагонетки, въ которыхъ керосинъ развозится по вс^мъ улицамъ, 
и таЕииъ образомъ товаръ получается потребителемъ непосредственно на 
домъ и притомъ дешевле. Благодаря этой и^^р^, они им^ли возможность 
продолжать свою торговлю съ большею выгодою, ч'Ьиъ торговцы русскимъ 
керосиномъ. Это, повидииому, простое нововведете было причиной значи- 
тельнаго понижен1я спроса на русскШ товаръ. Если принять во внимаше, 
что не только стоимость бочки, но и доставка ея изъ оптоваго склада обхо- 
дится не дешево и требуетъ времени, то будетъ понятно, почему такъ со- 
чувственно было встр'Ьчено упомянутое начинаше. 

Благодаря усиленнымъ стремлен1ямъ русскихъ эксиортеровъ найти въ 
Англш пом4ш;еюе для своего товара и столь же упорному стремленхю аме- 
риканскихъ производителей не уступать завоеваннаго ими положешя, ц^ны 
на керосинъ стали быстро падать, и за посл^дшя 10 л^тъ упали почти на 
40 процентовъ *): 

Въ 1888 г. Ц'Ьна была 6,52 пенса за гал. 
» 1889 » » » 6,04 » » » 
» 1890 » » » 5,48 » » » 
» 1891 » )» » 4,93 » » » 
» 1892 » » » 4,51 » » » 

Особенно сильное паден1е ц^нъ зам'бчается въ посл^дшя н'бсколько 
л4тъ и въ прошломъ году. 

Обраш;аясь къ стоимости русскаго керосина въ Великобритан1и, нахо- 
димъ, что она слагается изъ сл4дуюш;ихъ элементовъ: перевозки по желез- 
ной дорог* изъ Баку въ Батумъ — 19 коп. и въ Батуми 2% коп. на пудъ 
портовыхъ и другихъ расходовъ по перекачке керосина изъ вагоновъ-ци- 
стернъ въ наливные резервуары пароходовъ. Фрахтъ отъ Батума до одного 
изъ западно-европейскихъ портовъ такой же, какъ и отъ любого восточно- 
американскаго порта. Фрахтъ взимается по в^су, и потому, принимая 
во внимаше разницу въ уд^льныхъ в'бсахъ русскаго и американскаго 
керосиновъ, окажется, что при одинаковомъ фрахт** за тонну американсшй 
керосинъ при объемной продаж* обойдется на 3% дешевле. Фрахтъ этотъ 
колеблется около 16 — 18 шиллинговъ за тонну, что составитъ приблизи- 
тельно около 12 — 14 коп. на пудъ; въ настояш;ее время онъ не превышаетъ 
16 шил. и, следовательно, на пудъ приходится \2% коп. Такимъ образомъ, 
доставка керосина на сравнительно небольшомъ разстояши Баку-Батумъ 
(21/4 коп.) обходится почти вдвое дороже, ч*мъ доставка моремъ (12/4 к.). 
Потери по утечке и усышк^ отъ Батума до Амстердама или Лондона счи- 
тается въ IV®. Переведя показанные расходы на англ1Йск1Я м4ры— тонну, 
галлонъ и пенсъ (курсъ въ среднемъ принятъ 26 пенсовъ за 100 к. сер.). 



*) Зи^вИса! аЪ8(гас(, р. 140. 
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найдеиъ, что доставка бакинскаго керосина въ Лондонъ черезъ Батуиъ 
надивомъ (керосинь, вйвозниый заграницу черезъ Либаву, не достигаетъ 
Анпш) обходитсд въ 2,22 пенса за хиионър причемъ въ эту сумму не 
входитъ стоимость самаго товара на м^т^ производства. Перекачка керо- 
сина изъ парохода въ резервуары въ складе обходится по 4 шил. 1 пенсу 
за тонну; за хранеше въ резервуарахъ платится отъ 3 до 4 п. за тонну въ н'Ьсяцъ 
и, следовательно, ч^мъ дол^е залеживается товаръ, т^мъ больше возрастаетъ 
его стоимость не только отъ прираш;ен1я процентовъ на затраченный ка- 
питалъ, но и отъ увеличешя расходовъ по хранетю въ складахъ. Такимъ 
образомъ, стоимость русскаго керосина въ Лондоне выразится въ сл'бдую- 
щихъ цифрахъ: доставка керосина на бортъ въ Батумъ (21Х коп.) соста- 
вить на галлонъ 1,2 пенса; доставка изъ Батума въ Лондонъ, потери и 
накладные расходы 1 п., перекачка въ резервуары съ хранетемъ въ тече- 
те двухъ нед4ль — 0,18 п., хранеше на 1 м4сяцъ въ склад* (раньше 6 не- 
дель товаръ р4дко продается)— 0,06; бочка, ея ремонтъ, окраска и пр.'— 
1,20, а всего 1 гал. стоить 3,64 пенса. Въ приведенномь разсчет'6 первая 
статья не изменяется; вторая изменяется въ слабой м^ре, такъкакъ стои- 
мость фрахта въ 16 шил. принята довольно низкая; третья и четвертая 
статьи, сами по себе незначительныя, могуть колебаться лишь въ очень 
узкихъ пределахъ. Наконецъ, пятая можеть быть понижена до 1 пенса, и 
такимъ образомъ средняя стоимость бакинскаго керосина въ Лондоне будеть 
около 8/4 пенсовь за галлонъ, причемъ въ эту цифру не входитъ стоимость 
самаго керосина. Въ августе прошлаго года на русскШ керосинь въ Лон- 
доне цена держалась около 3,718 пенса за галлонъ, т. е. только на 0,078 
пенса превышала стоимость одной только доставки нашего товара изъ Баку 
въ Лондонъ. За последнхе 2 года лондонск1я цены на руссшй керосинь 
колебались въ следуюпсихь пределахъ: 

Въ январе 1892 г. 4,437 п. за га1. Въ январе 1893 г. 4,937 п. за гал. 

» феврале 4,260 » » » » феврале 4,260 » » » 

» марте 4,250 » » » а марте 4,000 » » » 

» апреле 4,375 » » » » апреле 4,000 » » » 

» мае 4,560 » » » » мае 3|969 » » » 

» 1юне 4,625 » » » » 1юне 3,875 » » » 

» 1юле 4,563 » » » » шле 3,812 » у> » 

» августе 4,437 » » » » август* 3,718 » » » 

» сентябре 4,500 » » » » сентябре 3,675 » » » 

» октябре 4,500 » » » » октябре 3,490 » » » 

» ноябр']^ 4,375 » » ]> » ноябре 3,597 » » >» 

>» декабре 4,281 » » » » декабре 3,437 » » » 

Американск1й керосинь держится въ цене несколько выше, на К пенса 
на галлонъ, что составляетъ около б^о. Принявь среднюю цену керосина 
въ Баку въ вагоне за 6 коп. (на заводахъ онъ несколько дешевле, хотя 
крупнымь заводамь онъ едва ли обходится дешевле), чтд составить около 
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% пенса за галлонъ, находимъ, что только при ц%н% въ 4/< — 4К пенса за 
галлонъ русскШ товаръ могъ бы идти съ некоторой выгодой, а чтобы све- 
сти концы съ концами, необходимо, чтобы русск1Й керосинь обходился въ 
Лондоне не дороже рыночной ц^ны. 

Транспортировка керосина на такомъ дальнемъ пути, какъ Баку- 
Лондонъ, не обходится безъ многихъ случайностей, какъ, напр., промедлешя 
въ получен1и вагоновъ, задержки посл^днихъ въ пути, усиленной утечки 
и пр., не говоря уже о пожар'6. Все это заставляетъ керосиноторговцевъ 
считать на рискъ по керосиновой торговле ббльпий процентъ. 

Общее потреблеше нефтяныхъ продуктовъ въ Соединенномъ Коро- 
левстве въ 1892 году выразится въ сл^дующихъ цифрахъ: всего ввезено 
131.186,086 гал. на 2.446,906 фунт, стерл. и вывезено 2.880,528 гал. на 
105,401 ф. ст.; сл-Ьдовательно, въ стран* осталось для внутренняго потреб- 
лешя 128.805,557 гал. на 2.341,505 фунт, ст., чтб при населеши Велико- 
бриташи въ 38.105,000 душъ составить на каждаго жителя 3,38 гал. въ 
годъ — на 1,22 шиллинга. 

Нефтяные продукты, свободные отъ таможенныхъ пошлинъ, и внутри 
государства не облагаются никакими налогами. 

Переходя къ обзору ввозныхъ пошлинъ на керосинъ и потреблешя 
этого продукта въ колошяхъ и влад'Ьшяхъ Великобританш, необходимо 
заметить, что статистическ1я св'Ьд'Ьнхя о вывоз* и ввоз* его имеются лишь 
по главн*йшимъ странамъ; но чтобы все-таки им*ть хотя приблизительное 
представлен1е о количеств* керосина, которое можно поместить въ данномъ 
м*ст*, ниже указана численность населенья. 

1) Инд1я *). Изъ вс4хъ великобританскихъ влад4н1Й Инд1я потребляетъ 
бол4е всего керосина, да и вообщ;е она является наибол4е значитель- 
нымъ рынкомъ изъ вс^хъ азхатскихъ. Потреблен1е этого матерхала въ 
Индш съ каждымъ годомъ увеличивается, и за посл'бдшя 12 л'Ьтъ оно 
возросло слишкомъ въ Ти разъ, какъ это видно по даннымъ ввоза керо- 
сина за упомянутый перюдъ: 



Въ 1881-82 ввезено 
» 1882-83 » 
» 1883—84 » 
» 1884-85 » 
» 1885-86 » 
» 1886—87 » 



8.816,417 гал. Въ 1887— 88 ввезено . . 30.200,042 гал. 

38,285,559 » 
51.839,400 » 

26.299^)91 » » 1890-91 » . . 52.561,297 » 

17.595,663 » » 1891—92 » . . 56.627,620 » 

30.963,763 » » 1892-93 » . . 64.351,330 » 



19.904,082 » л 1888—89 » 

13.107,267 » » 1889-90 » 



До посл']^дняго времени столь зна^ительнымъ рынкомъ безраздельно 
владела Америка, но въ посл^Ьдтя шесть л*тъ она тамъ встретила сильную 
конкуренщю со стороны русскихъ импортеровъ, причемъ поб4да, невидимому, 
клонится на нашу сторону, о чемъ свидйтельствуетъ генеральный консулъ 

*) Составлено по даннымъ Верог! оГ Ше Сотт1иее оС 1Ье Веп^а! СЬатЬег оГ Сот- 
тегсе. 1892 апд 1893. Годъ считается зд'Ьсь съ 1 апр^^ля по 31 марта. 
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Соединенныхъ Штатовъ въ Калькутте Ванъ Лиръ По1къ *). Инд1йская оффи- 
щальная статистика подразд'Ьляетъ ввозъ керосина по странамъ отправлешя 
лишь съ 1887 — 8 фискальнаго года, и съ этого времени данныя по этому 
предмету представляются въ сл^дующемъ видй: 

Ввезено въ Инд1ю: 

изьРоссш. 0^ "^^Й^а^ГГ" % 

Въ 1887-88 г 5.035,786 гал. 16,7 25.038,620 гал. 83,7 

» 1888-89 » 17.516,003 » 45,8 20.645,894 » 54,2 

» 1886—90 » 15.961^75 » 20,8 35,840,059 » 79,2 

» 1890-91 » 19.843,423 « 373 32.687,031 » 62,2 

» 1891-92 » 28.333,635 » 54,0 27.293,985 » 46,0 

» 1892-93 » 38086,703 » 59,2 26.264,630 » 403 

Еъ приведеннымъ цифранъ цитированный офищальный источникъ 
ИндДи даетъ сл-Ьдующхя пояснешя. Въ посл4дше три года привозъ керо- 
сина изъ Росс1и почти удвоился, тогда какъ за то же время привозъ его 
изъ Америки значительно сократился. Очевидно, недалеко то время, когда 
американцы должны будутъ уступить весь индхйскШ рынокъ русскимъ. Даже 
поговариваютъ, что между ними состоялось уже соглашеше о добровольной 
уступи* такого рода, съ т-Ьмъ, что руссше, съ своей стороны, уступятъ аме- 
риканцамъ некоторые европейск1е рынки. Успехи керосиновой торговли 
въ Индш действительно громадны и нельзя не согласиться, что распро- 
странеше дешеваго освйтительнаго матерхала им^етъ громадное культурное 
значеше, но къ сожал'Ьн1Ю нельзя не зам'Ьтить, что усп'Ьхи эти не такъ 
значительны, какъ бы то было желательно. Въ самомъ дЪл*, что значитъ 
потреблеше 65 милл. галлоновъ керосина для государства съ населенхемъ 
въ 288 милл. душъ; на душу это составитъ въ годъ мен4е одной четверти 
галлона, но судя по настоящему положешю Д'Ьла, можно думать, что керо- 
синовая торговля въ Инд1и значительно расширится въ ближайшемъ буду- 
щемъ, въ особенности, если удастся организовать перевозку наливомъ, къ чему 
уже и сделаны соотв'етствуюш;1я попытки. 

Къ приведенной офищальной характеристик'^ положен1я керосиновой 
торговли въ Инд1и упомянутый американск1й генеральный консулъ прибав- 
ляетъ отъ себя, что, по его мнйнш, зам4ченное усиленхе ввоза русскаго керо- 
сина и уменьшеше американскаго находится въ прямой связи съ колеба- 
Н1ЯМИ курса биржевой стоимости рупш, всл'1дств1е чего вс']^ торговыя сд']^лки, 
связанныя съ разсчетомъ на золото и со срочной доставкой товара, получаютъ 
изв'1стную неустойчивость. Замечан1е эт<», справедливое для всей инд1йской 
торговли вообш;е, особенно характерно для керосиновой. Д']^ло въ томъ, что 
русскШ керосинъ достигаетъ Инд1и черезъ 30 дней, тогда какъ для амери- 

*) Атепсап Сопвикг Керо11;, 1894, МагсЬ, р. 458. 
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ванскаго требуется около 4У« мФсяцевь. При такомъ продолжительноиъ 
пути курсъ нер^Ьдко претерп^ваетъ болышя колебан1я, которыхъ между 
т^мъ нельзя предвидеть. Скорость получешя керосина изъ Росс1и и вслФд- 
ств1е этого меньпий рискъ на колебашяхъ курса — вотъ главныя причины 
успеха русскихъ. Американцы» однако, съ своей стороны приняли необхо- 
димыя м^ры, чтобы улучшить свое положеше въ Индш; они назначили 
д^ятельнаго агента и благопр1ятные результаты, повидимому, уже начинаютъ 
сказываться: за 7 м'Ьсяцевъ 1893—94 г. американскаго керосина ввезено 
въ Индио 40.226,184 гал., т. е. вдвое бол^, ч^жь въ предшествующемъ 
году; ввозъ-же русскаго керосина уменьшился въ соответствуюш;ей иЬрЬ. 

Пошлина на керосинъ составляетъ въ Инд1и 6 рхез за казенный гал- 
лонъ (12 р1е8 составляетъ 1,5 пенса); следовательно, за галлонъ приходится 
4,036 коп. мет., т. е. за 100 гал. платится 4 руб. ЗУг коп. мет.; сто гал. 
русскаго керосина составляготъ 2 пуда 11 фун., а сто гал. американскаго — 
2 пуда 2 фун. Но такъ какъ пошлина взимается не по вЪсу, а по объему, 
то выгода на стороне нашего товара, приблизительно, въ размере 
3,4%. Таможенной пошлины выручается въ годъ около 2.000,000 рушй. 

Обширная территор1я Инд1И, даже въ сравнительно лучше изсл^- 
дованной своей части, находяш;ейся во влад^ши Великобриташи, еш;е 
очень мало изучена въ геологическомъ отношеши. Однако во многихъ 
ея м^стахъ нефть сама выходитъ на дневную поверхность, и благо- 
даря этому она эксплоатируется тамъ съ незапамятпыхъ временъ. Изъ 
этихъ источниковъ наибольшею изв'бстностью пользуются промыслы близъ 
Пешавера и Еветты по течеп1Ю Инда. Зат'бмъ промыслы по р. Иравади въ 
бывшей Бирманской имперхи, а также въ Ассаме по р. Брамапутр^ не 
разъ составляли предметъ оживленной 9ксплоатац1и, но по разнымъ причи- 
намъ д*ло это здйсь не им*ло успеха. Л^Ьтъ десять тому назадъ въ Ран- 
гунъ привозилось до 1 милл. гал. местной нефти и тамъ же она перерабатывалась, 
причемъ получалось до 640,000 гал. керосина *). Въ настояш;ее же время, 
въ виду усиленнаго ввоза во вс^ порты Индш, Малайскаго полуострова и 
архипелага дешеваго керосина наливомъ, бирманское нефтяное д^ло не 
им4етъ дальн-Ьйшаго успеха. 

2) Канада (населеше — 5.030,613 д.) им-Ьетъ въ графств* Онтарю собствен- 
ные нефтяные источники, но производство ихъ слишкомъ недостаточно для 
удовлетворешя внутреннихъ потребностей. Правда, Канада производитъ и 
небольшой отпускъ нефтяныхъ продуктовъ, но еще бол4е она получаетъ ихъ 
изъ Соединенныхъ Штатовъ. За поелЬддге годы всей нефти добыто зд*сь въ 



*) Подробности объ этнхъ источникахъ можно встр-Ьтить въ кногочисденныхъ бро- 
шюрахъ Чаржьза Маркина: «Бп^кпс! аз а ре^гокиш ро^^ег», «ТЬе сотш^ <1е1и^е оГ ре1то- 
1еит», «Ваки, (Ье ре(гоИа оГ Еигоре» е(с. 
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1886 г.— 486,141 бар., 1887—763,983, 1888—733,664, 1889-639,991, 1890— 
76б»029 и 1891 г. — 755,298 бар. Ввозъ и вывозъ освФтительныхъ матерха- 
ловъ въ галлонахъ представлены въ ел^Ьдующей таблиц^: 

Ввезено. Вывезено. 

Въ 1888 году. . . . 4.896,066 гал. 455.501 гал. 

» 1889 » . . . . 4.925,680 » 110,470 » 

» 1890 » . . . . 5.244,108 » 358,804 » 

» 1891 » ... 5.321,524 « 436,516 » 

» 1892 » .... 5.793,636 » 440,906 » 

Ввозная пошлина взимается въ разн'бр^ 3% пенса за галлонъ. 

На острове Нью-Фаундленд'Ь взимается пошлина по 3 пенса за гал- 
лонъ керосина. 

3)Иалаккск1йпол70Стровъ(8(га115-8еШетеп1я)— населен1е528,000д., 
ввозъ керосина свободенъ отъ пошлины. Главная керосиновая торговля этой 
провинпди сосредоточена въ Сингапур*, куда въ 1893 г. привезено*) всего 
626,115 ящиковъ керосина, въ томъ числ* 212,150 яш;. изъ Америки 
и 113.965 — изъ Россш; кром* того, наливомъ около 141,000 яш;. по объему, и 
на Суматру 159,000 яш;. Ввозъ 1892 г. былъ всего 402,202 ящ. Ввозъ рус- 
скаго керосина постоянно усиливается. 

4) 0-въ Цейлонъ — неселеше 3.008,466 д., ввозная пошлина 6 пенсовъ 
за галлонъ. На этомъ остров*, въ г. Коломбо **), недавно поставлены два 
большихъ жел-Ьзныхъ резервуара для керосина по 1,000 тоннъ каждый. Отъ 
нихъ проведена къ пристани труба для перекачивашя керосина изъ налив- 
ныхъ судовъ въ резервуары. 

5) 0-въ Об. Ма»ри1г1я—населеше 374,079 д., пошлина 3!< пенса за гал- 
лонъ съ прибавлен1емъ 10% добавочныхъ. 

6) Лабуанъ — населеше 5,853 д., керосинъ свободенъ отъ пошлины. 

7) Гонъ-Конгъ — населен1е 231,662 д., керосинъ свободенъ отъ пошлины, 
благодаря чему зд'Ьсь скопляются больш1е запасы этого товара, которые по 
м'Ьр^ надобности отправляются въ Китай, Японш или на разные о-ва Океа- 
нш. Изъ Соединенныхъ Штатовъ отправлено керосина въ Гонъ-Конгъ въ 
1890 г.— 11.150,220, въ 1891 г.— 10.814,630, въ 1892 г.— 16.529,790 и въ 
1893 г.— 12.758,820 галл. 

Британсшя влад'1н1я въ Австрал1и и на прилегаюп1;ихъ островахъ, 
№Л 8 — 14, съ населен1емъ около 60 милл. душъ, получаютъ керосинъ изъ Соеди- 
ненныхъ Штатовъ, откуда въ 1891 г. отправлено — 10.276,095, въ 1892 — 
10.376,260 и въ 1893—11.053,991 галл. 

8) Новый Южный Валлиеъ— населеше 1.197,650 д., пошлина 6 пенс, 
за галлонъ. 



*) 8*о^е1Г8 Ре*го1еит КероНег, 1894, .>& б. 
'♦) Атег1сап МапиСасШгег, 1894, МагсЬ. 30. 
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9) Викторы— населеше 1.167,373 д., пошлина 6 пенсовъ за галлонъ. 
Разлнчныхъ иаслъ Виктор1я получила въ последнее время: въ 1890 году — 
3.473,747 гал. на 262,049 фунт, стерл., въ 1891 г. — 3.883,038 гал. на 
279,922 фунт, стерл. и въ 1892 г.— 3.965,938 гал. на 206,032 фунт, стерл. 
Сопоставляя количество ввезеннаго товара съ его стоимостью, нельзя не за- 
метить значительнаго понижешя ц^ны. Душевое потреблеше определяется 
слишвомъ въ 3 гал. въ годъ. 

10) Южная Аветрал1я — населеше 331,721 д., пошлина 3 пенса за 
галлонъ. 

11) Западная Австрал1я — населеше 58,674 д., пошлина 4К пенса за 
галлонъ. 

12) Таснан1я — населеше 153,144 д., пошлина 6 пенсовъ за галлонъ. 

13) Новая Зеланд1я — населеше 650,433 д., пошлина 6 пенсовъ за гал. 
Новая Зеланд1я потребляетъ ежегодно керосина на значительную сумму: въ 
1889 г.~на 121,232 фунт, стерл., въ 1890— 11 1,720 фунт, стерл., въ 1891— 
147,102 фунт, стерл. и въ 1892 г. — на 119,533 фунт, стерл. 

14) Квинелэндъ— населеше 421,297 д., пошлина 6 пенс, за гал. 
Нижепоименованныя британсв1я влад'Ьн1Я въ Африке, №№ 15 — 23, съ на- 

селен1емъ около 15 милл., получаютъ керосинъ преимущественно изъ Соеди- 
ненныхъ Штатовъ, откуда его вывезено въ 1891 г.— 2.680,201, въ 1892 — 
3.563,289 и въ 1893—3.221,316. 

15) Фиджи — населен1е 125,462 д., пошлина 9 пенсовъ за гал. 

16) Фолкландек1е о-ва — населенхе 1,789 д., безъ пошлины. 

17) Наталь— населен1е 543,913 д., пошлина 6 пенсовъ за гал. 

18) Мысъ Доброй Надежды— населеше 1.609,974 д., пошлина 1 шил. 
за гал. 

19) 0-въ Св. Елены — населеше 4,116 д., безъ пошлины. 

20) Лагосъ — населен1е 85,607 д., пошлина 5% ай уа1огет. 

21) Золотой Берегъ— населеше 1.473,882 д., пошлина 10% ай уа1огет. 

22) С1эра Леонэ — населеше 74,835 д., пошлина 6 пенсовъ, за гал. 

23) Ганб1я — населеше 13,785 д., пошлина 3 пенса за гал. 

24) Бертуда — населеше 15,290 д., пошлина 5% ай уаЬгет. 

25) Гондурасъ — населен1е 32,000 д., пошлина 1% пенса за гал. 

Вестъ-Индсше острова: Британская Вестъ-Инд1я, состояш;ая изъ ниже- 
поименованныхъ острововъ №№ 26—34, съ обш;имъ населешемъ въ 6.24§,378 
душъ, потребляетъ довольно много керосина. На вс4 эти острова изъ 
Соединенныхъ Штатовъ отправлено въ 1891 г.— 2.056,168, въ 1892—2.001,008 
и въ 1893—2.260,913 гал. керосина. 

26) Багана — населенхе 48,155 д., сырая нефть безъ пошлины, за ке- 
росинъ 4 пенса за галлонъ. 
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27) Тирк'8 — ^населеше 4,744 д., пошлины 1 ненсъ за гал. 

28) Ямайка— населеше 667,461 д., пошлины 6% пенса за гал. 

29) Санта-Луч1я — населен1в 43,310 д., пошлины 1% пенса за гал. 

30) Св. Винцента — населеше 41,054 д., пошлины 1% пенса за гал. 

31) Барбадосъ — населенхе 182,306 д., пошлины 1% пенса за гал. 

32) Гренада— населеше 54,062 д., пошлины 2/1 пенса за гал. 

33) Тобаго — населеше 18,387 д., пошлины 9 пенс, за гал. 

34) Ьее^аг(1'ек1е (Подв'Ьтренные) острова (Тринидадъ и др.)— на- 
селеше 384,000 д., пошлины 1 шил. 6 пенс, за яп1;ивъ въ 8 гал. 

35) Британская Гв1ана— населеше 271,123 д., пошлины 9Хпенс. за гал. 
Гв1ана потребляетъ сравнительно большое количество керосина: въ 1889 г. — 
643,499 гал. на 34,688 фунт, стерл., въ 1890 г. — 640,117 гал. на 39,745 
фунт, стерл., въ 1891 г. — 572,796 гал. на 28,009 фунт, стерл. и въ 1892 г. — 
686,274 гал. на 29,622 фунт, стерл. 

36) Гибралтаръ — населенхе 20,038 д., керосинъ безъ пошлины. 

37) 0-въ Мальта — населен1е 166,889 д., керосинъ безъ пошлины. За 
сохранеше керосина въ таиоженныхъ складахъ взимается по 72 пенса съ 
иальтШскаго бариля. 

38) 0-въ Кипръ — населен1е 209,000 душъ; за яш;икъ керосина в^сонъ 
не бол'&е 25 окъ пеио взимается по 272 пенса за ящикъ, а за керосинъ въ боч- 
кахъ или въ другой посуде, в']^сомъ болЪе 25 окъ, взимается 72 пенса за галлонъ. 

Франц1я *). 
Во Франц1И есть м']^сторожден1я нефти и д^ло переработки тамъ этого 
продукта хорошо изв'1стно съ давнихъ поръ, въ особенности въ бывшей ея 
провинц1и Эльзас* **). Поэтому, когда въ Америк* были открыты обильные 
источники нефти и Новый Св*тъ сталъ снабжать Европу своими освети- 
тельными продуктами, Франщя одна изъ первыхъ воспользовалась американ- 
скимъ сырьемъ, чтобы перерабатывать его у себя. Такимъ образомъ, она по- 
лучала какъ сырую нефть, такъ и осв^Ьтительиня масла, количества коихъ 
за 27 л^тъ колебались въ сл*дуюп1;ихъ пределахъ:. 



Ввезено (к ид о) 

сырой осв^тнтель- 

нефти. ныхъ маслъ. 

1867 12.705382 5.277,594 

1870 20.692,656 12.713,126 

1875 29.987,740 12.118,197 

1880 62.917,601 13.940,990 

1885 122.730,156 15.245,944 

1886 123.909,294 17.100,504 

1887 129.785,517 23.828,213 

1888 155.711,251 17.172,254 



Ввезено (кило) 



1889. 

1890. 

1891. 

1892 

1893. 



сырой 

нефти. 
164.004,833 
178.348,908 
179.263,571 
194.446,251 
215.272,530 



осв'Ьтитеи- 
ныхъ маслъ. 
20.096,901 
18.606.015 
14.536,623 
21.193,344 
44.716,488 



Всего за 27л'Ьтъ 2.323.506,451 349.785,608 



*) ТаЫеаи с[и соттегсе дёпёга! с[е 1а Егапсе, атес зев со1оп1е8 е( 1е8 ршваапсев 
ё^гап^ёгев. Раг18 1893. 

**) Эти источники подробно описаны въ моей статье: «Нефтяные источники Ннжнаго 
Эльзаса», Горный Журнадъ, 1881, № 9. 

10 
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ИЛИ въ годъ ОКОЛО 86 милл. килогр. сырой нефти н около 15 мил л. очищенныхъ 
маслъ. Такимъ образомъ, въ общей торговл'6 сырая нефть во Франц1и им^^етъ 
преобладающее значеше, что въ некоторой мйр% обусловливается местной 
таможенно-тарифной политикой, отчасти же характеромъ американской 
нефти. 

Обращаясь къ разсмотр^шю этихъ факторовъ, находимъ, что съ 1860 до 
1871 г. ввозъ сырой нефти во Франц1ю вовсе не былъ обложенъ таможенной по- 
шлиной, а съ очищенной взималось 3 ф. 60 с. за сто кило; съ 1871 по 1873 г. 
сырая обложена пошлиной въ 20 фр., а на очищенную увеличена до 32 фр.; 
съ 1873 по 1881 г. за очищенную платилось 37 фр., а за сырую въ сред- 
немъ — 24 фр. 75 с. Сырая нефть тарифовалась по содержашю въ ней бен- 
зина и керосина, считая по 30 фр. за керосинъ и по 40 фр. за бензинъ. 

Съ 1881 по 1893 г. пошлина была значительно уменьшена: для осв^- 
тительныхъ маслъ она осталась въ разм'бр^ 25 фр. а для сырой нефти — 
18 фр. за 100 килогр. Въ 1893 году для способствовашя развитхю торговыхъ 
сношен1й съ Росс1ей было признано полезнымъ заключить спещальную кон- 
венцш, въ силу которой договаривающаяся стороны обоюдно пользуются 
правомъ наиболее благопрхятствуемой нацш во всемъ, что касается ввоза, 
вывоза, транзита, м']&стныхъ городскихъ сборовъ, таможенныхъ тарифовъ, 
обрядовъ и пр. Конвенц1я эта, вошедшая въ силу съ 1 1юля 1893 г., 
не изменяя д-Ьйствующаго тарифа на нефть и продукты ея переработки, 
предоставляетъ русскимъ произведен1Ямъ этого рода при ввоз'Ь ихъ во 
Франц1ю сл%дующ1я льготы: 1) сырыя (неочищенныя) масла платятъ по 
9 фр. за 100 килогр., 2) очищенныя масла, а также эссенщи (легкхя масла) 
платятъ 10 фр. за 100 литровъ; 3) масла тяжелыя и нефтяные остатки 
платятъ по 9 фр.за 100 кило.Въ изданномъ поэтому поводу во Франщи законе "') 
приводятся н'Ькоторыя подробности, разъясняющ1я сущность сд^ланныхъ 
намъ уступокъ. Неочищеннымъ масломъ признается содержащее не бол^е 
90% осв4тительныхъ продуктовъ и непосредственно непригодное для осв4- 
щен1я; масло, содержащее не болЬе 30% продуктовъ годныхъ для осв4ще- 
Н1Я, признается смазочнымъ масломъ. При этомъ было оговорено, что по жела- 
Н1Ю импортеровъ, взимаемая по в'^^су съ неочищенныхъ маслъ пошлина, мо- 
жетъ быть зам'Ьнена взимаемой по объему пошлиной, въ размйр^ 7,20 фр. 
съ гектолитра масла удЬльнаго в4са 0,800. Для очищеннаго масла пошлина 
была принята въ 12Уг фр. за 100 кило лишь какъ основная ставка и она 
заменена пошлиной въ 10 фр. за гектолитръ. Независимо отъ сего, новый 
законъ относится не одинаково къ товарамъ по мйсту ихъ первоначальнаго 
происхожден1я. Такъ, пошлина въ 18 фр. за 100 кило пеио сохранена для 
сырой нефти, если она европейскаго происхождешя и ввозится непосредст- 



*) сВ'Ёстникъ Финансовъ», 1898. № 26. 

0|дШ2ес^ Ьу \^00^1С 



ПРЕВРАТНЫЕ СВОРЫ ВО ФРАНЦ1И. 147 

венно Езъ страны происхождешя, а внЪ европейскаго происхоакдетя— изъ 
страны лежащей вн^ Европы; если же нефть ввозится не изъ страны про- 
исхождешя, а изъ какого нибудь промежуточнаго транзитнаго пункта— то 
такой товаръ оплачивается 23 фр. за 100 кило пеио. Такое же различхе 
делается и для очищенныхъ продуктовъ, и ви'1сто 25 фр. по общему та- 
рифу взимается 30 фр. Равнымъ образомъ и при минимальномъ тарифе, то- 
вары привозимые не непосредственно изъ страны происхожден1я подлежатъ 
болЪе возвышенному налогу^ вместо 9 фр. за сырую нефть платится 14 фр. 
и вместо 12^ фр. за очищенную платится 17^ франковъ. 

Законъ 1 шля 1893 обратилъ внимаше также и на многочисленные 
городсше сборы— налоги установляемые н'1которыми городами за ввозъ раз- 
ныхъ товаровъ (ос1;го1), — которые всегда тяжело ложились на стоимость 
предметовъ первой необходимости. Со дня опубликовашя упомянутаго закона 
воспрещено всякое повышенхе существующихъ привратныхъ (ос1го1) сборовъ 
или установлен1е таковыхъ въ городахъ, гдф прежде ихъ не было. ЗатФмъ, 
по окончан1и срока дМств1я нын% существующихъ привратныхъ сборовъ, 
разм^ръ таковыхъ не долженъ превышать вм'1ст% съ дополнительными сбо- 
рами половины взимаемыхъ въ пользу казны пошлинъ. Такъ какъ городсше 
сборы въ н'бкоторыхъ случаяхъ были весьма значительны, то посл'бдняя 
предупредительная м'бра им'Ьетъ весьма важное значенхе. Разм^ръ приврат- 
ныхъ сборовъ колебался между 27 и 274фр. за 100 кило! Въ наиболее 
крупныхъ центрахъ французской промышленности установлены городсше 
сборы съ минеральныхъ маслъ въ сл^дующихъ разм^рахъ: въ Париже 21 фр. 
60 с. за гектолитръ или 27 фр. за 100 кило; въ Бордо — б фр. за 100 кило; 
въ Марсели— 5 фр. за гектолитръ или 6 фр. 25 с. за 100 кило; въ Тулуз* — 
5 фр. за 100 кило; въ Нант^ — 12 фр. за 100 кило; въ Гавр* и Руан4 по б фр. 
за гектолитръ или 6 фр. 26 с. за 100 кило; въ Дижон* — по 3 фр. 60 с. за 100 
кило; въ Нанси— 4 фр. за 100 кило; въ Рубэ— 4 фр. за 100 кило; въ С- 
Есташ* — б фр. за гектолитръ; въ Валансьен* — 2 фр. 25 с. за 100 кило; 
въ Бурш-Ь — 3 фр. 50 с. за 100 кило; въ Монпелье — 3 фр. 60 с. за гекто- 
литръ; въ Дуэ— 2 фр. 25 с. за 100 кило; въ С.-Дени 3 фр. 60 с. за гекто- 
литръ; въ АррассЬ — 3 фр. 60 с. за 100 кило; въ Калэ — 3 фр. 50 с. за 100 
кило; въ Ангулем* — 6 фр. за гектолитръ; въ Макон* — 2 фр. 75 с. за 100 
кило; въ Л10Н*, въ Лил*, въ Туркерон*, въ Орлеан* и С.-Кантен* вовсе 
н*тъ городскихъ сборовъ. 

Выгоды упомянутой выше франко-русской конвенц1и, по желашю дого- 
варивающихся сторонъ, могутъ быть прекращены съ предув*домлешемъ о 
томъ за 12 м*сяцевъ. При этомъ конвенпдя оставила за Франщей право, 
декретомъ президента республики, выгоды новаго закона временно предоста- 
вить и другимъ странамъ, произведен1я которыхъ при ввоз* во Францш 
не пользуются льготами даруемыми наибол*е благопр1ятствуемой нац1и. На 
основан1и этого права президентъ французской республики декретомъ своимъ 
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ЛЬГОТЫ, предоставленныя Россш по ввозу нефтяныхъ продуктовъ во Франщю, 
временно распространилъ и на так1е же товары изъ Соединенныхъ Штатовъ 
С. Америки съ 7 1юля 1893 г. 

Возвращаясь къ обзору таможенно-тарифной политики Францш, нельзя 
не заметить, что усилен1е ввоза сырой нефти было обусловлено исключи- 
тельно этой политикой: хотя въ первое время пошлина на очищенные про- 
дукты и не была высока, но принимая во внимаше, что американская сырая 
нефть даетъ около 90% продуктовъ обложенныхъ пошлиной и что процессъ 
ихъ производства не представляетъ никакихъ затруднешй, мнопе француз- 
ск1е предприниматели стали получать изъ Америки сырую нефть и перера- 
батывать ее у себя на родине. Съ этою цЪлью въ приморскихъ городахъ 
Франц1и и окрестностяхъ Парижа было основано много нефтеперегонныхъ 
заводовъ, на которыхъ получались вс% продукты фракщонированной пере- 
гонки нефти. Благодаря такой системе тарификащи, во Францш стали при- 
возить исключительно нефть съ богатымъ содержашемъ осв^тительныхъ 
наслъ, всегда им^вшихъ обезпеченный сбытъ. Нефть же бол^^е тяжелая, 
дающая, превосходныя смазочныя масла, стала редкостью. Если къ этому 
прибавить, что по установившемуся въ Америке коммерческому обычаю про- 
давецъ нефти принималъ на себя всЬ потери отъ утечки нефти въ пути 
при перевозке черезъ океанъ, то будетъ понятно, почему французскхе завод- 
чики стали получать сырье исключительно изъ Америки. Вопросъ этотъ 
подробно разсматривался во Французской пваелЬ депутатовъ *), причемъ 
выясни юсь, что хотя галлонъ американской нефти въ действительности, занимая 
3,786 литра, в^ситъ 3,028 кгр., но американцы во всЬхъ фактурахъ показываютъ 
этотъ кЬсълишь въ 2,85 кгр., предоставляя такимъ образомъО,178 кгр. на каждый 
галлонъ въ пользу французскаго импортера. При такомъ счет*, конечно, съ 
избыткомъ вознограждались вс* потери въ пути. Съ течен1емъ времени изъ 
Америки стали отправлять подъ видомъ сырой нефти почти готовый про- 
дуктъ и, следовательно, американцамъ оба эти продукта обходились прибли- 
зительно одинаково. Въ 1891 г. въ Нью-Хорк* на судн'* керосинъ наливомъ 
стоилъ 8 фр. 30 с. за 100 кило, тогда какъ приготовленная для Франц1и 
экспортная сырая нефть тоже наливомъ ц'бнилась 7 фр. 75 с. за 100 кило; 
разница, следовательно, выходила въ0,55 с. за 100 кило. Разница же въ пошлин* 
была гораздо значительнее: допуская выходъ осветительныхъ матер1аловъ изъ 
американскойнефтивъ количеств* 90%, французсшйзаводчикъ платилъ въ казну 
за эти 90 кило 18 фр. или за 100 — 20 фр., тогда какъ импортеръ готоваго ке- 
росина несъ этотъ налогъ въ размер* 25 фр. При этомъ очистка и вообще 
переработка нефти во Франщи обходилась не дороже ч^мъ въ Америк*, и 
значительно дешевле, ч*мъ въ Баку. На этомъ основаши русская сырая 



*) СЬатЪге дев Бёри^ёа, сшчшёте 1ёк181а(иге, веваоп <1е 1891. № 1393. Варрог! раг 
М. а. Огаих р. 28. 
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нефть не могла появиться во Францш. Осв'Ьтительные же продукты и тяже- 
лыя нефтяныя смазочныя масла легче проникли туда, несмотря на доро- 
говизну и затруднительность перевозки ихъ изъ Баку въ Батумъ. Привозъ 
сырой нефти/ какъ видно изъ вышесказаннаго, производился почти исклю- 
чительно изъ Соединенныхъ Штатовъ, при чемъ размеры этого привоза за 
посл'Ьднее десятил'6т1е выразились въ сл^дующихъ цифрахъ: 





Изъ Соед. 


^^**Р- Всего, 
осударствъ. 




Изъ Соед. 


Из др. т> 




Штатовъ. г 




Штатовъ. государствъ. ^ *^ « * "• 


1883 . 


. 93.427,045 


8,889 93.435,934 


1888 . 


— 


— 155.771,251 


1884 . 


. 106.338,423 


53,317 106.391,740 


1889 . 


— 


- 164.004,833 


1885 . 


. 121.206,821 


1.523,335 122.630,156 


1890 . 


. 178.347,958 


950 178.348,908 


1886 . 


. 123.897,256 


12,038 123.909,294 


1891 . 


. 179.259,927 


3,574 179.263,571 


1887 . 


. 129.775,724 


9,793 129.785,517 


1892 . 


. 194.238,927 


7,324 194.446,251 



Въ привоз'Ь во Франц1ю очищенныхъ осв^тительныхъ матерхаловъ 
Р0СС1Я заняла н-Ьсколько лучшее положенхе: до открытая сплошнаго рельсо- 
ваго пути между Баку и Батумомъ (въ половин'Ь 1883 г.) Францхя полу- 
чала очищенные осветительные матер1алы частью непосредственно изъ Аме- 
рики, частью оттуда-же, но черезъ Бельгш, Гермашю, Великобриташю, 
Испашю и пр. Съ 1884 года начинается экспортъ русскихъ нефтяныхъ то- 
варовъ и съ гЬхъ поръ это д4ло ростетъ постоянно, что явствуетъ изъ 
сл-Ьдугощихъ данныхъ: въ 1883 г. ввезено всего 19.739,236 кгр., въ 1884 — 
17.876,658, въ 1886—16.245,944, въ 1886—17.100,504, въ 1887—23.828,213 
и, наконецъ, въ 1892 г. — 20.818,406 кгр. Такимъ образомъ, средняя цифра 
ввоза керосина за последнее десятил^тае колеблется около 20 милл. кгр., 
причемъ ВВОЗЪ русскаго керосина, начавппйся въ 1884 году, сначала сталъ 
увеличиваться чрезвычайно быстро, но потомъ опять сталъ падать и въ 
1892 г. онъ составлялъ всего 405,540 кгр. 

Данныя относительно ввоза во Франц1Ю тяжелыхъ смазочныхъ маслъ 
представляются въ сл^дующемъ вид^: 





Изъ Р0СС1И. 


Германш. 


Бельпи. 


АНГЛ1И. 


Соед. Штат. 


Др. госуд. 


Всего. 


1883 . 


. 3.320,209 


370,895 


362,663 


3.851,483 


4.705,317 


13,969 


12.624,546 


1884 . 


. 6.020Д42 


253,938 


551,760 


3.666,158 


6.225,459 


44,401 


16.791358 


1885 . 


. 7.003,246 


280,577 


400,407 


4.732,703 


8.500,332 


103,741 


21.021,007 


1886 . 


. 8.689,782 


328,770 


584,165 


3.547,786 


3.728,209 


68Д70 


16.946,902 


1887 . 


. 9.291,682 


815,662 


506,684 


3.051,085 


5.029,298 


179,081 


18.873,492 


1888 . 


.14.636,215 


364,622 


492,163 


3.810,219 


6.949,785 


50,854 


26.303,848 


1889 . 


.14.403,464 


214,599 


449,164 


4.238,794 


5.210,213 


54,025 


24570,262 


1890 . 


.24.931,540 


273,486 


462,911 


.4.983,861 


10.431,436 


228,426 


41.011,660 


1092 . 


.20.722,070 


256,018 


577,236 


3.130,779 


6.331,367 


— 


31.476,338 



Судя по этимъ даннымъ, уже въ 1883 г. 26% всего ввоза во Франц1Ю 
смазочныхъ маслъ составлялъ русск1Й товаръ; зат^мъ этотъ %, постоянно 
возростая, достигъ въ 1888 году 55, въ 1889 г.— 68, въ 1890 г. — 60, въ 
1891—54,7%, въ 1892—66% и въ 1893—64%. 
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Данныя по ввозу во Франщю нефти и ея продуктовъ за пропиши 
1893 годъ выразились въ сл^дующихъ цифрахъ *): 

I. Въ ПЕРВОЙ половин* 1893 г. 

Сырой нефти нзъ Соединенныхъ Штатовъ 60.470,676 вгр. 

» » » другихъ тосударствъ 36,688 » 

Всего 60.507,364 кгр. 

Очищенныхъ продуктовъ изъ Соединенныхъ Штатовъ. 11.921,850 вгр. 

» » » другихъ государствъ . . . 1.420,66В » 

Всего 13.342,513 кгр. 

Тджелыхъ маслъ всего 15.310,564 вгр. 

II. Во ВТОРОЙ половинъ 1893 г. 

Сырой нефти изъ Соединенныхъ Штатовъ 149.727,527 вгр. 

» » » Росс1И 5026,477 » 

» » » другихъ государствъ 11,252 » 

Всего 154.765,256 вгр. 

Очищенныхъ продувтовъ изъ Соединенныхъ Штатовъ. 353,930 гектолитр* 

» л л Росс1и 22,554 » 

» » » другихъ государствъ . . . 8,523 » 

Всего 385,007 » 

Кром'Ь того, по старому заказу изъ Соед. Штатовъ . 472,838 вгр. 

» » » » » » друг, государствъ. 109,650 » 

Всего 582,488 вгр. 

Тяжелаго масла всего 20.085,721 вилогр. 

Обращаясь засимъ въ общимъ результатанъ достигнутымъ франко- 
руссвой вонвенцхей въ пользу русской нефтяной промышленности, необходимо 
заметить, что тй несущественный льготы, который были выговорены нами 
въ вонвенщи были немедленно парализованы одновременнымъ И8дан1емъ 
декрета президента республики о распространеши т^хъ же льготъ на то- 
вары единственныхъ нашихъ вонкуррентовъ — американцевъ. Упомянутымъ 
декретомъ въ сущности возстановлялось зШи дио, произошло только общее 
уменьшеше ввозныхъ пошлинъ для об^ихъ конкурирующихъ сторонъ. Мало 
того, всл%дств1е вставки въ закон'Ь 1 шля цифры уд'бльнаго в-Ьса сырой 
нефти, относительно которой импортерамъ предоставлялся выборъ уплаты 
пошлины по в^су или по объему, торговцы русскимъ товаромъ были по- 
ставлены въ худпыя УСЛ0В1Я. Д4ло въ томъ, что сырой продуктъ съ удАль- 
нымъ восемь 0,800 можетъ поставлять только Америка, а изъ Росс1И даже 
лучпий керосинъ получается тамъ съ уд^льнымъ в^сомъ не ниже 0,826, а 
обыкновенно—0,830. Такимъ образомъ, выгодой объемнаго обложен1я сырой 
нефти воспользовались только американцы, которые стали платить по 7,20 фр. 

*) Боситеп18 8(а11811чие8 гёишв раг Ра<1тш18^га110п (1е8 (1оиапе8 8иг 1е соштегсе с1е 1а 
Егапсе. Прнведенныя цифры не окончатедьныя. 
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за гектолитръ, тогда какъ русск1е продолжали нести этотъ налогъ въ раз- 
жкрЬ 9 франковъ за 100 кило, или за 120 литровъ, что составить за 
гектолитръ 7,50 франковъ. 

Возникпие по этому д^лу переговоры между Росс1ей и Францхей окон- 
чательно выяснили и устранили упомянутое недоразум'Ьше, и теперь всякШ 
нмлортеръ можетъ воспользоваться выгодой объемнаго обложен1я при ввоз'Ь 
во Франц1Ю сырой нефти безъ отношенгя кь ея уд^ьльному вгьсу. 

Еакъ уже было указано ран']^е, во Францш ввозятся по преимуществу 
сырые продукты, но такъ какъ руская сырая нефть содержитъ не болЪе 
30% осв-Ьтительныхъ матерхаловъ, то для удовлетворен1я спроса русск1е 
экспортеры посылаютъ туда спещально для этого приготовленную смЪсь 
изъ 90% сыраго неочищеннаго керосина и 10% остатковъ. 

Изъ американской сырой нефти французсюе заводчики получаютъ не 
мен^е 93% осв']^тительныхъ мас^ъ. Само собою разумеется, что при такихъ 
услов1яхъ русскимъ сырьемъ могутъ еще пользоваться только т'6 француз- 
сше заводы (напр. Ротшильда), которые имЪютъ въ Россш свои промыслы. 
Масса-же французскихъ заводчнковъ получаетъ свое сырье исключительно 
изъ Америки. Подтвержден1емъ этого можетъ служить последнее изв^стае *) 
о заключеши ими услов1я со 81ап(1аг(1 011 Тгиз! о поставке всей необхо- 
димой имъ сырой нефти по биржевой ц^н'Ь на ж^ст^ добычи съ прибавле- 
Н1емъ на транспортировку отъ промысловъ до коллекторовъ по 20 центовъ 
за бариль въ 42 гал. и по 50 центовъ за бариль отъ коллекторовъ до 
атлантическихъ портовъ. Условхя эти представляютъ громадный выгоды для 
81ап(1аг(1 ОП Тгиз!, и это служитъ лучшимъ доказательствомъ крайне угне- 
теннаго состоян1я торговли русскою нефтью во Франщи. 



Самое большое изъ французскихъ вн'Ьевропейскихъ влад'ЬнШ — Алжиръ 
потребляетъ керосина въ годъ около 5 милл. килогр. Въ 1892 г. ввезено въ 
Алжиръ 4.870,370 кгр.,въ томъ числ* изъ французскихъ складовъ 547,342 кгр., 
изъ Россш — 322,478 кгр., изъ Соединенныхъ Штатовъ — 3.995,177 и изъ про- 
чихъ странъ 5,473 кгр., всего на сумму 827,968 фр. Сюда же тяжелаго масла 
ввезено 44,286 кгр. на 8,357 фр. Ввозные тарифы на нефтяные продукты т4 
же, что и во Франщи. Населен1е Алжира представляетъ около 4.174,000 душъ 
и, следовательно, душевое потребленхе керосина достигаетъ здйсь 1,1 килогр. 

0-въ Бурбонъ (Вёшйоп) — ввозъ керосина свободенъ отъ пошлины. Въ 
Туние'Ь взимается 8% ай уа1огет, а въ колоши Но881-Вв— 75 сантимовъ 
за ящикъ съ двумя жестянками. 

Во французскихъ влад']^Н1яхъ въ Америк'Ь на острове Мартиникъ» 
Гваделупа, Гв1ана и пр. ввозъ керосина свободенъ отъ пошлины. Вся 
французская Вбетъ-Инд1я потребляетъ въ годъ около 400,000 галл, керосина. 
Новая КалбД0н1я тоже не им'Ьетъ пошлинъ на керосинъ. 

*) «В^стникъ Финансовъ», 1894. № 87. 
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Французск1я влад%н1я въ Индо-Кита'Ь — Кохинхина, Конбоджа, Ананъ 

и Тонкинъ— взимаютъ пошлины по 4 фр. за 100 кгр. Иайотъ — 5% ас! та- 
1огет; Габонъ— 8 фр. за 100 кгр. и острова Св. Петра и Мнкелоиъ— по 
13,25 фр. за 100 кило. 

Герман1я. 

Хотя Гермашя им']^етъ свои нефтяныя м'&сторождешя, но добыча тамъ 
нефти сравнительно съ общею потребностью страны настолько незначительна, 
что весь спросъ удовлетворяется исключительно привозомъ изъ другихъ 
государствъ. Въ 1880 г. мы подробно осмотр']^ли всЬ германск1я м^^сторож- 
ден1я нефти и тогда же въ своихъ отчетахъ *) указали, что они не им^^ютъ 
никакой будущности. Съ т']^хъ поръ н'&которыя услов1я изм'&нились тамъ 
къ лучшему, добыча тоже н^^сколько увеличилась, варьируя въ пред'&лахъ 
отъ 72 до одного милл10на пудовъ, но въ общемъ она продолжаетъ оста- 
ваться безъ ВЛ1ЯШЯ на привозъ осв'&тительныхъ и смазочныхъ матер1аловъ 
изъ другихъ государствъ. Потреблеше упомянутыхъ матерхаловъ съ каждымъ 
годомъ возростаетъ, и хотя Гермашя ведетъ обширную транзитную тор- 
говлю, но собственное потреблеше тоже значительно увеличивается, что 
наглядн^^е всего выражается цифрами душеваго истреблешя. 

Сопоставляя данныя общаго потреблен1я осв']^тительныхъ матер1аловъ 

съ ростомъ населен1я Германской импер1и, находимъ, что душевое потреб- 

лен1е ихъ возростало въ этомъ государств* по пятил'Ьйямъ въ сл'Ьдующихъ 

пред'Ьлахъ: 

Килограммы, Килограммы, 

на душу. на душу. 

Въ 1866 — 1870 гг 1,87 Въ 1891 г. . . . 13,63 

3,75 » 1892 » . . . 14,71 

5,40 » 1893 » . . . 15,01 

8,64 
11,61 

За посл'Ьднее десятил*т1е въ Герман1ю всего ввезено керосина и др. 
осв^тительныхъ матер1аловъ. 

Тонны. Марки. Тонны. Марки. 

Въ 1884 году . . 462,545 на 62.382,000 Въ 1889 году . . . 625,668 на 81.337,000 

» 1885 » . . . 482,189 » 69.918,000 » 1890 » ... 646,804 » 73.089,000 

» 1886 » . . 438,395 » 56.991,000 » 1891 » ... 675,528 » 65.591,000 

» 1887 у^ ... 509,399 » 61.128,000 » 1892 ^ ... 743,433 » 60.738,000 

» 1888 » ... 564,172 » 84,626,000 » 1893 » ... 765,100 

Несмотря на ежегодное увеличеше привоза осв'бтительныхъ матер1а- 
ловъ, стоимость ихъ постоянно понижается, что указываетъ на удешевлете 
этихъ продуктовъ. Въ главныхъ центрахъ германской нефтяной торговли — 
въ Бремен^^ и Гамбург'^— ц'&ны на американск1й керосинъ за посл'Ьднее де- 
сятил^тхе колебались въ сл'Ьдующихъ пред'Ьлахъ **). 



1871 — 1875 

» 1876-1880 » 

» 1871 — 18» » 

» 1886-1890 » 



*) Гаиноверск1е нефтяные источники описаны нами въ «Бажинскихп Изв^ст1яхъ)', 
1881 г., >& 7, 8, 9, а эдьзасме— въ Горномъ Журнале, 1881, № 9. 

**) 8ии8(18(Я1е8 ДаЬгЬасЬ №г <1а8 Веи18сЬе Ве1сЬ. 1893. Ц-Ьны Бремена показаны съ 
попииной на бочки. 
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Въ 


Брекев'Ь. 


Въ 


ГанбургЬ. 




Въ 


Бренев^Ь. 


Въ ГахбургЬ. 


Въ 1883 г. 




15,5 




153 


Въ 1888 г. 




15,6 


14,8 


» 1884» 




15,2 




15,7 
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Ц']^ны иовазаны гд^ксъ въ марвахъ за 100 вилограммовъ въ посуд'Ь, но безъ 
пошлины. На РУССБ1Й веросинъ, кавъ въ Бремен'Ь, тавъ и въ Гамбург'Ь, ц']^ны 
бываютъ ниже приблизительно на 4%. Въ Германш, кавъ вообш;е въ За- 
падной Европ*]^, розничная торговля нефтяными продуктами ведется по 
объему, а не по в-Ьсу, всл-Ьдствхе чего за руссвШ веросинъ, благодаря его 
высовому удельному в-Ьсу, приходится получать меньше на 3 — 4% даже при 
одинавовой цЬеЬ. 

Германсв1Й таможенный союзъ въ отношен1и взимашя ввозныхъ пош- 
линъ различаетъ лишь осв'Ьтительные и смазочные матер1алы, причемъ 
въ первымъ относитъ всЬ вообш;е минеральння масла, особо не поимено- 
ванныя, вавъ сырыя, тавъ и очищенныя; на этотъ товаръ назначена пошлина 
въ 6 маровъ за 100 вилогр. пе^о; за тяжелыя же смазочныя масла пошлина 
определяется въ 10 маровъ за 100 вгр. пеНо. При этомъ союзному сов4ту 
предоставляется право освобождать отъ ввозныхъ лошлинъ всЬ минеральныя 
масла не предназначенныя для осв'Ьш;ешя или для смазви; ему же предо- 
ставлено зам'Ьнить пошлину иоъЬсу пошлиной поштучно за бочви, принявъ 
въ основанхе мавсимальный в'Ьсъ употребляемой въ данной торговл'Ь 
бочви. Кром* того, союзному сов-Ьту предоставлено освобождать отъ ввоз- 
ныхъ пошлинъ всявое минеральное масло предназначенное въ переработке 
внутри государства, съ т4мъ, однаво, услов1емъ, чтобы вс4 осветительные 
и смазочные матерхалы, полученные изъ нихъ, были оплочены соотв^тствую- 
щеЛ пошлиной при выпусве изъ завода, а остальные продувты, не предна- 
значенные для этихъ целей, могутъ поступать въ обрап];еше безпошлинно 
по спещальнымъ свидетельствамъ. Если товаръ подлежап];1й пошлине вво- 
зится въ страну наливомъ, то размеръ пошлины увеличивается на 25%. 
Тавимъ образомъ, въ сушдости. на веросинъ приходится 7,5 маровъ, а за- 
смазачное масло 12,5 маровъ за 100 вило. 

Герман1я потребляетъ довольно много минеральныхъ смазочныхъ ма- 
тер1аловъ, ввозъ воихъ съ важдымъ годомъ увеличивается: 

Тонны. Марки. Тонны. Марки. 

Въ 1885 г. ввезено 30,717 на 5.836,000 Въ 1890 г. ввезено 53,311 на 9.154,000 

» 1886 » » 22.635 » 3.961,000 

» 1887 » » 33,012 » 5,777,000 

» 1888 » » 36,932 » 6.832,000 

» 1889 » » 44,565 » 7,576,000 

Всего, следовательно, осветительныхъ и смазочныхъ матерхаловъ вво- 
зится въ Герман1Ю оволо 800,000 тоннъ на сумму оволо 70 милл10новъ ма- 
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роБъ. Изъ ЭТОГО количества около 3 Уг тысячъ тоннъ, на сумму около Ув милл. 
марокъ, вывозится обратно, а остальное остается на местное потреблеше. 
Въ виду незначительности вывоза не станемъ поименовывать отд'Ьльно страны, 
куда направляется германсБ1Й товаръ, и достаточно сказать, что главная 
масса его идетъ во Францхю — 1,013 тоннъ въ 1892 г., въ Швейцар!»^ 
668 т., Австро-Венгрш — 509 т., Росс1Ю— 420 т., Голланд1Ю-"292 т. и т.д. 
Больше интереса представляетъ перечень странъ, которыя снабжаютъ Гер- 
ман1Ю своими нефтяными произведен1Ями (въ 1892 г.): 

Осв^тнте^ьныxъ Смазочннхъ 
маслъ. маслъ. 

Изъ Бельг1И 14,863 тонны 7,828 тоннъ. 

» Фравц1п 3 » 171 » 

» ВелЕкобритан1И 129 » 8,297 » 

» Итали 1,468 » — » 

» Го1ланд1И 6,657 » 3,106 » 

» Австрш 4,672 » 143 » 

» Росс1И 46,4.56 » 29,933 » 

» ПХвейцархи 808 л 49 » 

» Соодиненныхъ Штатовъ. 668,372 » 15,931 » 

» друпхъ государствъ. . . 5 » 3,392 » 

Всего .... 743,433 тонны 63,150 тоннъ. 

Судя по этимъ даннымъ, Гермашя получаетъ поименованные продукты 
главнымъ образомъ изъ Соединенныхъ Штатовъ и Росс1И, при чемъ въ 
снабжеши осв'Ьтительными маслами Америка занимаетъ почти исключи- 
тельное положеше, тогда какъ относительно смазочныхъ маслъ Росс1я зани- 
маетъ первое м'Ьсто. Такъ какъ остальныя государства не им-^^ютъ своихъ 
нефтяныхъ м'Ьсторожден1Й, то ясно, что они торгуютъ лишь произведешями 
Росс1и или Соединенныхъ Штатовъ, а потому интересно ближе разсмотр']^ть 
лишь торговлю Гермаши съ Росс1ей. 

Р0СС1Я стала отправлять въ Германш свои нефтяные осветительные 
и смазочные матер1алы лишь съ 1880 года и съ этого времени данный по 
дтому предмету выражаются сл'Ьдующими цифрами: 

Керосин ъ. Смаяочння масла. 

Тонны. Марки. Тонны. Марки. 

Въ 1880 году ввезено 15 на 3,000 ввезено 2,231 на 625,000 

» 1881 » » 8 » 1,000 » 3,574 » 893,000 

» 1882 » » 8 » 1,000 » 4,391 л 1.098,000 

» 1883 » » 3,876 » 581,000 » 9,421 » 2.355,000 

» 1884 » » 7,797 » 1.169,000 » 1,130 » 283,000 

» 1885 » » 11,659 » 1.691,000 » 6,407 » 1.217,000 

» 1886 » » 13,416 » 1.744,000 » 4,806 » 841,000 

у> 1887 » » 21,557 » 2.587,000 * 7,568 » 1.324,000 

» 1888 » » 46,464 » 6.970,000 » 7,695 » 1.424,000 

» 1889 » » 56,030 » 7.284,000 » 14,884 » 2.530,000 
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Особенное уменьшеп1е ввоза керосина изъ Россш въ прошломъ году 
объясняется увеличен]емъ съ августа м'&сяца ввозныхъ пошлинъ на руссвхе 
товары на 50%, но благодаря заключенной 29 января сего года русско- 
германской конвенщи нашъ керосинъ снова можетъ легко проникнуть въ 
Гермашю. Согласно упомянутому соглашенхю не только снята дкстраорди- 
парная надбавка въ 50% пошлинъ, но импортерамъ русскаго керосина пре- 
доставлено право очищать его пошлиною не по в-Ьсу, а по объему. Благо- 
даря этой 8ам'Ьн'&, русск1й товаръ платитъ теперь на 0,98 коп. съ пуда 
меньше, ч^мъ прежде. 

Зд'Ьсь будетъ кстати сказать н']^сколько словъ о фабрикащи минераль- 
ныхъ смазочныхъ маслъ въ ГанбургЬ. Фирма М1пега1д1^егке АШгесЫ 
ип(1 С^ основала зд-^^сь большой заводъ для приготовлен1я минеральныхъ 
смазочныхъ маслъ, причемъ сырымъ матерхаломъ служатъ такъ называе- 
мые маслянные дистиллаты, приготовляемые въ Баку на завод'Ь Русско-Кав- 
казскаго нефтянаго обш;ества, съ которымъ упомянутая фирма т-Ьсно свя- 
зана. Доставка масла изъ Батума въ Гамбургъ производится наливнымъ па- 
роходомъ «Бакуинъ», вместимостью около 120,000 пуд. Вм'Ьст'Ь съ масля- 
нымъ дистиллатомъ заводъ получаетъ нефтяные остатки и гудронъ, обш;ее 
количество коихъ въ 1893 г. достигло 14.040,104 кгр., что составляетъ 
бол'Ье половины всего гамбургскаго ввоза — 27 милл. кгр. ВсЬ эти сырые ма- 
терхалы переработываются на завод*]^ А1ЬгесЫ; ип(1 С^ вполн*]^ безъ всякихъ 
отбросовъ и остатковъ, все идетъ въ д'&ю, и благодаря этому всЬ фабрикаты 
легко находятъ себ'Ь выгодное пом'Ьш;ен1е частью въ самой Герман1и, частью на 
всем1рномъ рынк*]^. Обш;1Й оборотъ завода достигаетъ 272 милл. марокъ въ годъ. 
Представитель фирмы д-ръ Альбрехтъ занимается также ввозомъ русскаго керо- 
сина въ Гамбургъ, Роттердамъ, Нью-Кестль и др.; въ 1893 г., онъ ввезъ въ упо- 
мянутые пункты 11.830,236 кгр. керосина. Результаты этой торговли были 
бы еще бол'Ье значительны, если бы не случайныя таможенныя недоразум^- 
шя между Росс1ей и Германхей, а главное конкуренцхя союзниковъ 81;ап(1аг(1 
ОН С^. Несмотря на это, названная фирма на наливномъ пароход'Ь «К. Охскеп- 
80П» вывезла въ 1893 г. изъ Батума 11,830 тоннъ керосина, въ томъчисл*]^ 
2,243 т. въ Гамбургъ, 2,342 т. въ Роттердамъ, 4,888 т. въ Лондонъ и 
2,367 т. въ Нью-Кэстль. Смазочное масло ввозится въ Гамбургъ еще изъ 
Америки— 12.830,400 кгр. въ 1893 г. и изъ Великобритан1и— 1.156,640 кгр. 
въ томъ же 1893 г. Въ текущемъ году, съ устранешемъ таможенныхъ не- 
доразум%Н1Й, ввозъ русскихъ нефтяныхъ смазочныхъ маслъ въ Гермашю 
опять начинаетъ оживляться. 
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Въ Бренен'Ь ведетъ значительную торговлю руссЕимъ керосиномъ Оео. 
81ес1епЬиг8, но зд4сь онъ встр-Ьчаеть массу препятствий со стороны торгующихъ 
американсБимъ керосиномъ. 06*6 Е0нкурирующ1я стороны постоянно рекла- 
мируютъ свой товаръ, указывая въ тоже время на недостатки товара про- 
тивной стороны. Борьба ведется ожесточенная и, невидимому, ъеЬ выгоды на 
сторон*]^ американцевъ. Бременъ одинъ изъ значительныхъ германскнхъ 
пунктовъ по торговл'Ь керосиномъ, причемъ эта торговля почти исклю- 
чительно транзитная, что видно изъ сопоставлешя данныхъ по ввозу и вы- 
возу за последнее пятил-Ьпе: 

Въ 1888 г. ввезено 146,505 тон. на 17,084 т. м. вывезено 104,973 тон. на 14,963 т. м. 

» 1889 » » 176,970 « » 18,598 > » » 141.193 » » 18,538 » » 

» 1890 » » 180,702 » » 19,459 » » » 145,476 » » 17,800 » » 

» 1891 » » 139,910 » » 13,353 » » » 128,800 » » 15,994 » » 

» 1892 » » 103,632 » » 7,532 » » » 95,016 » » 10,376 » » 

Въ 1892 г. изъ общаго ввоза въ 103 тыс. тоннъ— 99 тыс. тоннъ бы- 
ло изъ Америки и только 4 тыс. изъ Росс1И. 

Въ Бремен^^ давно уже им'Ьется старинный заводъ Корфа для пере- 
работки американской нефти; онъ выпускалъ настолько хорошШ товаръ, что 
см'Ьло могъ занимать независимое положеше, что, конечно, не могло быть 
въ интересахъ 8(;ап(1аг(1 011 С . По посл^^днимъ изв'Ьст1ямъ, германское от- 
д-блеше упомянутой компанхи— Веи1;8сЬе- Атег1кап18сЬе-Ре1;го1еит-6е8е11зсЬаЙ — 
принудило наконецъ заводъ Корфа сдаться и уступить ему половину своихъ 
акщй. Тому же Ь. А. Р. О. и тоже недавно удалось одержать въ Штетин'Ь 
еще бол'Ье блестящую коммерческую поб'Ьду надъ однимъ м'Ьстнымъ не- 
фтепромышленнымъ обществомъ, ведшимъ свое д'Ьло независимо отъ 81;ап- 
с1аг(1 011 С^. Независимо отъ посл'бдней, Поттъ, въ союз*]^ съ американскими 
«независимыми» заводчиками, ведетъ обширную керосиновую торговлю въ 
Герман1и. Такимъ образомъ, въ настоящее время упомянутыя компаши 
занимаютъ въ Гермаши чрезвычайно прочное положен1е, и борьба съ ними 
русскимъ импортерамъ будетъ стоитъ большихъ усил1Й. 

Итал1я. 

Въ 1880 году намъ пришлось подробно ознакомиться съ положен]емъ 
нефтянаго А^ла въ Итал1И, посетить всЬ м'Ьста добычи нефти и ея пере- 
работки, о чемъ мы тогда-же представили подробный отчетъ *). Поздн^йпия 
св'Ьд'Ьтя мы заимствовали изъ итальянскихъ оффищальныхъ источниковъ **). 



*) Нефтянне источники въ Итадш: «Баввазъ», 1881, №№ 279, 286 и 287. 

**) В1у18и <1е1 8ет(и1о т!пегапо рег П 1890, по1гЬщенной въ Аппа!! <11 Артси11ага 
1892; ВоПе1л110 <11 Ье^81аг1опе е 8и1]81!са Во^па1е е Соттегс1а1е. 1893 8ер(.-1>1сетЬге; 
1894 Оеппапо— Маг20. 
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Эти изсл'Ьдовашя вполн^Ь подтверждаютъ сд'Ьланные нами тогда выводьГ 
относительно неблагонадежности итальянсвихъ источнивовъ. Въ настоящее 
время добыча производится тамъ только въ трехъ областяхъ: Эмил1и, Е1ети 
и Еазарта: 



Тоннъ. 


Тоннъ. 


Въ 1880 г. добыто 283 на 88,595 лиръ. 


Въ 1889 г. добыто 177 на 51,000 лнръ. 


» 1885 » » 270 » 110,066 » 


» 1890 » » 417 » 120,603 » 


» 1886 » » 219 » 91,130 » 


» 1891 » » 1,155 » 348,100 » 


» 1887 » » 208 » 76,720 » 


» 1892 » » 2,548 » 754,500 » 


л 1888 » » 174 » 55,630 » 





Нефть изъ Санъ-Дж10вано Инкариво и изъ Песвара содержитъ мало 
осв-Ьтительныхъ матерхаловъ — не бол-Ье 20 — 26% — и употребляется только 
для отоплен1я и для получешя газа« Въ Эмил1И нефть лучше, даетъ до 50% 
керосина. Сырой продуктъ добывается изъ буровыхъ скважинъ до 700 мет- 
ровъ глубины и добыча его обходится настолько дорого, что едва-ли м4ст- 
ное производство керосина можетъ принять въ Итал1и промышленный раз- 
м^ръ. 

Потреблеше страны прежде удовлетворялось ввозомъ изъ Америки, а 
съ 1884 года сюда ввозится товаръ и изъ Россш. Въ первый годъ ввезено 
изъ Россш 4,810 квинталовъ, въ 1885 г. цифра эта возросла до 40,559 кв., 
въ 1887 до 116,239 кв., а въ посл-Ьдшн шесть л'Ьтъ ростъ этотъ показанъ 
въ сл'&дуюш;ей таблиц'Ь: 

1888 г. 1889 г. 1890 г. 1891 г. 1892 г. 1893 г. 

Керосина американскаго въ квинт. 526,489 525,660 471,993 460,352 487,626 583,594 

» русскаго » » 143,972 171,019 217,844 233,471 216,120 145,084 

» изъ др. странъ » » 29,098 17,418 22,551 31,648 41,127 20,953 

Общее потреблеше керосина . . . 699,559 714,097 712,388 725,471 744,873 749,631 

Ввозъ тяжелаго масла .... 78,437 112,809 154,688 131,110 97,579 161,930 

Опред'Ьляя среднее потреблен1е керосина въ 725,000 квинталовъ, а 
населеше Итал1и въ 82 милл. душъ, найдемъ, что на душу приходится 
мен'Ье 2>« килограммовъ и что, сл'Ьдовательно, эта страна можетъ принять 
еще не мало минеральныхъ осв'Ьтительныхъ маслъ, хотя не сл'Ьдуетъ упу- 
скать изъ виду, что зд-Ьсь этотъ товаръ встр-Ьчаотъ большую конкурренщю 
въ растительннхъ маслахъ. 

Обращаясь къ источникамъ, снабжающимъ Италш тяжелымъ масломъ, 
находимъ, что первое м'Ьсто занимаетъ Франщя, которая сама ихъ не про- 
изводитъ, а отдаетъ Итал1И только то, что получаетъ изъ Росс1и. Ввозъ 
этого продукта въ 1892 г. распределялся между государствами следующимъ 
образомъ: изъ Франщи — 36,055 квинт., изъ Соединенныхъ Штатовъ — 20,144, 
изъ Росс1И— 13,215, изъ Австро-Венгрш — 12,106 и изъ прочихъ государствъ — 
16,059 квинталовъ. Въ 1893 году это отношеше нисколько изм4нилось: бо- 
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^е всего привезено изъ Соединенныхъ Штатовъ — 51,381 квинт.» и Фрашци — 
47,808, изъ Россш — 24,197, Австро-Венгрш— 11,841 и пр. 

Транзитная торговля также им']^етъ большое значенге для Италхи. 
Такъ, за посл'Ьдше три года транзитомъ пропио черезъ Итал1ю: 



1890 г. 


1891 г. 


1892 г. 


147,675 


206,686 


114,978 


151,589 


187,144 


96,167 


373 


2,805 


— 


231,274 


268335 


108,626 


10,130 


35,313 


43,459 


58,233 


92,986 


59,060 



Изъ Р0СС1И вввнт. 

» (Зоед. Штатовъ 

» др. государствъ 
Въ Швейцарио. . . 

» А"встро-Ввнгр1Ю 

» др. государства 

Въ итальянской транзитной торговл*]^ керосиномъ Росс1я занимаетъ 
преобладающее положеше и нашъ товаръ черезъ Италхю идетъ главнымъ 
образомъ въ Швейцар1Ю. 

Переходя къ обзору ввозныхъ тарифовъ на нефтяные продукты, необ- 
ходимо зан'Ьтить, что въ общемъ, какъ въ Австро-Венгр1и, Испаши и 
Франщи, они и въ Итал1и им'Ьютъ характеръ покровительственный внутрен- 
нему производству, что достигается назначен1емъ большой разницы между пош- 
линами на сырой и очип];енный товары. Пошлина на нефтяные продукты впер- 
вые установлена въ Италхи въ 1864 году въ разм^^р^ 2 лиръ за квинталъ; 
въ 1866 году пошлина эта утроена, т. е. доведена до б лиръ, а вскор* — 
16 1ЮНЯ 1871 года опять увеличена до 9 лиръ, причемъ тогда-же сырыя 
масла были выд']^лены въ особую рубрику и для нихъ назначена пошлина 
въ меньшемъ разм'Ьр'Ь — б лиръ за 100 кгр. Не прошло и года поел* по- 
сл*дняго пересмотра тарифа какъ 19 апреля 1872 г. посл-Ьдовало новое 
возвышеше пошлины на сырую нефть до 19 лиръ за квинталъ, включая 
сюда и внутреннШ налогъ на потребленхе. Очищенные-же продукты были 
обложены пошлиной въ 25 лиръ брутто при ввоз'Ь ихъ въ бочкахъ за квин- 
талъ и въ 24 лиры тоже брутто при ввоз'Ь ихъ въ яп];икахъ и жестян- 
кахъ. Въ 1877 г. пошлина на сырую нефть возвышена до 22 лиръ, а на 
очиш;енныя — до 28 и 27 лиръ сообразно тар*. Въ 1880 году на сырое масло 
вновь увеличена пошлина до 27 лиръ, а на очищенный — до 33 лиръ брутто 
безъ различ1я тары; при этомъ за товаръ въ малыхъ пом']^щешяхъ (въ 
отд'Ьльной жестянк'Ь, въ бутыляхъ и пр.) за сырую нефть платилось 29 лиръ, 
а за очищенную— 36 лиръ. Зат-Ьмъ въ 1886 году, въ виду развитхя налив- 
наго способа транспортировки, было сделано распоряжеше, чтобы пошлина 
считалась не за в-Ьсъ пеио, а за в-Ьсъ брутто, и такимъ образомъ къ чистому 
в'Ьсу приходилось надбавлять еще по 20% собственно на тару. Благодаря 
этимъ м']^рамъ, доходы итальянскаго правительства значительно увеличились 
съ 1880 г. по 1886 г.: 
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^<^^Р1^ За керосинь. ^"*"^ ^^"^ 
нефть. *^ масло. 1иръ. 

1880 24,070 15.725,744 — 15.749,814 

1881 25,731 19.664,079 — 19.689,810 

1882 18,573 20.303,187 — 20.321,760 

1883 31,077 22.327,305 — 22.358,382 

1884 86,211 24.331,665 84,372 24.502,608 

1885 20,0ОГ 30.606,258 52,224 30.678,489 

1886 51,354 23.522,181 154,212 23.727,747 

До 1884 г. тяжелыя масла тарифовались по рубрике маслъ особо не 
поименованныхъ по в лиръ за квипталъ, причемъ административно разъ- 
яснялось, что тяжелыми должны считаться масла, содержащ1я не бол^е 
20% осв'Ьтительныхъ продуктовъ, при дистиллящи до 310^. По закону 
1887 года упомянутый процентъ увеличенъ до 30, причемъ и пошлина воз- 
вышена до 12 лиръ. Пошлина на сырыя масла назначена въ 38 лиръ и на очи- 
ш;енныя — въ 47 лиръ, а съ 22 ноября 1891 г.~48 лиръ. По тому же закону 
1891 г. пошлина на тяжелыя масла изм'Ьнена на 8 лиръ, причемъ къ нимъ 
отнесены лишь масла плотностью выше 0,876, который служатъ для приготов- 
лешя смазочныхъ матер1аловъ, св-Ьтильнаго газа, и не годны для осв'Ьщешя. 

Вопросъ о тар'Ь для Итал1и представляется весьма суш;ественнымъ и 
онъ въ настояп];ее время находится въ сл'Ьдуюп];емъ положенш. По закону 
1887 года нефтяные продукты, ввозимые въ наливныхъ судахъ и вагонахъ- 
цистернахъ, платили пошлину по в'Ьсу товара пе11ю, а ввозимые въ яш;икахъ, 
бочкахъ, жестянкахъ и т. п. пом'Ьш;ен1яхъ платили по в']^су Ъги1;1ю за выче- 
томъ 1272% на тару. Это было сд'Ьлано въ видахъ уравнешя положешя импор- 
теровъ товара въ той или другой тар*]^. Обложеше тарнаго груза по.в'Ьсу 
Ьгиио было вызвано желан1емъ оказать некоторое покровительство т'&мъ, 
которые устраивали въ Итал1и наливные резервуары и разливочныя станщи. 
Указанный выше процентъ тары им'Ьетъ временный характеръ; онъ былъ 
первоначально назначенъ срокомъдо 30 1юня 1893 г., а потомъ продолженъ 
до 30 1ЮНЯ текущаго года. Для выяснен1я значенхя тары, ниже приводится 
таблица ввоза нефтяныхъ продуктовъ по роду укупорки: 

1888. 1889. 1890. 1891. 1892. 

ВЪ бочкахъ квинт. 37,934 44,851 39,292 42,183 45,097 

» ящикахъ у> 573,344 524,775 513,913 516,986 473,537 

» отд. жестянкахъ . . » 403 182 237 802 2,973 

» бутыляхъ » 974 339 263 252 242 

наливомъ » 85,958 143,162 158,071 165,248 223,024 

Всего . . . КВИНТ. 698,613 713,309 711,782 725,471 744,873 

Такимъ образомъ, за указанное пятил1^Т1е ввозъ наливомъ возросъ съ 
12,3% до 29,8%, а ввозъ въ жестянкахъ упалъ съ 82,7% до 63,6%. 
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Доходъ казны по ввозу нефтяныхъ продуктовъ достигаетъ нынЪ 
85 милл. лиръ, что на душу составить 1,09 лиръ. 

Австро -Венгр1я. 

Австро-Венгр1я сама им-Ьеть нефтяные источники, но посл'&дше нахо- 
дятся въ такомъ плохомъ состояши, что не могутъ удовлетворять внутрен- 
нему спросу страны. Главн'Ьйш1е изъ ннхъ расположены въ Галиц1и; точныхъ 
св^д^нШ о добыч'Ь нефти въ этой м']^стности не им^Ьется, но по приблизи- 
тельнымъ даннымъ ея получается тамъ сравнительно немного: въ 1887 г. — 
б милл. пуд., , въ 1888 г. — 6,3 милл., въ 1889 г. — 7 милл., въ 1890 г. — 
7,7 милл., въ 1891 г. — 8 милл. Вся эта нефть перерабатывается на м'Ьст'Ь же 
добычи и расходится по ближайшимъ жЪет^мъ. 

Потреблеше минеральныхъ осв^тительныхъ маслъ въ Австр1и довольно 
значительно и за десятил:Ьт1е ввозъ ихъ выразился въ сл^дующихъ цифрахъ: 

въ 1881 г. 1,477 т. ц. на 12,156 т. гульд. въ 1886 г. 1,288 т. п. на 7,360 т. гульд. 

» 1882 » 1,253 » » 10,430 » » 1887 » 1,153 » » 5,617 » 

» 1883 » 1,103 » л 9,725 » » 1888 » 1,203 » » 5,599 » 

» 1884 » 1,350 » » 10,697 « » 1889 » 1,395 » » 6,746 » 

» 1885 » 1,406 » » 9,450 » » 1890 » 1,291 » » 6,008 « 

За посл'Ьдше же три года данныя по тому же предмету по отд'Ьльнымъ 
товарамъ представляются въ сл^Ьдующемъ вид^: 

1891. 1892. 1893. 

нефть сырая, тяжелая центнер. 973,881 1.078,569 1.235,018 

» » изъ Румын1И » 174,953 187,111 160,419 

» >» легкая » 79,066 89,877 74,926 

» » годная для осв^щен1я .... » 578 126 251 

» очнщ. или полуочищен, тяж., темная. » 16.941 20,234 32,961 

» » » » » св4тлая . . » 7,536 12,416 18,039 

» )) » » смазочцое масло . » . 62,435 61,805 72,766 

» » » » легкая » 79,676 50,161 43,870 

» А » » дляпромыш.ц']^лей. » 187 44 3 

Всего . . , . . центнер. 1.395,256 1.500,343 1.638,253 

Приведенная таблица составлена согласно съ австр1йскимъ таможеннымъ 
тарифомъ, который разбиваетъ всЬ нефтяные продукты на приведенный 
рубрики. По этому тарифу сырая нефть, непригодная безъ предварительной 
перегонки и очистки для осв'Ьщешя, тяжелая, уд. в. 0,830 и выше, платить 
по 2 гульд« за дентнеръ пеИо; такая же нефть, легкая, уд. в. 0,830 и ниже, 
платитъ 2,40 гульд. за цент. пе1и). Сырыя масла, который могутъ употреб- 
ляться для осв^щен1я безъ предварительной перегонки или очистки, платятъ 
10 гульд. за ту же м^ру; масла очищенныя или полуочищенныя, темный, 
тяжелыя, уд. в. 0,880 и выше, а также нефтяные остатки платятъ 3 гуль- 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



РАСПРЕДФДЕН1Е ВВОЗА ПО ГОСУДАРСТВАМЪ. 161 

дена; так1я же тяавелыя масла уд. в. 0,880 и выше, но яселтыя, а также 
см'Ьси ихъ съ растительными маслами и животными жирами платятъ 5 гульд. 
Легше нефтяные продукты съ уд. в. 0,770 или ниже, употребляемые въ про- 
мышленности для растворен1я каучука, извлечешя маслъ изъ с^мянъ и пр., 
платятъ 3 гульд. за центнеръ. Наконецъ, нефтяные продукты, употребляемые 
для осв'Ьп];ешя, очип];енные или полуочиш;енные, легк1е, уд. в. 0,880 и ниже, 
платятъ 10 гульд. Спещально для Румыши установлена значительно пони- 
женная пошлина: сырая нефть румынскаго происхождешя, негодная къ упо- 
требленш безъ очистки, съ уд. в. выше 0,830, оплачивается пошлиной въ 
размер* 0,68 гульд. за центнеръ пеио, причемъ количество этой нефти огра- 
ничивается ввозомъ 200,000 цент, въ годъ. По конвенщи Австро-Венгрхи съ 
Росс1вй, русскимъ нефтянымъ продуктамъ не предоставлено никакихъ льготъ. 

Говоря объ Австро-Венгерскомъ таможенномъ тариф*, въ которомъ 
пошлина определена за чистый в^съ товара, необходимо указать на разм']^ръ 
тары, вычитаемой изъ в'Ьса Ьшио: для продуктовъ, оплачиваемыхъ пошлиной 
въ 2 и 2,40 гульд., установлена тара: при ввоз* въ бочкахъ — 20%, при ввоз* 
въ яш;икахъ — 16% и 7% при ввоз* въ бутыляхъ и др. мелкой посуд*. Для 
товара съ пошлиной въ 10 гульд. принята тара 15% для бочекъ в4сомъ 
бол*е 300 кило и 18% для бол*е легкихъ бочекъ; при ввоз* же его во 
всякой другой посуд* тара определяется какъ въ первомъ случа*. Товаръ 
съ пошлиной въ 3 гульд. им*етъ 16% тары въ бочкахъ, а товаръ съ пошлиной 
въ 5 гульд. им*етъ 17% тары въ бочкахъ. 

Ввозимые въ Австро-Вевгр1Ю нефтяные продукты распред*ляются по 
главн*йшимъ государствамъ сл*дующимъ образомъ за два посл*дн1е года: 

1892. 1898. 

ИЗЪ Гамбурга и Бремена центнер. 1,174 — 

» Германскаго таможеннаго союза ... » 5,832 5,947 

» Беянкобританш » 1,582 2,908 

» Франдхи » 269 78 

» Итал1н » 1,732 645 

» Росс1и » 1.148,757 1.316,349 

» Румыши » 188,037 161,054 

» Соединенныхъ Штатовъ С. А » 135,147 139,214 

Росс1я ввозитъ преимущественно сырую нефть или в*рн*е см*сь ке- 
росина съ остатками (1.233,652 ц. въ 1893 г.). Соединенные же Штаты вво- 
зятъ главнымъ образомъ легше продукты. Такимъ образомъ, 80% австро-вен- 
герскаго ввоза удовлетворяется изъ Росс1и, 10% — изъ Соединенныхъ Шта- 
товъ, 8% — изъ Румыши и 2% — изъ прочихъ государствъ. 

Отпускъ нефтяпыхъ продуктовъ изъ Австро-Венгрш крайне ничтожный. 
Въ транзитномъ отношен1И упомянутое государство им*етъ значение лишь 
для очи1ценныхъ осв*тительныхъ матерхаловъ, такъ какъ остальные прово- 

11 
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зятся черезъ него р'Ьдко. За посд'&дше три года ввезено въ Австрхю тран- 
зитомъ главн'Ьйше: 

изъ Германсваго таможеннаго союза . . центн. 

» Бремена » 

» Италш » 

» Р0СС1Н » 

» Швейцар1и » 

» Соединенныхъ Штатовъ » 

» Трхеста » 



1891. 


1892. 


1898 


1,581 


332 


828 


113 


103 


178 


2,337 


1,236 


725 


93,780 


117,756 


57330 


65 


120 


191 


10,086 


729 


462 


20,822 


744 


1,267 



Всего центн. 136,983 133,230 62,452 

Тавимъ образомъ транзитная торговля керосиномъ поддерживается 
преимущественно Росс1ей, которая весь свой транзитъ черезъ Австрш на- 
правляетъ: ^9^2. 1893. 

въ Германш 70,101 35,331 

» Итал1Ю 1,657 1,461 

» Швейцархю 21,682 12,254 

» Турщю — 647 

» Сербш 23,908 7,449 

Голланд1я *). 

Потреблен1е керосина и смазочныхъ маслъ въ Голланд1и за десять л^тъ 
выражается ввозомъ сл'бдующаго количества керосина: 

Тонны. 

90,127 на 22,532 тыс. гульд. 

89,911 » 22,453 » » 

98,830 » 24,713 » » 

103,817 » 25,954 » » 

114,008 » 8,086**)» » 

Въ 1892 г. общ1Й ввозъ несколько увеличился — 119.125,911 кило, на 
8.338,814 гульд.; изъ нихъ обратно вывезено 79,552 кгр., въ томъ числ* въ 
Пруссш— 47,592 и Зап. Африку— 28,650 кгр. 

По главн']^йшимъ государствамъ ввозъ .за посл'Ьдн1е два года распред'Ь- 
ляется сл-Ьдугощинъ образомъ: 

1891 г 1892 г 

Ввезено въ Голландш. Керосина. Смаз. мае. Керос. Смаз'. мае. 

Изъ Бельг1н тоннъ 5,918 915 5,701 1,047 

» Великобританхп . . . . » 90 430 144 647 

» Гамбурга » 36 237 — 398 

» Пруссш » 1,959 635 250 723 

» Р0СС1И » 4,071 447 3,069 495 

» Соединенныхъ Штатовъ » 98,424 579 109,961 878 

Всего » 110,499 3,509 119,126 4,112 

На сумму гульд. 7.734,913 320,910 8.338,814 411,200 





Тонны. 


въ 1882 г.. 


. 50,810 на 14,953 тыс гульд. въ 1887 г. . . 


» 1883 ». 


. . 67,790 » 16,948 » » » 1888 » . . 


» 1884 » . 


. 74,784 » 18,696 » » » 1889 » . . 


» 1885 » . 


. 77,228 » 19,307 » > » 1890 » . . 


» 1886 » . 


. 84,626 « 21,156 » » » 1891 » . . 



*) Коп1кг1]к с1ег Хес1ег1апс1еп. ЗШхвИек тап йен 1п,— и!*— еп ёоогуоег. 1893. 
*♦) Средняя ц-Ьна за кило въ 1890 г. была 25 гульд., въ 1891 г. она упала до 7—10 
гульденовъ. 
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Еще мвн4е значеше Роши въ транзитной торговле: изъ всего тран- 
авхкаго ввоза въ 169,719 тоннъ, изъ Россхи было только 2,946, а изъ Аме- 
рики 166,761 тгапкц и все это количество товара отправлено въ Гермашю. 

Бельпя и Прусс1я отноежкельно Голланд1и играютъ, конечно, только 
роль транзитныхъ пунктовъ; но Великобриташя ввозитъ туда смазочныя 
масла собственнаго производства. Голландск1Ё рпнокъ захваченъ весь амери- 
канцами, такъ какъ привозъ изъ Росс1и не превышаетъ 5%. 

Еакъ керосинЪу такъ и смазочныя масла при ввоз'Ь въ Голланд]ю опла- 
чиваются одинаково, по 55 центовъ (голлапд.) за 100 кило; ародажная цЪна 
перваго колеблется около 7 гульд. за 100 кило, а масла — 10 гульд. за ту же 
м'Ьру. При населен1и Голланд1и въ 4.669,576 душъ, среднее потреблеше со- 
ставитъ около 25 кгр. 

Въ голландскихъ колошяхъ разм^ръ ввозной пошлины колеблется въ 
довольно широкихъ пред^лахъ: въ Суринаме (Голландская Гв1ана) и въ 
Кюрасо — по 772 центовъ за литръ, въ Саба — 1 ц. за литръ, въ Бонер'Ь» 
Св. Евстаф1я, Св. Иартина и Аруб'Ь — по 10 ц. за литръ; въ голландской 
Вестъ-Индш — 6% ай уа1огет. 

Островъ Ява получаетъ громадное количество керосина какъ изъ Аме- 
рики, такъ и изъ Росс1и; часть товара потребляется на м^^ст^, часть не- 
редко вывозится на др. острова. По сообщенш британскаго консула *), ке- 
росиновая торговля на Яв'Ь оживляется съ каждымъ годомъ: въ 1891 г. 
всего ввезено 2.595,054 ящ., въ 1892 г.— 3.064,626 и въ 1893 г.— 4.208,109 
ящиковъ. Бвозная пошлина существуетъ на остров'Ь въ разм'^^р']^ 25 центовъ 
(голландскихъ) за гектолитръ, но акцизъ существующШ на внутреннее потреб- 
леше съ 1 января 1894 года возвышенъ съ 1,75 до 2 голландскихъ гульденовъ 

Нефть встр']^чается во многихъ аз1атскихъ колошяхъ Голланд1И, однако, 
она нигд'Ь до сихъ поръ не разрабатывается въ промышленныхъ разм']^рахъ. 
Въ 60-хъ годахъ много шума над'Ьлало открыт1е нефти на Яв-б, Борнео и 
Суматр'Ь; зд'Ьсь были произведены подробный изсл']^довашя **), но, повидимому, 
источники не оказались столь обильными, какъ предполагали. 

Бельг1я ***). 

Нефтяные продукты не несутъ въ Бельпи никакихъ налоговъ, ни 
внутреннихъ, ни ввозныхъ, и благодаря этому она сд'Ьлалась значительнымъ 
транзитнымъ пунктомъ для американскихъ и русскихъ нефтяныхъ товаровъ. 
Въ Бельпи, преимуш;ественно въ Антверпен'^, образовались обширные 
склады для подобныхъ товаровъ, и зд'Ьсь они сохраняются въ ожиданш 
улучшен1я ц-Ьнъ въ какомъ нибудь государств*. Въ Бельпю ввозится не- 

*) Атепсап МапиГасШгег 1894, Мау 1894 р. 701. 

**) Ваип^иег. 8иг 1е8 ЬиНеа тшёга1е8 ёез ро88е881оп8 Кёег1апда18е8 аох 1п<1е8 
Ог1еп1а1е8. АгсЫуев Кёег1апс[а18е8 (1е8 8с1епсе8 ехас1е8 еЬ па^огеИев. Наг1ет. 1869, 1У, р. 
299-327. 

***) ТаЫеаи §ёпёга1 Ли соттегсе атес 1е8 рауз ё^гап^^егв. Вгихе11е8, 1893. 
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ТОЛЬКО керосинь очищенный, но и сырая нефть, хотя посл^Ьдняя чаще 
всего вывозится куда нибудь для дальн'Ьйшей переработки. Ввозъ и вывозъ 
сырой нефти и керосина въ Бельпю въ посл^^днее время представляется 
въ сл'&дующемъ вид'Ь: 

1888. 1889. 1890. 1892. 
. . тоннъ 6,514 



Ввезено: 



Вывезено: 



нефти сыроК 



керосина 



нефти сырой 
керосина . . 



Внутр. потр.:яефт:й сырой 
» » 
керосина . . 



6,383 



192 



876 



. на тыс. фр. 586 447 13 61 
. . . тоннъ 162,907 161,208 140,210 140,943 
.натысфр. 30,952 27,405 23,836 19,730 
3,696 1,292 
90 



тоннъ 
на тыс. фр. 



333 



. . тоннъ 60,425 67,367 

натысфр. 11,481 11,452 
2,818 
253 

. . тоннъ 102,482 93,841 

натысфр. 19,478 15,953 



. . тоннъ 
на тыс. фр. 



5,091 
367 



290 
20 
44,064 
7,491 



598 

42 

31,893 

4,465 

— 278 

- 19 
96,146 109,049 
16,345 15,265 



Независимо отъ этого, черезъ Бельг1ю провозится еще транзитомь не- 
большое количество керосина. Такъ, въ 1892 г. провезено всего 115 тоннъ, 
въ томъ числ'Ь 102 въ Голландхю, 8 во Франщю, 4 въ Англ1Ю и пр. 

Обращаясь къ источникамъ, снабжающимъ Бельпю нефтяными про- 
дуктами, находимъ что сырая нефть почти вся ввозится изъ Росс1И, керо- 
синъ же изъ Р0СС1И и изъ Америки, такъ какъ ввозъ таковыхъ изъ другихъ 
государствъ всегда им^^тъ бол'Ье или мен'Ье случайный характеръ. 

1888. 1889. 1890. 1891. 1892. 
Ввезено керосина изъ Америки . . . тоннъ 127,895 129,417 108,798 74,881 98,771 

на тыс. фр. 24,300 22,001 18,496 12,730 13,688 

Ввозъ же изъ Росс1и едва составляетъ около 80%. Такъ, въ 1892 г. 
ввезено керосина 43,108 тоннъ на 6.035,000 фр. 

Вывозъ изъ Бельг1и направляется главнымъ образомъ въ Герман1Ю и 
Голландш. Такъ, изъ 31,893 тоннъ керосина, вывезеннаго въ 1892 г., въ 
Гермашю пошло 23,777, въ Голланд1Ю — 4,334, въ Англ1Ю — 2,042, во Фран- 
щю — 812, въ Швец1Ю и Норвепю— 466, въ Швейцар1Ю — 236 и т. д. 

Изъ приведенныхъ данныхъ видно, что потребленхе Бельпи колеблется 
около 110 милл10Н0ВЪ килограммовъ въ годъ, что при населеши страны въ 
672 милл. на душу составитъ около 17 килогр. 

Въ Бельпи весьма д-Ьятельную торговлю русскимъ керосиномъ ведетъ 
Непп КхеЙ!, который для этой ц^ли завелъ свои наливныя суда для до- 
ставки керосина изъ Батума въ Антверпенъ, а потомъ по Рейну и его при- 
токамъ для распространен1Я дешеваго русскаго товара въ прирейнскихъ про- 
винщяхъ Германш. Благодаря его энергхи, русск1Й товаръ все бол'Ье и бол-Ье 
укрепляется по течен1Ю Рейна отъ устьевъ до Мангейма. Во многихъ мйс- 
тахъ упомянутаго района онъ поставилъ свои резервуары, чтобы постоянно 
им^ть въ нихъ необходимые запасы керосина. 
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Испан1я ♦). 

Благодаря таможенно-тарифной политиб'Ь, въ Испан1И развилось въ 
значительной иЬрЬ нефтеперегонное производство; разница въ пошлинахъ 
на сырую нефть и очищенный веросинъ слишкомъ значительна, чтобы можно 
было ввозить туда готовый продуктъ. Подъ сырою нефтью, подразум'Ьвается 
продуктъ дающ1й при перегонк* до ЗОО"" С. бол4в 20% остатковъ, причемъ 
'этотъ остатокъ при выпариваши долженъ оставлять не мен4е1% кокса по отно- 
шенш въ в-Ьсу сырой нефти; вром'Ь того, нефть должна воспламеняться ниже 
16^ С. по аппарату Гранье. Нефтяные продукты, неудовлетворяющ1е этимъ 
услов1ямъ, относятся къ очищеннымъ; за товары перваго рода прежде платили 
21 пезету за 100 кило, а теперь платятъ 25 пезетъ за тотъ же в-Ьсъ. Готовые 
продукты прежде очищались пошлиной въ разм'Ьр'Ь 32 пезетъ за 100 кило; 
теперь же эта пошлина увеличена до 40 пезетъ. Пошлина взимается 
за чистый в^^съ товара. Сырая нефть ввозится въ Испан1ю исключительно 
изъ Америки преимущественно въ Барцелону, Алмергю, Ивизу, Севилью, 
Сантандеръ, Санъ-Себастханъ, и переработка ея находится главнымъ обра- 
зомъ въ рукахъ французской компаши Беи1;8сЬ'а, которая им'Ьетъ въ вЬко- 
торыхъ изъ поименованныхъ городовъ н^^сколько перегонныхъ заводовъ. 
Бвозъ сырой нефти выражается въ сл'Ьдующихъ цифрахъ: 





Тоннъ. 




Тоннъ. 


Бъ1882г. . 


. 34,941 на 6,289 тыс. пез. 


Въ 1887 г. . 


. 43,430 на 8,469 тыс. пез. 


« 1883 » . 


. 40,697 » 7,732 » » 


» 1888 л . 


. 69,468 » 13,083 » » 


» 1884 » . 


. 43,867 » 8,335 » >• 


» 1889 » . 


. 33,243 » 7,978 » » 


* 1886 » . 


. 67,341 » 12,042 » » 


» 1890» . 


. 50,661 » 11,145 * » 


» 1886 » . 


. 44,986 » 9,222 » » 


1 1891 » . 


. 97,655 » 15,919 » » 



Въ 1892 году сырой нефти ввезено 44.798,379 кгр. на 8.044,808 пез., 
въ томъ числ-Ь: изъ Германхи — 1,470 кгр., Бельгш — 65,136, Соединенныхъ 
Штатовъ— 43.636,397, Франщи— 262,346, Гибралтара — 7,076, Великобри- 
таши — 726,632 и Португалхи — 6,423 кгр. Независимо отъ сырой нефти, 
въ Испан1ю въ томъ же 1892 году ввезено разныхъ сырыхъ нефтяныхъ 
продуктовъ 1.038,271 кгр. на 186,888 пез., въ томъ числ4 изъ Гермаши — 
46,031 кгр., Бельгш — 334,354, Соединенныхъ Штатовъ— 362,757, Фран- 
щи— 165,171, Голландш — 1,989, Великобриташи — 110,625, Норвепи — 831, 
Порту галш — 6,613 кгр. Олеонафтовъ, вазелина и т. п. продуктовъ ввезено 
въ 1892 г.— 4.626,200 кгр. на 814,714 пез., въ томъ числ* изъ Гермаши — 
88,996 кгр., Бельпи— 382,327, Соединенныхъ Штатовъ— 1.210,786, Фран- 
щи— 1.066,713, Великобриташи— 200,906, Италш— 21,160, Португалш— 6,690, 
Росс1и — 1.008,724 кгр. Бвозъ очищенныхъ продуктовъ, какъ было уже зам*- 



*) Ё8(аШ8(1са ^епега! де! сотегсЬ ех(епог (1е Еврапа еп 1892. Ма(1г1Д, 1894. 
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чено выше, производится въ крайне ограниченнохъ количеств'Ь, нося бол'Ье 

или мен^е с^[7чайны^ харавтеръ. Тавъ, въ 1892 г. ввезено: 

Кешюснна *Р- ^^"*^- Бензина, га- 
керосина. ^^^^^^^ зол.ипр. 

Изъ Алжира кгр. 31,364 — — 

» Бедьпи » 1,079 — 909 

» Соединенныхъ Штатовъ » 252,166 — 15,630 

» Франд1и » 6,098 172 7,915 

» Гибраггара » 50,094 2,836 — • 

» Великобритан1и » 85,906 12,565 32,406 

» Италхи *> 2,683 — 22 

» Португал1И » 285,664 25 15,750 

» Менильи » — 62 — 

» Гериан1И » — 60 1,508 

» Канарскихъ и др. острововъ . . » 127 — 281 

Всего . . . Егр. 715.180 15,720 74,421 

На сумиу . . пез. 143,037 3,143 14,883 

Такимъ образомъ, Испашя получаетъ всЬ необходимые ей нефтяные 
продукты изъ Америки или разныхъ западно-европейскихъ государствъ, и 
только небольшое количество смазочныхъ маслъ — 1.008,724 кгр. на 181,570 
пезетъ въ 1892 г. —ввозится изъ Росс1И. 

Ввозъ сырой нефти производится главнымъ образомъ черезъ сл'Ьдующ1е 
порты: Сантандеръ— 9.026,508, Севилью — 7.869,326, Аликантэ — 6.482,032, 
Барцелону—5.194,703,Валенщю— 3.000,040, Бильбао— 3.277,842, Таррогону— 
3.054,125 и др. 

Вывозъ нефтяныхъ продуктовъ изъ Испаши ничтожный: достигаетъ въ 
годъ лишь одной — ^двухъ тысячъ кгр., и направляется на ближайшхе острова. 
Такимъ образомъ, потреблеше Испаши въ среднемъ можно принять въ 50 
милл. кгр., что при населеши страны въ 17!^ милл. составитъ на душу 
2,85 кгр. 

Изъ испанскихъ колоши въ Аз1И наибольшее значенге им^ютъ Филип- 
пинск1е острова съ населешемъ въ 1.631,678 душъ и островъ Порто-Рико 
съ населешемъ въ 806,708 душъ. Во* эти колон1И снабжаются нефтяными 
продуктами исключительно изъ Соединенныхъ Штатовъ, частью непосред- 
ственно, частью черезъ друпя государства. Филиппинск1е о-ва получили 
изъ Америки въ 1892—575,150 галл., въ 1891 г. — 1.004,400 галл., въ 
1890 — 751,750 галл. Сюда ввозятся исключительно готовые продукты, съ 
которыхъ взимается по 3 пез. за 100 кгр., а за сырые назначены 2 пез. 
за ту же м'Ьру. 

Островъ Куба получилъ изъ Соединенныхъ Штатовъ: 

1890. 1891. 1892. 

Сырой нефти гам. 4.913,330 3.300,455 6.316,406 

Керосина л 228,730 65,576 235,362 

Смазочныхъ маслъ ...» 74,251 100,712 171,554 

Нефтяныхъ остатковъ. . » 41,775 27,656 4,801 

Всего на сумму долл. 595,714 376,275 479,342 
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За сырые продукты взимается 1,1 пез. за 100 кгр., а за очищенные — 
5,20 пез. за 100 кгр. 

Порто-Рико тоже снабжается изъ Соединенныхъ Штатовъ нефтяными 
продуктами: въ 1890 г. туда отправлено 738 гал. бензина, 1.123,261 галл, 
керосина, 611 галл; смазочнаго масла, всего на 132,000 долл.; въ 1892 г. — 
421,848 галл, сырой нефти, 260— бензина, 708,488 — керосина и 6,334 сма- 
зочнаго масла, всего на 100,467 долл. Пошлина взимается зд'Ьсь за 100 кгр. 
очищенныхъ продуктовъ 3,10 пез. и 0,66 пез. за 100 кгр. неочищенныхъ. 
На этомъ остров* 81ап(1аг(1 ОН С^ построила перегоночный заводъ и все 
керосиновое д^ло монополизировала въ своихъ рукахъ. 

Африканек1я влад'Ьн1я Испан1и: отправлено туда изъ Соединенныхъ 
Штатовъ въ 1890 г.— 306,600 галл, керосина и въ 1891 г.— 320,860. 

На Канарск1е О-ва отправлено изъ Соединенныхъ Штатовъ керосина 
въ 1892 г.— 334,860 галл. 

Португал1я *). 

Португал1я сама не им4етъ собственныхъ нефтяныхъ источниковъ и 
нефтяные продукты она получаетъ изъ Америки, частью непосредственно, 
частью черезъ сосЬднхя государства. Пошлина взимается за легкое осв-Ьти- 
тельное масло по 67 рейсовъ за килограммъ, и за тяжелое смазочное масло 
по 2 рейса за кгр. Потребляетъ она въ годъ около 10,000 тоннъ осветите ль- 
ныхъ матер1аловъ, что при населенш страны около 6 милл. составитъ на 
душу по два килограмма. Ввозъ нефтяныхъ продуктовъ сырыхъ и очип1;ен- 
ныхъ для осв'Ьщен]я выражается въ сл:1дуюш;ихъ цифрахъ: 

1886. 1886. 1887. 

Килограммовъ 9.077,883 9.427.873 9.446,004 

На 1,000 рейсовъ 247,734 247,017 240,463 

Бол-Ье 96% этихъ товаровъ ввозится изъ Соединенныхъ Штатовъ, 
около 1% изъ Великобританш, 1% изъ Германш, а остальное изъ Испаши, 
Франщи, Бельпи, Голланд1и, и пр. Такъ, въ 1893 г. отправлено туда изъ 
Америки 36,060 галл, сырой нефти и 6.731,230 галл, очищенной. 

Азорск1е о-ва: керосина отправлено туда изъ Соединенныхъ Штатовъ 
въ 1890 г.— 249,973, въ 1891—313,674 и въ 1893—309,306 галл. 

Ш^ейцар1я **). 

По тарифу 10 апр4ля 1891 г. нефть и друг1Я минеральныя масла 
оплачиваются ввозной пошлиной за квинталъ по 1,26 фр. брутто. 



'*') Бз^аизИса де Рог1и^1. Соттегс1о (1о соп1шеп1е (1о гешо е ИЬав аф'асеп1е8 сот 
ра12е8 е8(гапде1га8. 1888. ЫзЪоа. 

**) 8(а118ичае йи соттегсе йе 1а 8ш88е атес Рё1гап§ег. Вегпе. 1893. 
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При населен1И въ 2.933,334: душъ, она потребляетъ сл4дующее коли- 
честно керосина: 

Квинтал. Квинтал. 

Въ 1885 г. ввезено 27,0027 на 5.941,000 фр. Въ 1889 г. ввезено 386,676 на 9.430,000 фр. 

» 1886 » » 319,509 » 7.029,000 » » 1890 » » 405,693 » 8.819,000 » 

» 1887 » » 327,821 » 7.212,000 >» » 1891 » » 437,564 » 8.(^7,000 » 

» 1888 » » 362,092 » 8.643,000 » » 1892 » » 442,300 » 5.600,784 » 

Въ среднемъ это составляетъ около 16 килограммовъ керосина или 
2 фр. 74 сант. на душу и въ этомъ отношенхи Швейцар1я уступаетъ только 
Голландии и Гермаши и превосходить Великобританш. Ввозъ въ Швейца- 
р1Ю распределяется главнымъ образомъ между Россхей и Соединенными Шта- 
тами. Такъ, въ 1892 г. ввезено изъ Россхи 147,864 квинтала на 1.478,540 фр. 
и изъ Соединенныхъ Штатовъ 294,446 квинталовъ на сумму 4.122,244 фр. 
Русск1й керосинъ ц-Ьнился около 10 фр. за квин., а американскхй — 14 фр. 
Вывоза керосина въ 1892 г. не было. Транзитомъ провозится въ годъ около 
20 — 30 тыс. квинталовъ. 

Дан1я. 
Дан1я съ населен1емъ въ 2.172,380 душъ ввезла къ себЬ следующее 
количество керосина вм'Ьст']^ съ другими маслами: 

Фунтовъ ♦). Кронъ. Фунтовъ *). Кронъ. 

Въ 1884 году 41.562,261 на 4.123,000 Въ 1888 году 50.262.338 на 4.703,000 

» 1885 » 38.047,122 » 3.683,000 » 1889 » 58.886,518 » 5.718,000 

» 1886 » 49.235,741 » 3.837,000 » 1890 » 57.567,222 » 5Л26.000 

» 1887 » 42606,173 » 3,252,000 » 1891 » 77.476,481 » 6.642,000 

Изъ нихъ обратно вывезено въ 1891 г. — 15.860,160 фун. 

Принявъ потреблен1е керосина и др. маслъ въ Данш приблизительно за 
60 милл. фунтовъ, среднее душевое потреблеше определится около 30 фун., что 
составитъ около 3 кронъ на душу. Пошлина, по закону 1891 г., платится за 
керосинъ по 2 оегез (въ крон'Ь 100 Оръ) за фунтъ, а прежде она составляла 
4 кроны 16 бръ за 100 датскихъ фунтовъ; тара для боченковъ 18, для двой- 
ныхъ боченковъ— 34, для бутылей ижестянокъ въ Я1цикахъ— 40% и пр. 

ШвецДя ♦*). 

Въ Швец1и н^тъ пошлинъ на нефтяные продукты и это государство 
въ посл'Ьднее время потребляло ихъ: 

Кило. Кило. 

Въ 1883 году 19.091,473 на 3.786,000 кронъ. Въ 1888 году 26.015,467 на 4.119,000 кронъ. 

» 1884 ш 23.616,647 » 4.671.000 » » 1889 » 45.286,805 » 8.079,000 » 

» 1885 » 24.697,531 » 4885,000 » » 1890 » 38.226,535 » 6.867,000 » 

» 1886 » 27.800,921 » 5.217,000 » » 1891 » 41.836,745 » 6.177,000 » 

» 1887 » 27.641,071 » 3.842,000 » » 1892 » 42.249,736 » 5.824,558 » 



♦) Датск1& фунтъ равняется 1,102 фун. уо1г-<1и-ро1с1а. 
**) В1(1га^ 1111 8уег1ве8 оГ1С1е1 ВиНаиск. 8еок11о1т. 1893. 
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Въ Швещю ввозится нетолько очищенный керосинь, но и сырая нефть; 
приведенные итоги заключаютъ оба продукта вм'Ьст'Ь. Сырой нефти отд'Ьльно 
ввезено въ 1888 г.— 2,196 тоннъ, 1889 г.— 1,827, 1890 г.— 3,039, 1891 г.— 
2,462 и 1892 г.— 2,260 тоннъ. 

Часть очищеннаго керосина вывозится обратно изъ Швещи: въ 1888 г.-^ 
1 тонна, 1889 г.— 19, 1890 г.— 67, 1891 г.— 119 и въ 1892 г.— 26 тоннъ. 
Ввозъ керосина и нефти въ Швец1ю въ 1892 г. былъ изъ сл'Ьдую- 
щихъ государствъ: 

Нефти. Керосина. 

Кило. Кровь. Кию. Кронъ. 

Из-Ь Р0СС1Й 407,870 40,787 4.878,942 683,051 

» Норвепи — — 1.194,778 166,825 

» Финлянд1И .... — — 18,172 2,245 

» Даши 80,253 8,025 6.842,553 957,957 

» Гермашн 744,783 74,478 3.988,460 559,784 

» Бельгш 15,684 1,568 1.070,879 149,923 

> Великобриташи. . 847,743 84,774 352,412 49,337 
» Соединен. Штатовъ 144,000 14,400 21.627,172 3.027.804 

Въ 1893 году ввезено всего 46.268,000 кило сырой нефти и очищен- 
наго керосина; при населенхи Швещи въ 4.802,751 душъ, среднее душевое 
потреблеше выразится цифрой около 9 килограммовъ. 

Норвег1я *). 

При населенхи въ 1.988,674 жителей, Норвегхя потребляетъ довольно 
много керосина — 28.417.000 килогр. на 2.576,900 кронъ (въ 1892 году), 
что на душу составитъ около 12 кило. Ввозъ этого товара безъ пош- 
лины. Въ посл-Ьдихе годы потребленхе керосина въ Норвепи, повиди- 
мому, значительно увеличивается, что видно изъ сл-Ьдующаго сопоставленхя: 
въ 1890 г. ввезено 14Л67,770, въ 1891 г.— 15.818,070, въ 1892 г.— 
28.417,600 и, наконецъ, въ 1898 г.— 24.231,852 кгр. на 2.428,200 кр., главнымъ 
образомъ изъ Соединенныхъ Штатовъ — 18.841,630 кгр., Россш — 2.088,320, 
Гермаши — 1.527,810, Великобриташи— 1.127,330, Бельгш— 583,130, Шве- 
Ц1И— 46,370 кгр. 

Румын1я **). 

Румышя во многихъ мйстахъ им'Ьетъ свои нефтяные источники, ко- 
торые, впрочемъ, разрабатываются не особенно усердно, и въ обш;емъ вся 
добыча едва достигаетъ 35—40 милл. кгр. Туземная нефть частью перера- 
батывается на мЪстныхъ же заводахъ, частью вывозится въ сыромъ вид'Ь, 
преимуп1;ественно въ Австр1Ю. Очищенные продукты, за удовлетворешеиъ 



♦) Ког^ев оШмеПе ЗШхвИк. ТаЬе1ег тедкотшепде Ког^ев Напде!. Кг1811аша. 1894. 
♦*) Сотегс1и1 ех1ег1ог а1 Кош^^пхе! 1п 1892. Висагевс!, 1898. 
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м4стнаго спроса, вывозятся главнымъ образомъ въ Болгар1Ю, Сербхю, Ав- 
стр1ю и др. придунайск1я государства. М'Ьстная добыча нефти охраняется 
довольно покровительственными ввозными пошлинами по 20 фр. за 100 кгр. 
ЬгиНо сырой нефти; за очищенный керосинь платится меньше — 15 фр. за 100 
Егр. и 20 фр. за 100 кгр. минеральныхъ смазочныхъ маслъ и 10% тары (при 
ввоз^ въ яш;иЕахъ или бочкахъ). За газовое масло, идущее на приготовлен1е 
газа, взимается только 16 фр. за 100 кгр. Ьги(;1о. При ввоз* нефтяныхъ това- 
ровъ въ вагонахъ-цистернахъ тара принимается въ 25% чистаго в'бса. 

Въ Румынш ввозится главнымъ образомъ очищенный керосинъ и очи- 
щенный смазочныя масла: въ 1887 г.— 875,579, 1888 г.— 994,481, 1889 г.— 
2.980,774, 1890 г.— 25.639,571, 1891 г. — 8.778,922 кгр. Въ половин* 

1891 г. введенъ новый тарифъ и оба продукта тарифуются отдельно: въ 
первой половин* года обоихъ товаровъ ввезено 2.292,098 кгр., а во второй — 
керосина 590,598 и смазочнаго масла 896,231 кгр. Въ 1892 г. ввозъ того 
и другаго товара значительно уменьшается: керосина ввезено всего 151,270, 
а масла 458,757 кгр. Керосинъ ввозится преимущественно изъ Росс1и — 
141,186 кгр. въ 1892 г., масло также изъ Россш — 402,457 кгр. въ 1892 г. 
Керосинъ оценивается по 30 фр. .за 100 кило, а масло по 1 фр. за кило. 
Сырой нефти ввозится сравнительно немного: въ 1887 г. — 1,873; 1888 г. — 
12,787, 1889 г. 29,936, 1890 г.- 22,259, 1891 г.,— 35,803 и 1892— 1,670 гр., 
въ томъ числ*]^ 1,354 изъ Великобритан1И. 

Изъ Румыши вывозится главнымъ образомъ сырая нефть, преимуще- 
ственно въ Австр1Ю, съ которою Румын1я им^етъ спещальную конвенц]ю; 
въ силу последней, румынская нефть допускается въ Австр1Ю черезъ румын- 
скую границу по значительно пониженному тарифу (68 крейц. вм4сто 
2 гульд.), но въ ограниченномъ количеств*— не бол^е 200,000 метр, квин- 
таловъ въ годъ. 

Вывозъ этого продукта изъ Румын1и представляется въ слйдующемъ 
вид*: 

Въ 1883 г. 17,624 тонны на 1.777,000 фр. Въ 1888 г. 18,126 тоннъ на 1.813,000 фр. 

» 1884 » 22,253 » » 2.331,000 » » 1889 » 18,668 » » 1.869,000 » 

» 1885 » 20,986 » » 2.312,000 » » 1890 » 11,774 » » 1.177,000 » 

» 1886 » 15,099 » » 1.647,000 » » 1891 » 18,072 » « 1.807,200 » 

» 1887 » 16,132 » » 1.621,000 » » 1892 » 19,715 » » 1.971,455 » 

Вывозъ сырой нефти по отд-Ьльнымъ государствамъ за 1892 г. выра- 
жается въ сл-Ьдующихъ цифрахъ: въ Австро-Венгр1Ю — 18.257,171, Болга- 
Р1Ю— 1.181,014, Герман1Ю— 10,552, Россш— 85,850 и Турщю— 179,963 кгр. 
Очищенныхъ продуктовъ — керосина и смазочнаго масла вывозится сравни- 
тельно немного: въ 1887 г. — 30,033, 1888 г. — 400, 1889 г. — 11,055, 
1890 г. — 389, 1891 г. — 35,318, 1892 г. — 61,142 кгр., въ томъ числ* въ 

1892 г. въ Австр1Ю — 56,196, Болгар1Ю— 1850 и Сербш— 1,087 кгр. 
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Болгар1я *). 

Въ Болгарш ввезено въ 1892 г. сырой нефти 71.991 кгр., на 85,090 фр. 
и керосина 11.480,752 кгр., на 1.949,958 фр. Ввозъ названныхъ продуктовъ 
по государствамъ въ 1892 г. распределялся сл^Ьдугощимь образомъ: 

Сырая нефть. Керосин ъ. 

кгр. фр. кгр. фр. 

Изъ Австро-Венгр1и 1,350 883 765 574 

^> Велико6ритан1и 8,624 2,880 ЗДОО 994 

» Белъпи . 175 79 — — 

» Гермаши 355 160 283 283 

» Росс1и 56,052 28,954 11.467,045 1.949,173 

» Турщи 4,301 1,612 * 4,081 2,258 

» Франц1и 769 231 3,131 2,945 

» Румын1И — — 1,554 467 

» Соеддненныхъ Штатовъ . — — 803 264 

Пошлина взимается по 2 фр. 40 с. за 100 кгр. керосина, причемъ 
тары считается 16% на бочки и 8% на ящики. 

Серб1я. 

Съ 8 апреля 1894 года въ Серб1и введена керосиновая монопол1я, и 
съ этого же времени отменены какъ ввозная таможенная пошлина на керо- 
синь, такъ и налогъ на потреблеше, или такъ называемая трашарина. Не- 
сколько ран^е издан1я этого распоряженхя, Серб1я при заключен1и съ Рос- 
С1ей договора о торговле и судоходств-Ь изъявила готовность понизить для 
русскаго керосина общую тарифную пошлину на этотъ предметъ съ 20 фр. 
за 100 кило до 6 фр. Подобное понижеше пошлины несомн:1нно им'Ьло бы 
хорошее вл1ян]е на оживление нашего вывоза въ Сербш, но съ введен1емъ 
М0Н0П0Л1И эта льгота совершенно отпадаетъ. Впрочемъ, если сербское прави- 
тельство признаетъ полезнымъ возвратиться къ свободной торговле, то упо- 
мянутая льгота останется въ своей сил*. 

При М0Н0П0Л1И предполагается назначить так1я цЪны на керосинъ, 
чтобы ни въ какомъ случа* не уменьшать существующаго потреблешя ми- 
неральныхъ осв'Ьтительныхъ матер1аловъ. 

ГрецДя **). 

Торговля нефтяными продуктами въ Грещи составляетъ монопол1ю госу- 
дарства, и она установлена въ 1885 г. Первые два года она была предоставлена 
частной компаши, а съ 1887 г. она находится въ в'бд'бши спещальнаго правитель- 



*) 8^а^^8^^^ие ди соттегсе с1е 1а рг1пс1раи1;ё йе Ви18аг1е атес 1е8 раув ё1гап§;вг8, 
ЗорЫа. 1893. 

*♦) Составлено по сСоттегсе йе 1а Огёсе атес 1е8 раув ё^гап^ега» 1892, АШёпев, 
1893. 
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ственнаго учреждешя. По тарифу 80 декабря 1892 г. всяЕхе нефтяные про- 
дукты обложены высокою пошлиною въ 50 драхмъ золотомъ за 100 окъ или 
66,13 драхмъ кредитными за ту же м4ру. До сихъ поръ правительство ирхобр*- 
тало керосинъ исключительно въ Америк*, въ количеств* 7 — 8 милл. гал- 
лоновъ. Напр., въ 1892 г. ввезено въ Грецш 198,168 ящиковъ по 10 галл, 
въ каждомъ, т. е. 1.981,680 галл, на сумму 786,796 франковъ. Въ 1891 году 
ввезено на 934,495 фр. Въ 1891 году правительство продавало ящикъ керо- 
сина по 26 франковъ, а потомъ ц'Ьна эта была возвышена до 30 франковъ. 
Судя по этимъ дапнымъ, Грещя въ 1892 году, продавъ 198,168 ящиковъ по 
30 фр. каждый, выручитъ 5.945,040 фр., а за исключешемъ стоимости то- 
вара — 786,796 фр. — чистой прибыли получится 5.158,244 франка. 

Турц1я. 

Турщя взимаетъ при ввоз* нефтяныхъ товаровъ по 8% а(1 уа1огет; ихъ 
ввозится туда въ общемъ итог* въ годъ на 60 — 70 милл. П1астровъ; такъ, въ 
1890 — 91 году *) ихъ ввезено на 68.195,281 пхастръ. Ввозятся они и непосред- 
ственно изъ Соединенныхъ Штатовъ и Росс1и, и изъ сос*днихъ государствъ 
небольшими парт1ями. Изъ Росс1и ввозятся туда главнымъ образомъ очи- 
щенные осв*тительные и частью смазочные матер1алы. Нижеприведенная 
таблица даетъ ясное понят1б о количеств* и род* отправляемыхъ изъ Росс1и 
въ Турд1Ю нефтяныхъ продуктовъ: 

18 9 0. 1891. 

По Бвроп. По Лвит. По Европ. По Азхат. 
гран. гран. гран. гран. 

Сырая нефть пуды — 30 — — 

Керосинъ легк1й » — 7.662,780 — 12.335,258 

» тяжелый. ...» — — — — 

Смазочное масло неочищ. » — _ __ — 

» » очищен, л 2,347 22,870 — — 

Нефтяные остатки ...» — — — — 

Изъ Соединенныхъ Штатовъ отправлено въ Европейскую и Аз1атскую 
Турц1Ю за посл*днее десятил*т1е сл*дуюш;ее количество керосина (въ гал- 
лонахъ): 

Въ 



1 
По Е|ров. 
гран. 

12 


8 9 2.. 

По Авит. 
грая. 


— 


14.811,842 


80 


— 


351 
6,083 


2,200 

50387 

2,080 





Въ европей- 


Въ аз1атскую 






Въ европей- 
скую Турд1ю. 


Въ аз1атскую 




скую Турд1Ю. 


Турщю. 




( 


Турщю. 


1884 


3.929,360 


4.401,359 


Въ 


1889 


190,103 


248,150 


1885 


4.145,594 


3.857,603 


» 


1890 


— 


209,490 


1886 


2.172.890 


1.593,850 


» 


1891 


245,832 


147,230 


1887 


3.235,034 


798,670 


» 


1892 


156,560 


155,230 


1888 


2.075,724 


759,750 


» 


1893 









Судя по этимъ даннымъ, можно думать, что русски товаръ оконча- 
тельно выт*снилъ американск1Й съ турецкихъ рынковъ и теперь остается 
ему только укр*ииться въ своемъ новомъ положенш. 



*) Годъ кончается 28 февраля. 
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Вгипетъ. 

Нефть изв-Ьстна въ Египт-Ь съ древн-Ьйшихъ временъ, но промышденнаго 
значен1я она тамъ никогда не имйла. Въ местности Джемси (^ет8еЬ), въ 270 
верстахъ отъ Суэца, по берегу Краснаго моря, съ прекрасной стоянкой, есть вы- 
ходы нефти и н'Ьсколько л'Ьтъ тому назадъ зд'бсь были заложены три бу- 
ровыя скважины (глубиною въ 425, въ 350 и въ 320 футовъ), которыя, од- 
нако, не привели къ желательнымъ результатамъ *). 

По сообщен1ямъ американскаго консула въ Египт'Ь, м'Ьстная кероси- 
новая торговля представляется въ сл'Ьдующемъ вид'Ь: 

ИШ Америки. Изъ Росс1и. 

Въ 1885 году привезено 460,000 ящиковъ 169,000 ящиковъ. 

» 1886 » » 265,000 » 340,000 « 

» 1887 » » 411,000 » 362,000 » 

» 1888 » » 130,000 » 452,000 » 

» 1889 » » 210,000 » 641,000 » 

» 1890 » » 100,000 » 515,000 » 

» 1891 » » 96,000 » 604,000 » 

Въ 1892 г. изъ Америки ввезено 137,239 ящиковъ, изъ Россхи 705,948 
ящиковъ, изъ Турщи 61 ящикъ, а всего на 160,262 егип. фунтовъ. Керосинъ 
ввозится главнымъ образомъ въ Александрхю (717,015 ящиковъ въ 1892) и 
въ Портъ-Саидъ (126,178 ящиковъ въ 1892). Независимо отъ этого въ 
Египетъ ввезено транзитомъ въ 1892 г. изъ Америки 700 и изъ Росс1и 
13,545 ящиковъ, изъ коихъ въ томъ же году отправлено въ Турц1Ю 800 
ящиковъ. Транзитный товаръ поступилъ изъ Росс1и въ Александрхю — 
5,590 и въ Портъ-Саидъ— 7,953 ящика **). 

Американски керосинъ прежде продавался въ ЕгиптЬ по 20—25 П1а- 
стровъ за ящикъ, а теперь русск1й продается по 16 — 17 пгастровъ и по- 
тому весьма понятно, что русскШ товаръ получае1"ь зд-Ьсь преобладающее 
значенхе. 

Перс1я. 

Персидсшя таможни сдаются правительствомъ въ откупное содержан1е 
и потому само собою разумеется, что откупщики не публикуютъ своихъ 
отчетовъ. Всл-Ьдствхе этого чрезвычайно трудно судить о разм-Ьрахъ персид- 
ской внешней торговли, и всяк1я св'Ьд'Ьн1я по этому предмету носятъ на 
себ* бол-Ье или мен-Ье случайный характеръ. Нефтяные продукты не состав- 
ляютъ въ этомъ отношен1и исключешя: они ввозятся въ Персш исключительно 
изъ Росс1и, такъ какъ непосредственно изъ Соединенныхъ Штатовъ туда 
ничего не отправляется, а транзитная торговля черезъ Аз1атскую Турщю 



♦) Еп81апд аз а ре1го1еит роугег, Ьу СЬаг1е8 Магуш, р. 28. 
♦*) Ье соттегсе ех1ёг1еиг с1в ГЕ^урЦ А1ехапйпе 1893. 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



174: ВВОЗЪ ВЪ ПЕРС1Ю. 



или Инд1Ю, ВЪ видахъ ватруднительности путей сообщен1я» едва-ли можетъ 
имЪть м'Ьсто. Снабжен1е Пераи нефмвшга продуктами производится, таиинъ 
образомъ, только 1ерезъ персидсБ1е порты Каснхйскаго моря и иерсидскаго 
залпа. 1крсидск1е порты Касшя — Астара, Энзели, Мешедесеръ и др. — полу- 
чаютъ эти продукты изъ Баку моремъ, северная же Перс1я, примыкающая 
къ Закавказью, снабжается нефтяными продуктами гужемъ черезъ русско- 
персидскую границу. Данныя по этому предмету представляются въ сл-Ьдую- 
щемъ вид4 *): 





18 9 0. 


18 9 1. 


18 9 2. 




Моремъ. 


По сухо- 
пут. гр. 


Моремъ. 

4^ 


По сухо- 
пут. гр. 


Моремг. Посухо- 
*^ • пут. гр. 


Сырая нефть . . . 


. пуды 321,532 


21,930 


*^,149 


48,599 


255,206 24,406 


Керосннъ легЕ1Й. . 


» 238,213 


32,789 


130,177 


65,019 


324,632 51,831 


» тяжелый. 


» 70,627 


46 


212,431 


20 


60,146 32 


Смазочное масло. . 


» — 


— 


33 


— 


213 - 


Нефтяные остатЕИ. 


» 106,825 


218 


106,603 


5 


83,557 - 



Приведенный свЪдЪн1я значительно отличаются отъ публикуемыхъ 
бакинскимъ техническимъ комитетомъ, но можно думать, что цифры Обзора 
ближе къ д4йствительности. Ввоза керосина по сухопутной границ* 1[ерс1и 
съ Индгей, в'Ьроятно, не было, потому что въ индШскихъ отчетахъ по 
внйшней торговл-Ь **) вовсе н'Ьтъ св'Ьд4н1Й по этому предмету. Весьма 
в'Ьроятно, что побережье Персидскаго залива снабжается привознымъ моремъ 
керосиномъ, но и объ этомъ данныхъ не им'Ьется. Это соображен1е тЪмъ бол^е 
им4етъ основанхе, что осветительные продукты, идущге въ Перс1Ю по русско- 
персидской и кавказско-касп1йской границамъ, оплачиваются въ Росс1и значи- 
тельнымъ акцизнымъ сборомъ, тогда какъ продукты, входящ1е въ Персхю съ 
юга, не платятъ акциза. Если прибавить къ этому, что экспортный керосинъ 
перевозится по Закавказской жел'Ьзной дорог* по уменьшенному тарифу — 
по 9 коп. вм4сто 19 коп. за пудъ, то окажется, что Перс1и выгоднее полу- 
чать РУССК1Й керосинъ круговымъ путемъ черезъ Черное, Средиземное и 
Красное моря и Инд1йск1Й океанъ, ч^мъ прямымъ черезъ Касп1йское море. 
Если бы не чрезвычайная трудность сообщен1я внутри самой Персш, то 
указаннымъ круговымъ путемъ даже с*вернымъ провинщямъ упомянутаго 
государства было бы выгоднее получать керосинъ черезъ Персидсшй заливъ. 

Китай. 

Нефть известна китайцамъ съ давнихъ поръ, но н'Ьтъ достаточнаго 
основан1я думать, чтобы они эксплоатировали этотъ продуктъ съ промы- 
шленною ц^лью. Судя по замечанхямъ н*которыхъ путешественниковъ и 



*) Обзоръ Внешней Торговли Россхи. 

**) 81а1етеп1 о^ 1Ье Тгаде о! ВпиаЬ 1пс11а шЛ Егх^зЬ Ро88е8810П8 апд Гоге1рт 
СоопЫез. 1894. Ьопдоп. 
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донесешяиъ миссюнеровъ, нефть въ Кита'Ь получается лишь побочно при 
буренш свважинъ для получен1я разсоловъ. При этихъ работахъ въ свва- 
жинахъ нередко появляется подземный горюч1й газъ въ значительномъ воли- 
честв'Ь. Его употребляютъ какъ для осв^щешя, хотя онъ и даетъ мало св'Ьта, 
такъ и для отоплен1я. Его проводятъ въ соляныя варницы и сожигаютъ подъ 
чренами для увариван1я разсола, его употребляютъ для обжиган1я извести, 
въ домашнемъ хозяйств'^ и пр. Въ скважинахъ, выд'Ьляющихъ горюч1й газъ, 
вм^ст* съ разсоломъ получается и некоторое количество нефти, которая со- 
бирается от д']^льно и употребляется безъ предварительной перегонки частью 
какъ топливо, частью какъ целебное средство противъ рааквхъ больней. 
По сообщен1Ю аббата Гюка'''), нефтяные источники встречаются въ наибол'Ье об- 
ширной провинц1И Китая — 8ее-1сЬопеа, на границе^ Тибета, а также въ с4- 
верной провинщи Шанзи (8Ьап81). Китайская нефть была доставлена въ Па- 
рижъ мисс]онеромъ Имбертомъ и изсл'Ьдована французской академхей наукъ '*'*). 

Для осв'Ьщешя китайцы прежде употребляли растительныя масла и 
животные жиры, а съ начала вО-годовъ, когда американск1е нефтяные про- 
дукты стали проникать повсюду, керосинъ достигъ и Китая. Сът4хъ поръ 
требован1я на этотъ товаръ возрастаютъ и онъ постепенно проникаетъ внутрь 
страны. Однако, по настояш;ее время общее количество ввозимаго керосина да- 
леко несоотв4тствуетъ густот* населешя Китая. Распространенш его препят- 
ствують преимущественно недостатокъ и затруднительность путей сообщенхя. 

По оффиц1альнымъ сообщен1ямъ китайскаго правительства *'''*), за по- 
сл^дшя 13 л']^тъ ВВОЗЪ въ Китай керосина выразился въ сл']^дующихъ 
цифрахъ: 





Галлоновъ. 


Н. Тае1. 




Галлоновъ. 


Н. Тае1. 


1881г.. . 


— 


495,000 


1888 г. . 


. 16.613,000 


2.219,000 


1882 » . 


— 


964,000 


1889 » 


. 20.655,000 


2.875,000 


1883 » . 


— 


702,000 


1890 » . 


. 30.829,000 


4.093,000 


1884 » . 


— 


826,000 


1891 » . 


. 49.349,000 


5.267,000 


1885 » . 


— 


1.704,000 


1892 » . 


. 40.533,331 


5.048,553 


1886 » . 


. 25.038,000 


2.211,000 


1893 » . 


. 50.006,580 


5.571,195 


1887 » . 


. 12.015,000 


1.365,000 









Принимая Шктуап Тае1 за 1 р. 37 Уг коп. мет., находимъ, что описываемая 
страна потребляетъ керосина въ годъ на сумму 7.737,125 руб. мет., при- 
чемъ потребленхе за 12 д4тъ увеличилось почти въ 12 разъ. 

Судя по т'Ьмъ же даннымъ, ввозъ этотъ распределяется между двумя 
государствами — Россхей и Соединенными Штатами С. Америки сл-Ьдующинъ 
образомъ: 

• 1891 1892 1893. 

Изъ Соединенныхъ Штатовъ . . галл. 39.348,477 31.884,013 36.720,382 
— Росс1И » . . » 10.000,000 8.649,318 13.286,198 

*) Тгауе18 1п1Ье СЬшезе Етр1ге Ьу ГаЬЬё Нис, сЬ. VII. 
♦*) Сотркев-Кепйиз де ГАсадёшхе йез 8с1епсе8 де Рапа. XXII р. 667. 
*♦*) СЫпа. КеШгпв оГ Тгаде апй Тгайе КероПз. ЗЬапдЬа!. 1894. 
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По 


американскимъ 


оффнщальнымъ даннымъ*) цифры 


экспорта амери- 


канскаго 


керосина въ Китай за 


30 л4тъ представляются 


въ 


сл*дующемъ 1 


вид* **) 


• 




















1863— 4 


9,899 гал. 


на 


5,728 


дол. 


1878- 9 


5.443,000 


гал 


на 


690,358 


дол. 


1864-5 


2,790 » 


» 


2,535 


» 


1879-80 


3.576,866 


» 


» 


366,367 


» 


1866-6 


49,914 » 


р 


29,165 


» 


1880- 1 


4.253,200 


» 


» 


554,898 


» 


1866- 7 


72,120 » 


» 


32,295 


» 


1881- 2 


9.682,340 


» 


» 


1,064,243 


» 


1867-8 


129,760 » 


» 


38,952 


» 


1882— 3 


6.093,460 


» 


» 


639,377 


» 


1868- 9 


108,770 » 


» 


36,417 


л 


1883- 4 


83.83,830 


» 


» 


835,949 


я 


1869-70 


470,187 » 


» 


142,399 


» 


1884- 5 


15.421,150 


» 


» 


1.454,979 


А 


1970— 1 


984,150 п 


» 


55,490 


» 


1885- 6 


26.272,320 


» 


» 


2417,160 


Х) 


1871- 2 


702,280 » 


» 


207,528 


» 


1886- 7 


7.263,822 


» 


» 


635,448 


» ! 


1872- 3 


971,053 » 


» 


290,426 


» 


1887- 8 


10.732,810 


» 


» 


1,045,701 


» 


1873- 4 


827,510 » 


» 


196,041 


» 


1888- 9 


9.848,960 


» 


» 


907,479 


» 


1874— 5 


2.120,790 » 


» 


410,599 


» 


1889-90 


13.072,000 


» 


» 


1.251,201 


» 


1875— 6 


937,392 » 


» 


177,369 


» 


1890- 1 


27.160,660 


» 


» 


2.586,321 


» 


1876- 7 


1.327,970 » 


» 


317,704 


1> 


1891— 2 


17.373,417 


» 


» 


1.249,215 


•> 


1877- 8 


3.671,007 » 


» 


597,269 


» 


1892- 3 


27.878,055 


» 


» 


1.809,437 


. » 



Кром* осв^тительнаго масла, Америка посылаетъ въ Китай, между 
прочимъ, и большое количество смазочнаго: 

Въ 1889-90 г. 2,669 гал. на 1,888 дол. 

» 1890— 1 » 20,518 » » 5,339 » 

» 1891— 2 » 3,367 » » 1,810 » 

» 1892— 3 » 3,825 » » 1,411 » 

Въ 1890 г. была сделана первая попытка ввоза въ Китай изъ Аме* 
рики сырой нефти въ количеств* 632,250 гал. на 49,499 дол., но, повидимому, 
неудачно, потому что въсл4дующихъ годахъ невидно ея повторешя. Ввозъ 
русскихъ нефтяныхъ товаровъ въ Китай начался сравнительно гораздо поз- 
же, во второй половин* 80 годовъ, и несмотря на то, что амери- 
канцы слишкомъ 25 лЪтъ влад']^ли китайскимъ рынкомъ, русск1й товаръ 
скоро завоевалъ себ'Ь тамъ прочное положен1е, и съ т'Ьхъ поръ ввозъ его 
постоянно возрастаетъ. До прошлаго года нашъ товаръ ввозился главнымъ 
образомъ въ Шанхай и Гонъ-Конгъ, который для Китая играетъ роль тран- 
зитнаго пункта. Ввозъ керосина въ оба порта производился исключительно 
въ жестянкахъ, по дв* въ одномъ деревянномъ ящик'Ь, причемъ размЪръ 
его выразился въ сл4дугощихъ цифрахъ: 

1893 г. 1892 г. 1891 г. 1890 г. 1889 г. 
Въ Гонъ-Конгъ. . . . 159,785 628^87 178,059 52,274 155,739 
> Шанхай . ... 757,646 419,946 834,883 567,790 528,353 

Въ прошломъ 1893 г. нашъ керосинъ пошелъ еще въ третхй китайскШ 
портъ, Амой, въ количеств* 306,517 ящиковъ, такъ что всего русскаго керо- 



♦) Соттегсе апд Катх^аиоп оГ 1Ьв 11ш*еа 8еа1е8, Ьг 1892/3. 1894. 
♦*) Годы считаются съ 1 Хюля по 30 1юня. 
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сина было отправлено въ Китай 1.223,94:8 ящиковъ. Въ каждой жестянке 
помещается около 36 — 38 фун. керосина, а въ ящик4, следовательно, будетъ 
около 72 — 76 фунтовъ. Такимъ образомъ, отправка русскаго керосина въ Китай 
за 1893 годъ составить 2.203,106 пуд., а за 1892 г.— 1.887,899 пуд. Цифры 
эти, однако, не могутъ быть признаны вполне точными, такъ какъ въ пунк- 
тахъ отправлен1я не всегда известно м-Ьсто окончательнаго назначен1я то- 
вара, которое определяется обыкновенно въ пути. Этимъ-же объясняется 
значительная ежегодная отправка изъ Батума въ Портъ-Саидъ. Грузъ идущ1Й 
ИЗЪ Батума на Дальн1Й Востокъ назначается первоначально въ Портъ-Саидъ, 
и пока грузъ достигнетъ упомянутаго порта, коммерческ1я услов1я могутъ 
перемениться, и тогда товаръ получаетъ другое направлен1е. Такимъ обра- 
зомъ, весьма вероятно, что Китай получилъ совсемъ не то количество рус- 
скаго керосина, которое отмечено въ Батуме. Кроме того, товаръ нередко 
находится несколько месяцевъ въ пути, и потому, даже при правильныхъ 
отметкахъ, годовые итоги русскхе и китайскхе не могутъ совпасть. На этомъ 
основан1и о потреблен1И даннаго государства правильнее всего судить по его 
собственнымъ сведешямъ. Данныя китайской статистики за 1893 и 92 гг. 
относительно керосина представляются въ следующемъ виде: за последнхе 
два года среднее потреблен1е керосина въ Китае достигаетъ 45 милл. галл., 
что при 360 милл. населен1и составить на душу едва ^/в галлона. 

Въ 1893 году была сделана первая попытка доставки русскаго керо- 
сина въ Китай наливомъ, и это простое, невидимому, обстоятельство чуть не 
вызвало вмешательства иностранныхъ державъ. дело въ томъ, что агенты 
русскихъ экспортеровъ начали сооружать въ Шанхае большой железный 
резерву аръ для хранешя керосина, но агенты американскихъ торговцевъ 
вместе съ несколькими владельцами пристаней и складовъ въ Шанхае, лично 
заинтересованные въ поддержке привоза изъ Америки керосина въ жестян- 
кахъ, стали предупреждать народъ объ опасности, которая будто бы угрожала 
ему и рисовымъ полямъ отъ взрыва керосина. Китайск1я власти стали тре- 
бовать прекращешя работъ по сооружен1Ю резервуара, но, благодаря энер- 
гическому вмешательству германскаго и великобританскаго консуловъ, аген- 
тамъ русскихъ экспортеровъ удалось отстоять свое право и теперь въ Китай 
будетъ доставляться товаръ наливомъ, что значительно удешевитъ его и 
облегчитъ его распространеше. 

Ввозъ керосина въ Китай оплачивается таможенной пошлиной въ раз- 
мере 5% ай уа1огет. 

Япон1я, 

Летъ двадцать пять тому назадъ, когда въ Япон1и начались усиленныя 
преобразован1я и изследован1я производительныхъ силъ страны, было обра- 
щено вниман1е, между прочимъ, и на минеральное масло, источники котораго 
давно были известны аборигенамъ. Геологическое изследоваше, произведенное 

У.12 
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Лайманомъ *) по поручен1ю японскаго правительства, вполн* подтвердило 
имЪвппяся по этому предмету предположешя. Дальн^йшхя спещальныя изсл%- 
довашя изв^стныхъ японскихъ нефтяныхъ источниковъ дали основан1е япон- 
скому правительству во второй половин'Ь 70-хъ годовъ приняться за разра- 
ботку своихъ источниковъ, но ближайшая практика показала, что хотя нефть 
встр'Ьчается во многихъ м'Ьстахъ, но въ такомъ ограниченномъ количеств'^, 
что м'Ьстное производство не можетъ конкурировать съ привознымъ изъ 
Америки дешевымъ осв^тительнымъ матерхаломъ. Дальн'Ьйшее паден1е ц'Ьнъ 
на американск1й керосинъ и возникшая всл']^дъ зат^мъ конкуренц1я между 
американскимъ и русскимъ товарами, сл']^дств1емъ которой было еще большее 
удешевлен1е минеральныхъ осв']^тительныхъ матерхаловъ, окончательно задер- 
жали въ Япон1и разработку м:1стныхъ источниковъ упомянутаго исколаемаго. 
Ввозъ керосина въ Япон1Ю за посл4дн1я двенадцать л^тъ и стоимость 
его выражается въ слЪдующихъ цифрахъ: 

въ 1881 г. — гал. на 979,000 уеп. въ 1888 г. 28.507,767 гал. на 3.519,000 уеп. 

» 1882 » 20.682,205 » » 2.321,000 » » 1889 »> 36.998,863 » л 4.587,000 » 

» 1883 » 23.631,055 » » 2.456,000 » » 1890 » 42.663,580 » » 4.950,000 » 

» 1884 » 17.534,885 » » 1.773,000 » » 1891 » 40.482,160 » » 4.536,000 » 

» 1885 » 17.636,020 » » 1.668,000 » » 1892 » 32.689,275 » » 3.329,000 » 

» 1886 » 25.100,220 » » 2.358,000 » » 1893 » 49.763,392 » » 4.401,041 » 

А 1887 » 21.058,865 » » 1.871,000 » 

Въ томъ числ-Ь **): 

1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 

Изъ Р0СС1И тыс. гал. — 1,614 6,767 6,532 7,978 7,810 22,525 

» Турц1И »» — 767— — — — — 

» Соед. Штатовъ . » » 21,059 26.126 30,232 36,131 32.504 24,879 27,239 

» прочихъ странъ . . . гал. 225 2,217 — 100 30 — — 

Пошлина съ ввозимаго керосина взимается въ размер* б% ас1 уа1огет. 

Такимъ образомъ, среднее потребленхе керосина въ Япон1и выражается 
цифрой около 40 милл. галлоновъ, что при населеши страны около 40 милл. 
жит. составитъ лишь 1 галл, на душу въ годъ. Само собою разумеется, что 
эта цифра весьма мала, но она, вероятно, вскор* значительно увеличится бла- 
годаря устанавливающейся нын-Ь наливной перевозке керосина изъ Батума 
въ Гонъ-Конгъ и даже непосредственно въ Япон1ю. 



*) Съ изсл'Ьдовав1ями Лаймана знакомить проф. геодогш въ Токайо Мипгое, статья 

котораго помещена въ ТгапзасМопв Атепсап 1п81ии1е оСМ1П1п^ Еп^^пеегв, уо1. V, р. 262—266. 

♦*) Аппиа! ге1ат оГШе (оге!дп 1га(1е о^ (Ье Ётр!ге оГ 1арап, риЪИзЬед Ъу 1Ье Ъигеаа 

оГ гетепие. Токю 1894; Сепега! тхе^ оГ согшпегсе апд 1по[и8(гу 1п ЬЪе Етрхге о^ 1арап. 

Токю. 1893. 
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По американсБимъ оффиц1альнымъ источнивамъ, въ Лпошю за посл'Ьдшя 
5 лйтъ отправлено следующее количество керосина: 

въ 1889 г 32.865,764 гал. на 3.086,326 дол. 

» 1890 » 37.944,974 » » 3.573,798 » 

» 1891 » 31.053,692 » » 2.894,577 » 

» 1992 » 23.807,340 » » 1.812,414 » 

» 1893 » 26.922,803 » » 1.724.972 » 

О вывоз'Ь русскаго керосина изъ Батума въ Япон1ю было сказано выше, 
въ обзоре нашей внешней торговли. 

Бразил1я. 

Судя по даннымъ вн-Ьшней торговли Соединенныхъ Штатовъ, потреб- 
лен1е нефтяныхъ продуктовъ въ Бразил1и выражается въ сл'бдующихъ 
цифрахъ: 

Бензина галл. 

Керосина » 

Смазочнаго масла ... » 
Остатковъ нефтяныхъ . » 
Всего на сумму .... долл. 

Пошлина взимается за очищенные нефтяные продукты по 80 рейсовъ 
за кгр. и по 50 рейсовъ за ту же м'Ьру неочищенныхъ продуктовъ. 

Предполагая, что Бразилия ничего не получаетъ изъ сосЬднихъ странъ, 
и принимая населенхе ея въ 1 У 2 милл. душъ, душевое потребленхе керосина 
въ 1892 г. определится приблизительно въ 1 галл, или около 3 кгр. 

Аргентина* 

Въ Аргентинской республик* взимается по 3 сепиуов (ревоггЮО сеп1.) 
за литръ нефтяныхъ продуктовъ, каковыхъ туда отправлено изъ Соеди- 
ненныхъ ПГтатовъ: 

1890. 1891. 1892. 1893. 

Бензина галл. 47,020 35,970' 48,466 20,711 

Керосина » 3.113,750 3.476,192 4.825,196 4.070,719 

Смазочныхъ маслъ . . » 300,490 356,667 238,419 566,861 

Всего на сумму .... долл. 441,830 439,005 463,660 432,534 

По оффид1альнымъ св4д*н1ямъ 1889 г. туда ввезено всего 18.165,616 
литровъ на 908,306 долл., что при населен1и страны въ 3.600,000 соста- 
витъ на душу 6,19 литровъ. 



1890. 


1891. 


1892. 


1893. 


24,419 


26,989 


29,048 


26,934 


8.695,291 


10470,656 


14.028,476 


15.556,685 


128,301 


218,171 


268,289 


341,968 


10 


— 


20 


— 


929,862 


1.125,927 


1.281,915 


1.258,199 
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180 САЛЬВАДОРЪ, ВЕНЕЦУЭЛА, МЕКСИКА И ПЕРУ. 



Сальвадоръ. 

Сальвадоръ снабжается керосиномъ исключительно изъ Соединенныхъ 
Штатовъ, откуда отправлено этого товара въ 1892 г. 166,995, въ 1893 г. — 
176,990 галл., что при населенш въ 780,000 составитъ 0,2 галл, на душу. 

Ввозная пошлина на керосинъ составляетъ 8 центовъ за килограммъ. 

Венецуэла. 

Венецуэла сравнительно съ другими южно-американскими республиками 
потребляетъ весьма много керосина: въ 1890 году изъ Соединенныхъ Шта- 
товъ отправлено туда 973,130 галл., въ 1891 — 1.165,142, въ 1892 г.— 
1.155,539 и въ 1893 г. — 1.296,237 галл. Населенхе Венецуэлы составляетъ 
2.323,000 жителей, следовательно, приходится около Уз галл, на душу. 
Сырая нефть оплачивается ввозной пошлиной въ 10 сантимовъ (1 боли- 
варъ = 100 сайт. = 1 фр.), а керосинъ— въ 25 сантимовъ за кило. 

Мексика. 

Благодаря, большой разнице во ввозныхъ тарифахъ на сырую нефть— 
2 центавосъ за кгр. пеио — и наочищенную— Юцентавосъза ту же м4ру, — 
въ Мексике открылось н'Ьсколько керосиновыхъ заводовъ, перерабатываю- 
щихъ привозную изъ Соединенныхъ Штатовъ сырую нефть: 

1890. 1891. 1892. 1898. 

Сырая нефть галл. 2.217,846 3.854,176 3.499,514 5.508,769 

Бензинъ » 9,120 4,455 333 250 

Керосинъ » 1.754,748 2.168.834 1.094,474 913,645 

Смазочное масло .... » 125,505 98,921 164,775 322,656 

Керосинъ ввозится лишь въ т* порты, куда за дороговизной перевозки 
не можетъ проникнуть товаръ м-Ьстнаго производства. Въ обш;емъ итог* 
Мексика потребляетъ въ годъ около 4 милл. галл, нефтяныхъ осв4титель- 
ныхъ матер1аловъ. При насел ен1И въ 13 милл., на душу приходится лишь 
около 7з галлона. 

Перу. 

Перу им^етъ свои нефтяные источники, разрабатываемые съ 1867 года. 
Зд-Ьсь въ 1891 г. разрабатывалось 613 нефтяныхъ м4сторожден1Й; въ мест- 
ности Ра1и давно изв-Ьстны выходы нефти; въ местности Херт^^оз въ 1892 г. 
добыто 185,000 барилей нефти; въ местности Та1ага Ьау пробурено 49 буро- 
выхъ скважинъ, изъ коихъ глубина н*которыхъ доходитъ до 800 футовъ; 
он* даютъ нефти въ день нередко до 30,000 барилей, но за всЬмъ т*мъ, 
всл'Ьдств1е нерегулярности эксплуатащи, общая добыча не можетъ удовле- 
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творять даже местному спросу. Недостающее количество пополняется приво- 
зомъ изъ Соединенныхъ Штатовъ, которые отправили въ Перу: 

1890. 1891. 1892. 1893. 

Керосина галл. 201,980 319,574 ^9,435 292,765 

Смазотааго масла. ... » 39,998 39,107 32,437 22,359 

Въ иосл4дн1е 3—4 года зд-Ьсь образовалось несколько англШскихъ компа- 
Н1Й съ значительнымъ капиталомъ, но это дЪло пока только развивается. 

Въ Перу есть неболып1е заводы для переработки местной нефти, но 
значительная часть ея въ сыромъ вид* идетъ въ Са11ао, гд4 сожи- 
гается въ паровозахъ местной железной дороги. Въ текущемъ году сделана 
первая попытка экспорта нефти изъ Перу въ С. Франциске. Фрахтъ на 
этомъ пути колеблется около 4 дол. 20 центовъ за тонну. Грузъ между 
Талара и С. Франциске идетъ около 20 дней *). 

Колумб1я **). 

Республика Колумб1Я получаетъ керосинъ со вспышкой не ниже 150^ 
исключительно изъ Соединенныхъ Штатовъ; пошлина взимается по 10 цен- 
тавосъ за кгр. Всего въ Колумб1ю отправлено изъ названнаго государства: 

1890. 1891. 1892. 1893. 

Керосина галл. 554,483 712,532 709,884 852,158 

Смазочнаго масла ... » 17,970 31,224 34,326 21,435 

При населен1и около 4 милл., на душу придется едва 7* галлона. 

Гаити, 

Эта небольшая республика, занимающая западную часть соименнаго 
острова, получаетъ вс*]^ нефтяные продукты исключительно изъ Соединенныхъ 
Штатовъ, откуда отправлено въ 1890 г. — 202,646 галл, керосина, въ 

1891 г.— 289,790 и въ 1892 г. 296,906 галл., не считая небольшихъ коли- 
чествъ др. нефтяныхъ продуктовъ. Ввозная пошлина за керосинъ 25 цен- 
товъ (центъ — сотая часть П1астра или доллара) за галлонъ керосина. Насе- 
леше Гаити около 960,000 душъ. 

Санъ - Доминго, 

Санъ-Доминго получаетъ нефтяные продукты только изъ Соединен- 
ныхъ Штатовъ, откуда отправлено въ 1890 г. — 264,865, 1891 г. — 210,739, 

1892 г. — 869,742 и 1893 г* — 290,359 галл. Ввозная пошлина на керосинъ — 
10 центавосъ за галлонъ. Населен1е всей республики едва превышаетъ 
иолмилл10на душъ. 

*) Атепсап Мапи(ас1игег, 18 Мау, 1894. 
^) Св'Ьд'Ьн1я объ южно-американсБнхъ государствахъ заимствованы главннмъ обра- 
зомъ изъ офиц1альнаго издан1я -Вогеаи оГ ЬЪе атег1сап гераЪИсз: <Но^ (Ье ЬаПп Атеп- 
сап тагке(8 тау Ъе геасЬед Ъу ЬЬе тапи^ас(игег8 о{ гЬе Пш1ес1 8(а1е8>. 
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Эквадоръ. 

Изъ Соединеняыхъ Штатовъ отправлено въ Эквадоръ въ 1890 г. — 
186,286, 1891 г.— 284,177, 1893 г.— 272,746 гал., следовательно, въ сред- 
немъ около 250,000 гал., что при населенхи около 1.200,000, конечно, недо- 
статочно. Ввозная пошлина на веросинъ составляетъ 5 центавосъ (8исгё= 
100 центавосъ = около б фр.) за кгр. 

Урагвай, 

Соединенные Штаты являются единственнымъ нсточннкомъ для снаб- 
жешя Урагвая веросиномъ и туда этого продукта отправлено за посл'Ьднее 
время: въ 1890 г.— 3.492,168, 1891 г.— 8.166,888, 1892 г.— 4.293,400 и 
1893 г. — 2.882,106 гал. Населенхе этой республики определяется въ 
728,000 жителей, что на душу составляетъ около 472 галлоновъ въ годъ. 
Ером'Ь керосина туда же отправляется и небольшое количество сырой 
нефти (въ 1893 г. — 18,000 гал.). При ввоз* очиш;еннаго керосина пла- 
тится по 2 Уз цента за литръ, и по 1 центу за литръ сырой нефти. 
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Итоги м1ровой добычи нефти. 

Въ заключен1е обзора общаго положен1я нефтедобывающей промышлен- 
ности въ главн4йшихъ государствахъ земнаго шара, не излишне подвести 
итого всей М1Р0В0Й добыч* этого ископаемаго, чтобы нагляднее выяснить 
роль каждой страны въ нефтяной промышленности *). 



Соединенные Штаты **) (1893 г.) 

Росс1я ***) (1893 г.) 

Австро-Венгр1Я (1890 г.) 

Канада (1891 г.) 

Перу (1890 г.) 

Румын1Я (1891 г.) 

Инд1Я ♦***) (1891 г.) 

Гермашя (1892 г.) 

Японхя (1890 г.) 

Аргентина (1891 г.) 

Итал1я (1891 г.) 

11роч1я страны около 



48.412,666 бар. 

— » 

960,000 » 

755,298 » 

350,000 » 

350,000 » 

146,107 » 

103,323 » 

48,027 » 

21,000 » 

8,085 » 

20Э,0Э0 » 



375.201,003 пуд. 

338.500,000 » 

7.440,000 » 

5.840,000 » 

2.702,000 » 

2.702,000 ^ 

1.168,856 л 

826,584 » 

384,216 

168,000 

64,680 

1.600,000 



Всего 735.430,336 пуд. 

И.зъ этой таблицы видно, что вся нефтяная промышленность сосредо- 
точивается въ Соединенныхъ Штатахъ — 51% и въ Росс1и— 46%; вс4 же 
остальныя государства въ совокупности едва доставляютъ на м1ровой рынокъ 
около 3%. На этомъ основаши небезинтересно сопоставить данныя по добыче 
нефту въ обоихъ государствахъ за последнее десятил'Ьт1е. 



*) При составлен1и этой таблицы мы пользовались между прочимъ данными «Атепсап 
МапиГас1игег», Мау 11, 1894, а также «ВоПеНпо (II Ье8»81а2юпе е 81а118иса (1о^апа1е е 
соттегс1а1е)). 8ер1. -ВесетЬге 18ЯЗ. 

*'*') Бариль въ 42 галлона обыкновенной американской нефти в'Ьситъ 7 иуд. 29 фун., но 
такъ какъ теперь эксплуатируется и бол'Ье тяжелая, то бариль принять въ 7 пуд. 30 фун. 

***) Собственно на Апшерон-!; добыто 337 милл. пуд., въ томъ числ* 12 милл. пуд. упо- 
треблено на мЪст1^ добычи какъ топливо, да на остальномъ Кавказ']^ и въ прочихъ частяхъ 
Импер1и- 1.600,000 пуд. 

****) Въ ИпА1и, Герман1В, Италш, АргентинЬ и Япон1н нефть бол^е тяжелая, и потому 
бариль ея прннятъ въ 8 пуд. 
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итоги Н1Р0В0Й ДОБЫЧИ НЕФТИ. 



До- 
быто. 


Въ 

Соедпнен. 

Штатахъ 

пудовъ. 


% 


Въ 

Р0СС1И 

пудовъ. 


% 


До- 
быто. 


Въ 

Соединен. 

Штатахъ 

пудовъ. 


% 


Въ 

Р0СС1И 

пудовъ. 


% 


1884 


187.690,000 


67,5 


90.230,000 


32,5 


1889 


272.521,000 


55,9 


202.128,000 


44,1 


1885 


169,314,000 


59,3 


116.000,000 


40,7 


1890 


355.128,000 


59,4 


242.942,000 


40,6 


1886 


217.504,000 


59,2 


150.000,000 


40,8 


1891 


420.763,000 


69,2 


290.380,000 


40,8 


1887 


219.162,000 


59,1 


165.000,000 


42,9 


1892 


391.445.000 


56,7 


299.450,000 


43,3 


1888 


213.993,000 


52,6 


192.597,000 


47,4 


1893 


375.201,000 


62,6 


338.500,000 


47,4 



Изъ сопоставлен1я приведенныхъ данныхъ видно, что добыча нефти въ 
Америк* въ посл4дн1е годы уменьшается, тогда какъ въ Росс1и это д4ло 
постоянно ростетъ, и весьма вероятно, что уже въ текущемъ году Росс1я полу- 
читъ преобладающее положен1е. 



->-й^-<- 



* л 

с" 



у^ 



е^^^^с^г:^. 



с/^, '^'^^^^ 




ПМ. 



ищ\Х\7.е6 Ьу 



Соо^к 



01д11теаЬуСо'О^е "^ 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



УО 24721 




тнЕ цгаУЕКзгпг от слирокгал ивклкт 





0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к . 



